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GIRTEKA - REDUCERI
DE PANA LA 35% LA
TRANSPORT TIMP DE 15
ZILE

Revista TIR poate fi gasita la punctele
de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.

20

SERBAN POPESCU,
DIRECTOR GENERAL
LAGERMAX
AUTOTRANSPORT: "TINEM
PERMANENT USILE
DESCHISE DORITORILOR
DE UN SERVICIU SIGUR SI
BINE PLATIT"

32

COMPANIAVOLVO
TRUCKS ESTE PREGATITA
SA ELECTRIFICE O

MARE PARTE DIN
TRANSPORTURILE DE
MARFURI

Revista TIR este
semnatara
Cartei Europene a
Sigurantei Rutiere
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UNTRR: DE ZIUA

TRANSPORTATORILOR,

FENE

DIURNA SOFERILOR - INCADRATA CA
VENIT SALARIAL

De ziua transportatorilor, in loc de ajutor sau recunoastere, autoritatile romane trateaza
operatorii de transport rutier cu indiferenta, nepasare si, "ca bonus", reincadreaza diurna
soferilor ca venit salarial, spune UNTRR.
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"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) transmite, cu
ocazia praznuirii Sfantului Mucenic
Hristofor - Patronul Spiritual al
transportatorilor rutieri, tuturor
transportatorilor romani sanatate,
fericire, prosperitate si succes in
afaceri.

Transportatorii rutieri din Roméania
il sarbatoresc, in data de 9 mai,
pe Sfantul Mucenic Hristofor, in
calitate de patron al calatoriilor,
care ii protejeaza pe credinciosi de
vremea rea, de inundatii, fulgere si
de boli care se pot agrava atunci
cand se parcurge un traseu cu
peripetii.

De mentionat ca, la solicitarea
UNTRR, Sfantul Sinod al Bisericii
Ortodoxe Romaéne, reunitla 18
august 2014, sub presedintia
Preafericitului Parinte Patriarh
Daniel, a decis ca Sfantul Mucenic
Hristofor sa fie ocrotitor (patron
spiritual) al transportatorilor rutieri
din Romania.

De atunci, in fiecare an, de 9 mai,
data la care se praznuieste Sfantul
Mucenic Hristofor, transportatorii

| www.tirmagazin.ro

celebreaza aceasta zi ca o
sarbatoare a profesiei si a muncii
tuturor celor care activeaza in
transporturile rutiere.

Avand in vedere ca industria de
transport rutier de marfuri este
afectata serios de pandemia de
COVID-19 si de Pachetul Mobilitate
1, UNTRR solicita autoritatilor
romane sa acorde o atentie

sporita nevoilor acestei industrii,

in conditiile in care transportul
rutier nu a beneficiat de niciun
stimulent sau ajutor financiar din
partea statului. Transportul rutier
genereaza un sfert din exportul
total de servicii al Romaniei si
reprezinta peste jumatate din soldul
total al comertului international cu
servicii. Industria de transport rutier
de marfuri a inregistrat o cifra de
afaceri de peste 11 miliarde euro

si angajeaza aproximativ 350.000
de oameni (soferi profesionisti,
personal auxiliar).

In schimb, cadoul ficut de autoritati
este ghilotina reincadrarii diurnei

- abordare care inchide orice

firma de transport si scoate in
strada toate cele 40.000 de firme



existente.

Desi Guvernul Romaniei a precizat
ca ar dori sa se comporte cu
industria de transport rutier la fel ca
in alte tari, momentan operatorii de
transport rutier au primit lipsa de
atentie, apreciere, sprijin si bonus,
o bomba cu reincadrarea diurnei. in
alte tari, firmele de transport rutier
beneficiaza de scheme de ajutor
de stat, granturi si finantari pentru
vehicule comerciale ecologice,
precum Franta, Germania sau
Ungaria, iar in Romania autoritatile
seamdana panica si disperare si
aduc transportatorii rutieri in strada,
ca ultima solutie in lipsa dialogului
real.

UNTRR solicita interventia de
urgenta a Guvernului pentru

(TRUCK.
E BEST.

SIMPLY

www.man.ro

clarificarea controalelor fiscale pe
diurna, avand in vedere verificarile
recente la firmele de transport
rutier, precum si emiterea unor
procese verbale care au vizat
reincadrarea diurnei ca venit
salarial si plata impozitelor si
contributiilor aferente retroactiv
pe 5 ani. Tensiunea creata prin
reincadrarea diurnelor ca venit
salarial este maxima si este total
contraproductiva pentru Guvern si
industria de transport rutier.
Clarificarea trebuie facuta urgent
pentru ca o mare parte din firmele
controlate in ultima perioada pe
diurna si care au avut in ultimii 5
ani control fiscal de fond nu au
fost notificate Tn RIF de inspectorii
fiscali ca ar fi o problema cu plata

diurnei. Transportatorii nu inteleg
cum, la o distanta de 2-3 ani dupa
terminarea controlului de fond,
ANAF revine cu un control inopinat
si reincadreaza retroactiv diurnele
ca venit salarial. Acest lucru nu
este normal deoarece o rezolutie

a unui control inopinat sa schimbe
retroactiv rezolutia controlului de
fond, efectuat de acelasi organ
fiscal.

UNTRR solicitd Guvernului
Romaniei sa promoveze, sa sustina
si sa investeasca in industria care
are cea mai mare contributie la
exportul de servicii, de peste 22,3
miliarde euro in ultimii 4 ani de
zile.", se spune in comunicatul
UNTRR din data de 7 mai 2021.

Noul MAN TGX.
nternational Truck
e Year 2021.




UNTRR - ACTIVARE GRUPULUI DE

LUCRU PE TEMA DIURNEI

UNTRR solicita Ministerului Finantelor, ANAF, Ministerului Muncii si Protectiei Sociale si
Inspectiei Muncii activarea grupului de lucru pe tema diurnei. Transportul rutier este numarul 1

se A

la exportul de servicii in ultimii ani, fara sprijin de la stat, afirma UNTRR.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Roméania (UNTRR) solicita
Ministerului Finantelor, Agentiei
Nationale de Administrare Fiscala
(ANAF), Ministerului Muncii si Protectiei
Sociale si Inspectiei Muncii activarea
grupului de lucru pe tema diurnei, asa
cum a fost stabilit in cadrul intalnirii
din data de 24.03.2021, si o implicare
proactiva pentru a identifica solutii
viabile pentru industria de transport
rutier din Romania.

Tn 2020, transportul rutier a fost
principalul contributor la exportul

de servicii al Romaniei (pondere de
24,23%), cu un total de 5,68 miliarde
euro, din care 5,53 miliarde euro
transport rutier de marfuri, 31 milioane
euro transport rutier de pasageri si

121 milioane euro alte servicii de
transport rutier. Transportul rutier
genereaza un sfert din exportul total de
servicii al Romaniei si reprezinta peste
jumatate din soldul total al comertului
international cu servicii. Reamintim ca
Romania a inregistrat anul trecut un
deficit de cont curent de 10,9 miliarde
euro, al doilea cel mai mare din UE.

Tn 2019, sectorul de transport rutier

a contribuit cu 6,26 miliarde euro din
exportul total de servicii al Romaniei, din
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care 6,1 miliarde euro transport rutier de
marfuri, 51 milioane euro transport rutier
de pasageri si 114 milioane euro alte
servicii de transport rutier.

in 2018, sectorul de transport rutier

a contribuit cu peste 5,58 miliarde

de euro, din care 5,44 miliarde euro
transport rutier de marfuri, 39 milioane
euro transport rutier de pasageri si 99
milioane euro alte servicii de transport
rutier.

Tn 2017 transportul rutier de marfuri a
contribuit cu 5,05 miliarde euro, din care
4,88 miliarde euro transport rutier de
marfuri, 34 milioane euro transport rutier
de pasageri si 140 milioane euro alte
servicii de transport rutier.

Totodata, industria de transport rutier

de marfuri a inregistrat o cifra de afaceri
de peste 11 miliarde euro, detinea
aproximativ 350.000 de angajati (soferi
profesionisti, personal auxiliar), pentru
care au fost achitate venituri (salarii,
diurne, bonusuri, contributii sociale) de 4
miliarde euro.

La nivel de camion, statul roméan
incaseaza anual, doar de la
transportator, un minimum de 10.000 de
euro ca taxe si impozite directe. Potrivit
studiului KPMG - Analiza de impact a
modificarilor Pachetului Mobilitate 1

| www.tirmagazin.ro

asupra sectorului de transport rutier
de marfa, peste 60.650 de camioane
romanesti opereaza transport
international in Uniunea Europeana.
Daca jumatate dintre acestea nu vor mai
fi operate de firmele romanesti, atunci
impactul asupra bugetului Roméaniei va
fi de peste 1,5 miliarde de lei, aproape
cat costul construirii unui spital regional.
in fiecare an!

n acest sens, UNTRR solicitd
autoritatilor identificarea de solutii
viabile pentru asigurarea continuitatii si
dezvoltarii industriei de transpor rutier,
care este primul contributor la exportul
de servicii al Romaniei, in conditiile

in care inregistram deficit comercial,
iar sectorul de transport rutier nu a
beneficiat de niciun stimulent sau
favoare precum industria constructiilor
sau IT.

Tn ciuda aparentelor care arata ca
transportul de marfuri continua sa
opereze, impactul crizei actuale asupra
acestui sector este major. Evolutiile
negative recente la nivel european,
determinate de adoptarea Pachetului
Mobilitate 1 si de criza Covid-19,
afecteaza semnificativ transporturile
rutiere roméanesti, amenintand
competitivitatea si chiar supravietuirea



multor firme care opereaza in acest sector economic
important.

Controalele realizate in ultimele luni la firme de transport
rutier, care au avut ca si consecinta reincadrarea diurnei

ca venit de natura salariala, produc o ingrijorare maxima

n randul firmelor de transport rutier din Romania, mai ales
in lipsa unor informatii publice transparente clare, care sa
constituie o referinta neinterpretabila, atat pentru agentii

de control, dar si pentru firmele controlate. Astfel, UNTRR
solicitd elaborarea si publicarea unei Note de orientare/
Note de bune practici, care sa clarifice care sunt situatiile in
care diurna platita de firmele de transport rutier international
conducatorilor auto nu face subiectul reincadrarii ca venituri
de tip salarial, si, de asemenea, situatiile in care poate face
acest subiect.

Majoritatea firmelor de transport au trecut in contractele de
munca ale soferilor ca locul de desfasurare a activitatii este
la sediul firmei/ punctul de lucru (asa cum este definit in OG
27/2011). Totodata, soferii sunt delegati conform art. 43 din
Codul Muncii, iar firmele au acte aditionale semnate pentru
perioade succesive de 60 de zile calendaristice pentru
prelungirea perioadei de delegare si soferii isi desfasoara
activitatea Tn baza ordinelor de deplasare de la sediul firmei
la locul de incarcare/ descarcare a marfii. Cu toate acestea,
ANAF a considerat ca aceste documente nu sunt suficiente
pentru a demonstra delegarea si a reincadrat diurna ca fiind
venit salarial.

Diurna trebuie clarificatd astazi deoarece sunt controale,

iar firmele de transport rutier sunt afectate pe o perioada
de 5 ani in spate din cauza reincadrarii diurnei ca venit de
natura salariald. Mai mult, avand in vedere faptul ca, din
februarie 2022, se vor aplica noile norme specifice privind
detasarea conducétorilor auto care opereaza transport
rutier intracomunitar de tip crosstrade si cabotaj, este
necesara clarificarea faptului ca diurna ramane valabila
pentru operatiunile de transport bilateral, national si
extracomunitar.

Reincadrarea diurnei ca venit salarial si taxarea retroactiva
va duce la falimentul imediat al firmelor de transport rutier,
n conditiile n care sunt situatii in care deciziile de impunere
sunt Tn cuantum cel putin egal cu cifra de afaceri anuala a
companiei.

De asemenea, reincadrarea diurnei ca venit salarial mai
aduce o povara bugetului statului, intrucat firmele de
transport nu au de unde sa plateasca acesti bani, iar una
din masurile autoritatilor prevede obligativitatea trecerii
soferilor din delegare in detasare in Declaratia 112, chiar
daca firmele detin ordine de deplasare pentru conducatorii
auto. Astfel, firmele de transport rutier vor intra in faliment
(situatii reale), iar statul va suporta toate taxele neplatite

de angajator si diferenta de suma la calcularea punctelor de
pensie.

UNTRR solicitd activarea grupului de lucru pe tema diurnei,
Tntrucat industria este extrem de sensibila la acest subiect,
care poate face diferenta pentru firmele de transport rutier
intre a exista si a disparea din piata.

UNTRR solicitéd Ministerului Finantelor si Ministerului Muncii
si Protectiei Sociale un punct de vedere asumat in legatura
cu locul de munca si deciziile de delegare in cazul soferilor
profesionisti, avand in vedere situatia reala din piata si nevoia
de dezvoltare a industriei de transport rutier si a economiei
Romaniei.", se spune in comunicatul UNTRR din 29 aprilie
2021.

® Profesionalism

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

- —
Mob: +40 744 678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.




IMPOZITAREA DIURNELOR SOFERILOR
PRIMUL PROTEST DE STRADA AL
TRANSPORTATORILOR ROMANI

Mai multi transportatori au protestat cu mai multe camioane, pe 07 mai 2021, impotriva a ceea
ce ei numesc impozitarea abuziva de catre ANAF a diurnei soferilor.

sOrganizare proteste spontane in toata
tara.

Haideti sa iesim cu totii in strada, cu
masini mici, cu dube, camioane, tot ce
se poate.

Inspectorii ANAF nu tin cont de
masurile dispuse verbal de catre
ministru si impoziteaza tot, distrug
firmele de transport si economia tarii.
Daca vom sta degeaba si nu vom iesi in
stradd, nu vom rezolva nimic, cum s-a
intdmplat, de altfel, si in anii anteriori.
Asociatiile de transport nu ne-au ajutat
cu nimic i nu ne vor ajuta.

Vom iesi zilnic pe Centura Bucuresti,
zona de nord Otopeni-Chitila-Bucuresti-
Ploiesti-Cheia si Brasov-Cheia, dar si in
alte regiuni ale tarii.

Punctele sustinute vor fi :

- stoparea impozitarii diurnei externe;

- un pret de referinta/ minim pe
kilometru pentru transportul intern;

- ajutorul guvernului si masuri cu privire
la Pachetul de mobilitate;

- aspecte cu privire la infrastructura
Romaniei, grabirea refacerii podului de
la Azuga, altfel camioanele peste 7,5 t
sunt nevoite sa ocoleasca pe la Cheia;
- urgentarea construirii autostrazilor
A7 si A 8, se arata In manifestul
organizatorilor.

Revista TIR Magazin a fost prezenta

in zona Mogosoaia de pe Centura .
Bucuresti unde a inceput protestul. In
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final, camioanele au ajuns la Valenii de
Munte venind de la Ploiesti si Brasov.

ANAF merge doar peste
transportatorii mici

Denisa Olteanu a explicat, din partea
organizatorilor, demersul: ,Protestam
impotriva abuzurilor ANAF, a impozitarii
diurnei. Suntem transportatori si am fost
in situatia in care inspectorii ANAF au
venit, au controlat firma si au vazut ca
nu este nimic in neregula.

Au intocmit un proces verbal de
inspectie si nu s-a luat nicio masura
impotriva nostra pentru ca totul a fost in
regula.

S-au gandit, apoi, sa impoziteze
diurnele. Au pretextat vorbind de legea
Macron, Milong, de formularul A1. Ne-
au Tncadrat la articolul 76 si nu vor sa
tina cont de directivele europene legate
de impozitarea diurnelor.

Vor sa ne incadreze la detasare, de fapt
este delegare, avem dreptul sa dam
diurne. Peste 80% din transportatorii
internationali ofera diurna.

ANAF merge la cateva firme mai

mici, nu la cele cu 100 de camioane

si impoziteaza diurnele. Sunt cateva
controale prin fiecare judet si, fiind
dispersate, firmele nu se unesc sa iasa
in strada”.

Publoia]

*

Ford Trucks, lider in segmentul vehiculelor pentru constructii.
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ROUL TCOT R CIT
VEHICUL, CONCEPUT PENTRU MISIUNI
OFF-ROAD EXTREME

IVECO completeaza gama de mare capacitate IVECO WAY cu noul camion off-road, conceput
pentru cele mai dure misiuni in conditii extreme, preluand stafeta de la legendarul TRAKKER.

Noul IVECO T-WAY prezinta o
noua transmisie automatizata
HI-TRONIX, cu functii special
dezvoltate pentru mobilitate off-road.
Noile frane disc spate, sistemul de
suspensie spate de mare capacitate
pentru punti tandem, masa proprie
mai mica si o suitéd de caracteristici
cum ar fi sistemul HI-TRACTION,
impreuna cu o conectivitate Tnalta,
servicii digitale si o cabina de Tnalt
confort contribuie la o eficienta si
profitabilitate remarcabile.

IVECO T-WAY a fost lansat prin
intermediul unui eveniment digital
live, special conceput pentru
IVECO Live Channel, pentru a oferi
participantilor o experienta unica.
IVECO a prezentat, pe 28 aprilie
2021, noul vehicul off-road de

mare capacitate IVECO T-WAY
retelei sale de distribuitori si
reprezentantilor presei comerciale
internationale, in cadrul unui
eveniment digital. IVECO T-WAY se
bazeaza pe mostenirea robustetii

si fiabilitatii vehiculelor off-road

de top traditionale pentru brand

si introduce solutii tehnologice de
ultima generatie, pentru a depasi
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toate asteptarile in ceea ce priveste
productivitatea, sarcina utila,
siguranta si confortul soferului.
IVECO a ales o abordare inovatoare
pentru lansarea virtuala, special
creata pentru IVECO LIVE
Channel, relatdnd o poveste
captivanta, alcatuita din continut
video si interactiuni live. Invitatii

au fost transpusi intr-o calatorie

de descoperire prin lumea off-road
IVECO, dezvaluind ,noul-nascut” ca
demn succesor al importantei sale
,<dinastii” de camioane legendare.
Luca Sra, Chief Operating Officer
IVECO Truck Business Unit, a spus:
»Astazi deschidem un nou capitol

in extraordinara istorie off-road

a IVECO, prin lansarea IVECO
T-WAY, mostenitorul tronului detinut
anterior de TRAKKER, in calitate
de «cel mai puternic dintre grei».
Acest vehicul extra-robust, un
campion adevarat al performantei,
robustetii si durabilitatii, va
consolida in continuare prezenta
IVECO in sectorul off-road de

mare capacitate. IVECO T-WAY
completeaza reinnoirea gamei
noastre de mare capacitate IVECO

| www.tirmagazin.ro

WAY, care este, acum, una dintre
cele mai proaspete, bogate si
inovatoare game de pe piata.”
Thomas Hilse, IVECO Brand
President, a mentionat: ,Anterior,
am «zguduit» industria cu IVECO
S-WAY on-road. Astazi, facem acest
lucru, din nou, in sectorul off-road.
Suntem pe cale sa transpunem
sectorul camioanelor in viitor

si in acest segment, iar viitorul
incepe astazi, cu IVECO T-WAY.
Am proiectat modelul IVECO
T-WAY cu ambitia de a stabili noi
standarde in ceea ce priveste
robustetea, fiabilitatea, eficienta,
manevrabilitatea, flexibilitatea
sasiului si serviciile conectate — si
ca stil, un element obligatoriu pentru
un brand italian. Numele spune
totul: T de la Tare!”

»1> DE LA TARE: conceput si
proiectat pentru robustete si
fiabilitate

The IVECO T-WAY a fost conceput
pentru a oferi cea mai buna
performanta din clasa din care face
parte pentru orice aplicatie off-road.
Se evidentiaza prin performanta sa




off-road, prin robustete si rigiditate
torsionala. Preia de la predecesorii
sai robustetea legendara a sasiului
din otel de Tnalta rezistenta, cu o
grosime de 10 mm si rezistenta
torsionala superioara in segmentul
sau, de 177 kNm. Axa frontala
ofera o capacitate maxima de

pana la 9 tone. Reductia in butuc
pe puntea spate reprezinta o
dotare standard pentru a maximiza
puterea si performanta. Noul
sistem de suspensie spate de mare
capacitate, pentru punti tandem,
optimizeaza greutatea vehiculului si
imbunatateste performanta off-road
cu o garda la sol mai inalta si un
unghi de degajare mai bun.

IVECO T-WAY asigura intreaga
putere necesara pentru tractiune

si PTO (priza de putere), prin
intermediul motorului fiabil si eficient
IVECO Cursor 13 (13 litri), care
dezvolta pana la 510 CP — depasind
performanta TRAKKER cu 10 CP.
Pentru configuratii cu 0 masa mai
mica, este, de asemenea, disponibil
un motor Cursor 9.

Acestea sunt cuplate cu o cutie de
viteze automatizatd HI-TRONIX cu
12 si 16 trepte, care este, acum,
echipata si cu noi functii special
concepute pentru mobilitate off-
road. Vehiculele includ functia Hill
Holder, pentru asistenta la pornirea
din rampa, Rocking Mode pentru
recuperarea tractiunii pe terenuri
alunecoase, si Creep Mode, pentru
deplasarea cu viteza redusa, la
ralanti. Pentru sectiunile on-road
ale misiunii de transport, sistemul
IVECO HI-CRUISE imbunatateste
si mai mult eficienta transmisiei.
Acesta include schimbarea

predictiva a treptelor de viteza,
control predictiv al vitezei de
croaziera si o functie eco-roll, care
foloseste inertia vehiculului atunci
cand acesta coboara o panta. Cu
acesti noi algoritmi, HI-TRONIX
asigura strategia perfecta de
schimbare a vitezelor pentru orice
aplicatie.

PRODUCTIVITATE SI
EFICIENTA: camion complet
conectat, oferind o sarcina
utila mai mare

IVECO T-WAY a fost conceput
pentru eficienta si productivitate,
Cu 0 masa proprie mai mica si

cu noi caracteristici telematice si
servicii digitale. Vehiculul ofera

0 noua solutie de economisire a
combustibilului, pentru aplicatii
care necesita tractiune integrala
temporara (AWD): sistemul de
tractiune hidrostatic HI-TRACTION
pentru modele 6x4 rigide si
articulate. Acesta opereaza la
viteze de pana la 25 km/h si este
activat automat, pentru a oferi
tractiune suplimentara hidraulica
pe puntea fatd, atunci cand este
necesar. Sistemul ofera beneficii
semnificative in termenii consumului
de combustibil si ai sarcinii utile, in
comparatie cu solutia AWD clasica.
O crestere suplimentara a sarcinii

utile este asigurata de masa proprie,
redusa cu 325 kg in comparatie

cu TRAKKER, datorita noului
design al suportului pentru puntea
tandem spate, care este, acum, o
componenta turnata intr-o singura
piesa.

IVECO T-WAY are cea mai buna
conectivitate in clasa sa, fiind un
punct de reper al gamei WAY,

prin Connectivity Box standard.
Sistemul de conectivitate ofera
telediagnosticare si mentenanta
predictiva. Acesta permitandu-le
managerilor de flote sa monitorizeze
de la distanta performanta fiecarui
vehicul, in orice moment, pentru un
maximum de eficienta. Portofoliul
serviciilor de conectivitate IVECO
ON, aflat Tn continua extindere,

se concentreaza pe maximizarea
productivitatii clientilor si pe
durabilitatea vehiculului, precum si
pe minimizarea timpilor neplanificati
de imobilizare a vehiculului.

FLEXIBILITATE EXTREMA:
cel mai convertibil camion
off-road

IVECO T-WAY urmeaza sa devina
favoritul carosierilor, datorita
flexibilitatii sale extraordinare. Cu
versiuni rigide si articulate, are
cea mai larga oferta de optiuni de
grupuri motopropulsoare de pe

IVeEcO <-wAY
DRIVE THE NEW WAY.



piata: tractiune partiala, pe modele
rigide si articulate 6x4 si rigide 8x4;
precum si tractiunea integrala,
pentru versiunile 4x4 si 6x6 rigide
si articulate si 8x8 rigide. Gama cu

tractiune integrala a fost extinsa cu
noile modele cu ampatamente de 4,
4,2 si 4,5 metri, care pot transporta
sarcini speciale fara modificarea
sasiului.

Noua arhitectura electrica si
electronica HI-MUX este complet
compatibila cu sistemele de
comanda de ultima generatie. Noua
gama de prize de putere include

o versiune tip sandwich, de inalta
performanta, care asigura un cuplu
maxim de pana la 2.300 Nm.
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Versatilitatea extrema, dimensiunea
gamei si oferta extensiva de
variante fac din IVECO T-WAY
camionul perfect pentru toate tipurile

IVECO T-WAY: designul
cabinei, concentrat pe
confortul si siguranta
soferului

Cabina IVECO T-WAY ofera un
design placut pentru sofer, cu linii
fine, aerodinamice. Disponibila

in doud versiuni —cabina scurta
AD si cabina lunga AT, cu
acoperis standard sau inalt— cu
caracteristici care trebuie sa
usureze munca zilnica a soferului.
Intregul spatiu destinat soferului

a fost conceput pentru a oferi un
mediu de trai practic si confortabil.
Scaunul ergonomic si confortabil,
impreuna cu noul concept de volan
multifunctional, asigura un nivel
excelent de confort.

Siguranta soferului este esentiala,
in conditiile dificile de utilizare cu
care se confrunta, in mod frecvent,
IVECO T-WAY.

Vehiculul este proiectat pentru a
oferi protectie maxima, dispunand
de sisteme de siguranta care




depasesc cu mult cerintele
omologarii de tip. Noul sistem de
franare EBS, ca dotare standard,
frAnele cu disc sunt disponibile pe
modelele PWD (tractiune partiald) si
noile ADAS (Sisteme de Asistenta
Avansata pentru Soferi) sunt
disponibile pentru intreaga gama.

IVECO X-WAY: camionul
cu utilizare mixta care
completeaza oferta IVECO
off-road

Gama de mare capacitate IVECO
X-WAY este ideala pentru aplicatii
in care camionul opereaza 90%

LA 5 Al

L oiMacron

din timp pe sosea si este capabila
sa facé fata si unui traseu in

regim off-road, pentru a ajunge la
destinatia finala. Este conceputa
pentru flexibilitate, cu o selectie
extensiva de sasiuri, cabine si axe,
este construitd pentru robustete si
fiabilitate, pentru o larga varietate
de aplicatii si dispune de toate
caracteristicile de confort, siguranta
si eficienta caracteristice unui
vehicul on-road. Este vehiculul
perfect pentru piete cu limite stricte
de greutate totala si, in consecinta,
n care productivitatea depinde de

sarcina utila. Este vorba, in special,

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu

despre versiunea SuperLight, care
ofera cea mai mare sarcina utila din
clasa sa.

Cu IVECO X-WAY si IVECO T-WAY,
IVECO ofera, in prezent, cea mai
completa si cea mai noud gama
pentru aplicatii off-road de pe piata.

GAMA IVECO WAY: o gama
completa, care ofera cate

o solutie pentru fiecare
misiune de transport de mare
capacitate

Lansarea completeazad gama
IVECO WAY, care, acum, ofera
vehicule grele de prima mana
pentru orice misiune de transport:

* IVECO S-WAY: cel mai eficient
camion on-road de mare capacitate,
cu cea mai buna performanta din
categoria sa.

* IVECO S-WAY Natural Power:
primul camion de mare capacitate
pe gaz natural, conceput pentru
transport pe distante lungi.

* IVECO X-WAY: combinatia
perfecta intre excelenta de transport
pe distante lungi si robustetea off-
road.

* IVECO T-WAY: cel mai robust
vehicul de pe piata camioanelor

de mare capacitate, care duce
performanta, fiabilitatea si
versatilitatea la extrem.
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UNTRR- SOLICITARE ADRESATA
MINISTRULUI DRULA PRIVIND
PACHETUL MOBILITATE 1

Industria transporturilor rutiere solicita Ministrului Transporturilor si Infrastructurii sa includa

in discutiile din cadrul urmatoarelor intalniri la Bruxelles anularea prevederilor discriminatorii
ale Pachetului Mobilitate 1 si sprijinirea transportatorilor romani afectati de criza COVID19.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Romania — UNTRR a
semnalat Ministrului Transporturilor

si Infrastructurii, domnul Catalin

Drula problematica europeana de
actualitate Tn sectorul transporturilor
rutiere si principalele provocari

pentru firmele romanesti de transport
rutier, solicitdnd interventia urgenta a
Ministrului roman in cadrul reuniunilor
la nivel european la care va participa
in perioada urmatoare, pentru a sprijini
supravietuirea firmelor romanesti de
transport rutier pe piata europeana de
transporturi.

Reamintim ca industria de transport
rutier de marfuri a fost Tn ultimii ani
principalul contribuitor la exportul de
servicii al Romaniei, cu o contributie
de 5,53 miliarde euro in 2020, insa
evolutiile negative recente la nivel
european, determinate de adoptarea
Pachetului Mobilitate 1 si de criza
Covid-19, afecteaza semnificativ
aceasta industrie, amenintand
competitivitatea si chiar supravietuirea
multor firme care opereaza in acest
sector economic important.

A. PACHETUL MOBILITATE
1

1. incepand cu data de 21
februarie 2022 camioanele
romanesti care opereaza
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in Uniunea Europeana vor
fi obligate sa se intoarca
in tara la fiecare opt
saptamani, indiferent daca
sunt incarcate sau goale.

Solicitam Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii actiuni urgente impotriva
prevederilor discriminatorii ale
Pachetului Mobilitate 1, care afecteaza
viabilitatea si competitivitatea
transportatorilor rutieri romani prin:

- prioritizarea actiunilor Romaniei

la Curtea de Justitie UE, dar si la
nivelul Comisiei Europene si al
Consiliului de Transport UE pentru
anularea obligatiei intoarcerii acasa
a camioanelor la 8 saptamani, avand
in vedere impactul negativ asupra
transportatorilor estici si asupra
mediului, evidentiat de studiul recent
al CE privind evaluarea impactului
obligatiei intoarcerii regulate a
vehiculului Tn statul membru de
stabilire. Atentionam ca aceasta
prevedere discriminatorie a Pachetului
Mobilitate 1 afecteaza grav nu
numai industria de transport rutier,

ci intreaga economie nationala. Per
total, obligatia intoarcerii acasa a
camioanelor introdusa prin acest
nou pachet legislativ european va
determina o scadere a veniturilor
Romaniei din transportul rutier

| www.tirmagazin.ro

international de marfa cu 4,5 miliarde
EUR, corespunzator unui impact net
estimat de 3 miliarde EUR asupra
economiei Romaniei. Aceasta
reprezinta o scadere de 1,4% a PIB-
ului Romaniei!

- introducerea unui cost de referinta
UE pentru transportul rutier dupa
modelul Comitetului National Rutier
din Franta (www.cnr.fr). UNTRR
propune aceasta solutie pentru

a permite transferarea costurilor
generate de cerintele legale catre
clienti. Asa cum in domeniul bancar
se utilizeaza dobanda de referinta
EURIBOR + marja bancii, similar
ar trebui utilizat in transportul rutier
european Costul de referinta UE

+ marja fiecarei firme de transport
rutier, alaturi de eliminarea obligatiei
intoarcerii acasa a camioanelor.

2. incepand din data de 20
august 2020, se interzice
conducatorilor auto sa-

si efectueze in cabina
camionului repausul
saptamanal obligatoriu de
45 de ore sau mai mult.

Solicitam Ministerului Transporturilor
si Infrastructurii sa intervina la

nivel european pentru a se permite
efectuarea repausului saptamanal



normal de 45 de ore in cabina
camioanelor pe perioada pandemiei

si pana la dezvoltarea infrastructurii
necesare de parcari sigure i securizate
la nivel european.

3. Procedurile de control
raman subiective si ne-
armonizate in Statele
Membre ale Uniunii
Europene.

Solicitdm Ministerului Transporturilor

si Infrastructurii sa intervina la nivel
european pentru stabilirea unor
proceduri corecte si armonizate de
controlare a respectarii regulilor
europene in domeniul transporturilor
rutiere, care sa fie respectate in

toate Statele Membre. Desi Comisia
Europeana a clarificat ca autoritatile

de control nu trebuie sa solicite
soferilor documente din care sa rezulte
ca acestia nu au efectuat repausul
saptamanal Tn cabina camionului,
UNTRR a semnalat Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii practicile
abuzive de control ale unor State
Membre (Franta si Belgia, de exemplu)
prin care transportatorii romani sunt

in continuare amendati daca nu pot
prezenta documente precum facturi de
hotel, chiar daca soferii declara ca si-au
petrecut repausul saptamanal normal la
rude si nu la hotel.

4. incepand cu 2 februarie
2022 transportatorii romani
trebuie sa-si plateasca
soferii in conformitate cu
reglementarile din Statele
Membre unde acestia
desfasoara operatiuni de
transport.

Solicitdm Ministerului Transporturilor
si Infrastructurii sa intervina la

SFARE PARTS SPLCIALIST

MEC DIESEL

nivel european pentru asigurarea
transparentei reglementarilor nationale
privind cerintele sociale/ remuneratia din
fiecare Stat Membru, prin publicarea pe
platforma CE a informatiilor relevante
privind remuneratia si regulile nationale
ale fiecarui Stat Membru sau a link-urilor
la sursele de informare ale fiecarui Stat
Membru, disponibile Tn toate limbile UE.

B. CRIZA COVID19

1. Soferii profesionisti sunt
categoria cea mai testata
impotriva COVID19, iar
testarea acestora creeaza
haos la frontiere si blocaje in
lanturile de aprovizionare UE.

Solicitdm Ministerului Transporturilor

si Infrastructurii sa intervina la nivel
european pentru excluderea soferilor
profesionisti de la testarea Covid19

la frontiere si urgentarea adoptarii
Pasaportului de vaccinare UE, pentru a
permite deplasarea soferilor profesionisti
in UE fara testare.

2. "Formularul de Localizare
a Pasagerului” cerut de
unele State Membre nu este
disponibil in toate limbile UE.

Solicitdm Ministerului Transporturilor

si Infrastructurii sa intervina la nivel
european pentru ca Statele Membre
sa asigure traducerea in toate limbile
de circulatie UE a "Formularului de
Localizare a Pasagerului” solicitat
cetatenilor straini care intra pe teritoriul
national.

3. Industria transporturilor
rutiere din Romania, deja
pauperizata de contextul
economic general, nu are
resursele materiale pentru
a se redresa si a continua

xpertiza

sa contribuie la economia
nationala.

Solicitdam Ministerului Transporturilor

si Infrastructurii s& intervina la nivel
european pentru alocarea de fonduri
europene pentru sprijinirea redresarii
sectorului transporturilor rutiere

dupa criza COVID-19, respectiv

pentru digitalizarea transporturilor
rutiere (documente transport eCMR

si eTIR) si pentru decarbonizarea
transporturilor rutiere avand in vedere
obiectivele ambitioase ale Pactului
Verde UE. Tranzitia verde in domeniul
transporturilor rutiere este unul din
domeniile prioritare pentru Romania,
cu cea mai mare nevoie de sprijin prin
finantarea UE pentru:

« reinnoirea flotei (camioane, autocare
si autobuze) cu vehicule functionand pe
combustibili alternativi prin acordarea
de subventii transportatorilor romani

de pana la 50% din costul vehiculului,
similare celor acordate transportatorilor
din alte State Membre pentru
achizitionarea vehiculelor CNG/LNG;

+ dezvoltarea unei retele de statii de
alimentare CNG/LNG in Roménia la un
nivel similar celorlalte State Membre
UE. Majoritatea Statelor Membre UE
si-au dezvoltat o retea de statii de
alimentare CNG/LNG, iar in prezent, in
Europa sunt 4000 statii CNG - Tn timp
ce in Roménia sunt numai trei statii
CNG. In lipsa unor mésuri clare imediate
din partea Guvernului Romaniei, care
sa stimuleze achizitia de vehicule
comerciale CNG/LNG si dezvoltarea
de statii de alimentare CNG/LNG in
Romania, masuri care vor avea impact
pe urmatorii 7 ani, transportatorii romani
vor fi discriminati acasa de propriile
autoritati, iar industria romaneasca

de transport rutier va fi penalizata la
nivel national si european.”, se spune
in comunicatul UNTRR din data de 22
aprilie 2021.

unica in Romania
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"GIRTEKA - REDUCERI DE PANA LA 35%

LA TRANSPORT TIMP DE 15 ZILE

Gigantul lituanian a anuntat online, prin intermediul retelei sociale de afaceri Linkedin, o
promotie temporara la transport, cu reduceri de pana la 35%.

Tarifele promotionale au fost lansate
pentru doua saptamani, intre 28 aprilie
si 12 mai 2021. Compania a postat si
un link catre site-ul sau web, catre o
lista completa a reducerilor disponibile
la comanda incarcarilor complete de
camioane.

Cele mai mari reduceri, de 35%,

sunt oferite la transportul din Franta
(Paris, Lyon, Marsilia, Bretania) catre
Benelux, Italia, Germania de Vest sau
Spania. Reduceri de la 15 la 25%
sunt disponibile pentru transportul

din anumite regiuni din Germania si o

Sindicatele olandeze FNV si CNV au
chemat toti soferii profesionisti la o
greva de 24 de ore, care a avut loc
vineri, 8 mai 2021.

Principalele revendicari au fost o
crestere de 3,5% a salariilor pentru
soferi, precum si ca aparatele de aer
conditionat pentru stationarea in parcare
sa fie incluse in lista echipamentelor
obligatorii pentru camioane. Aceste
modificari ar fi incluse in ,conventia
colectiva” (contractul colectivde munca,
n.red.), care acopera 150 de mii de
angajati.

Cand transportatorii au refuzat sa
accepte oricare dintre aceste cerinte,
unionistii au anuntat un protest. Actiunile

reducere de 20% la marfurile din centrul
Spaniei.

Toate aceste reduceri vor fi calculate din
preturile medii de piata. De exemplu,
pretul mediu de la Paris la Madrid este
de 1.200 euro (1 euro pe kilometru).
Avand in vedere reducerea de 35%,
Girteka vrea sa o faca pentru 780 € (65
de centi pe kilometru). La intoarcere, va
fi putin mai scump, datorita reducerii de
doar 20%.

Intrebarea este ce se afla in spatele
tuturor acestor anunturi?! Fie este o
forma foarte indrazneatéd de marketing,

au inceput saptaména trecuta si punctul
culminant al acestora urma sa aiba loc
vineri.

Cu toate acestea, dupa cum au anuntat
sindicatele, din 150.000 de persoane
potential interesate, doar 500 s-au
alaturat actiunii. Un numar mare de
soferi au participat, de asemenea, la
protest doar pentru o perioada limitata
de timp, nu pentru 24 de ore.

intre timp, Comisia Europeana a
anuntat ca nu va include aparatele

de aer conditionat de parcare in lista
echipamentelor necesare in toate statele
membre. Ceva de genul acesta a fost
confirmat de directorul general adjunct
pentru mobilitate si transport al Comisiei

care ar trebui sa deschida calea pentru
dezvoltarea ulterioara, fie Girteka este
in cautare disperata de munca pentru
o flota care a crescut prea repede. in
ultima perioada, Girteka a comandat
camioane "vrac", ajungand de la 4.000
la 8.000 de capete tractoare, in mai
putin de patru ani.

Intre timp, aceasta actiune a scandalizat
Occidentul. Tarifele date de Girteka
provoaca deja mari controverse, pe
langa cele legate de conditiile precare
de angajare a soferilor profesionisti.

Europene. El a afirmat intr-un interviu
ca transportatorul trebuie sa analizeze
rutele din punct de vedere al sanatatii si
sigurantei soferilor si, pe aceasta baza,
sa ia o decizie de cumparare a unui
aparat de aer conditionat.

Conform unor cercetari germane,
temperatura interna optima din cabina
este de 22 de grade. O temperatura
de 27 de grade contribuie la epuizare
si concentrare slaba, crescéand
probabilitatea unui accident cu 11 la
suta. Daca temperatura este de 32

de grade, probabilitatea unui accident
creste la 22 la suta.
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IVECO, NIKOLA Sl OGE ACCELERAREA

IMPLEMENTARII INFRASTRUCTURII DE
ALIMENTARE CU HIDROGEN

IVECO, Nikola si OGE au anuntat colaborarea in scopul stabilirii unei structuri comerciale a

transportului de hidrogen, printr-o retea de conducte, de la sursele de productie, la statiile de

alimentare.

Colaborarea a fost anuntata printr-o
scrisoare de intentie, care are rolul

de a defini si formaliza rolurile si
responsabilitatile partilor, alaturi de
sprijinul autoritatilor locale, necesar
implementarii proiectului.

.Ecosistemul de transport se va
transforma, iar modelele de afaceri
actuale de-a lungul lantului valoric se
vor schimba odata cu introducerea
camioanelor electrice alimentate cu
hidrogen. Colaborarea noastra este un
prim pas important in lansarea unor
parteneriate pentru a transforma acest
deziderat in realitate, aici, in Europa”,

a declarat Gerrit Marx, Presedinte pe
vehicule comerciale si speciale, CNH
Industrial.

Obiectivul principal al acestei colaborari
este de a dezvolta in continuare solutii
de alimentare cu hidrogen in Germania,
n sprijinul sistemului european de
transport comercial, si de a lucra cu
partenerii din industrie pentru instalarea
unor amplasamente sigure, fiabile si
rentabile de depozitare si alimentare
pentru FCEV.

,Nikola se angajeaza sa furnizeze si

sa promoveze productia, distributia

si furnizarea de hidrogen de varf

n industrie. Credem ca aceasta
colaborare, in special, reprezinta

o solutie foarte convingatoare de
distributie a combustibilului pe termen
lung, care sa promoveze adoptarea
tehnologiilor FCEV in industrie si pe
piata in general”, a declarat Pablo
Koziner, presedintele Nikola pentru
Energie si Comert.

»Suntem méandri ca jucdm un rol esential
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in dezvoltarea statiilor de alimentare,
prin capabilitatile retelei noastre, si

contribuim la decarbonizarea economiei.

OGE se angajeaza sa creeze o
infrastructura de conducte pentru
transportul hidrogenului de la sursele
de productie catre punctele critice

de distributie”, a declarat dr. Thomas
Hiwener, Director tehnic la OGE.
Partile implicate vor pune accentul in
implementarea infrastructurii necesare
de realimentare si distributie a
hidrogenului, pe asigurarea conditiilor
de siguranta care sa ofere fiabilitate si
rentabilitate transportatorilor.

DESPRE CORPORATIA
NIKOLA

Corporatia Nikola transforma la nivel
global industria transporturilor. Ca
proiectant si producator de vehicule
cu emisii zero (vehicule electrice pe
baterie-BEV si vehicule electrice cu
hidrogen-FCEV), componente de
vehicule, sisteme de stocare a energiei
si infrastructura a statiilor de hidrogen,
Nikola este motivat sa revolutioneze
impactul economic si de mediu al
comertului asa cum il cunoastem azi.

DESPRE IVECO

IVECO este un brand CNH Industrial
N.V., lider mondial in bunuri de capital
listate la Bursa de valori din New York
si pe Mercato Telematico Azionario al
Bursei italiene. IVECO proiecteaza,
produce si comercializeaza o gama
larga de vehicule comerciale usoare,
medii si grele, camioane off-road si
vehicule pentru aplicatii precum misiuni

| www.tirmagazin.ro

off-road. Gama sa larga de produse
include Daily, un vehicul care acopera
segmentul de 3,3-7,2 tone, Eurocargo
de 6-19 tone si in segmentul greu

de peste 16 tone - Trakker (dedicat
misiunilor off-road) si gama IVECO WAY
cu IVECO S-WAY pentru drumuri si
IVECO X-WAY pentru misiuni off-road
usoare. IVECO detine aproape 21.000
de angajati la nivel global, prezenti

in cele 4200 de puncte de vanzare si
prestari servicii din peste 160 de tari.
Expansiunea la nivel global a companiei
garanteaza calitatea serviciilor de
vanzare si asistenta tehnica. Compania
gestioneaza unitati de productie in 7 tari
din Europa, in Africa, Asia, Oceania si
America Latina, astfel ca productia de
vehicule este realizata cu cele mai noi si
avansate tehnologii din domeniul auto.

DESPRE OGE

OGE este unul dintre principalii operatori
de sisteme de transport din Europa.
Cu o retea de conducte care masoara
aproximativ 12.000 de kilometri, firma
transporta gaze in toata Germania.
Datorita pozitiei sale geografice, OGE
conecteaza retelele de gaze de pe
piata interna europeana. Cei 1.450
de angajati ai firmei sustin securitatea
aprovizionarii. OGE Tsi pune reteaua
la dispozitia tuturor actorilor de pe
piata intr-un mod nediscriminatoriu

si transparent si Th conformitate cu
cerintele pietei. Firma modeleaza
aprovizionarea cu energie, atat
astazi, cat si in cadrul parteneriatelor
energetice ale viitorului.
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RANSPORTATORII ROMANI ECON

PANA LA 10.000 DE EURO ANUAL DIN
FOLOSIREA COMBUSTIBILILOR ALTERNATIVI

Transportatorii din Romania care folosesc camioane alimentate cu combustibili alternativi

economisesc intre 5.000-7.000 euro pe an, doar din reducerea taxelor de drum, aferente rutelor

dintre Romania si Franta, Germania sau Benelux.

La acestea se adauga si economiile
provenite din reducerea costului cu
combustibilul, de pana la 20%.

IVECO Romaénia isi continua implicarea
in problema calitatii aerului si a emisiilor
de gaze cu efect de sera si anunta
achizitia a 10 camioane IVECO S-WAY
NP alimentate cu gaz natural (LNG) de
catre o altd companie din vestul tarii,
Transmec Group.

Jin ultimii ani, legislatia europeana

s-a concentrat pe reducerea emisiilor
poluante si a poluantilor fonici, cu
scopul de a proteja comunitatile locale,
oferind diverse stimulente financiare,
precum scutirea transportatorilor de
taxele de drum. IVECO S-WAY NP
maximizeaza avantajele celui mai
ecologic combustibil. Cu unul dintre cele
mai puternice motoare din industrie,

de 460 CP si doua rezervoare LNG, cu
cea mai mare autonomie de pe piata,
de peste 1.600 kilometri, gama noastra
reprezinta o alternativa viabila Tn termeni
de costuri totale de operare”, a declarat
Andrei Gagea, directorul general IVECO
Romania.

Conform datelor furnizate de DRPCIV,
n primul trimestru al anului 2021,
IVECO Roménia este lider de piata

al segmentului vehicule transport

marfa de peste 3,5 tone, alimentate cu
combustibili alternativi (cota de 58%).
De asemenea, datele inregistreaza

o crestere cu 250% fata de aceeasi
perioada a anului anterior, a
fnmatricularilor acestui tip de vehicule,
in Roméania. Acest lucru denota interesul
din ce Tn ce mai mare al transportatorilor

romani de a economisi bani prin
achizitionarea camioanelor alimentate
cu combustibili alternativi si de a se
alinia, astfel, unor standarde europene
premium.

,Flota noastra de vehicule este
refnnoita permanent, in conformitate
cu reglementarile stricte de mediu ale
Comunitatii Europene si cu standardele
europene de siguranta: flota Euro VI

si 80% din semiremorci ecologice (din
totalul de 700 de remorci). Acest lucru
ne permite reducerea consumului de
carburant si a emisiilor, datorita utilizarii
celor mai bune tehnologii disponibile.
De asemenea, am reusit optimizarea
costurilor de operare, anumite tari
acordand scutiri de taxe pentru aceste
camioane. Un alt beneficiu pentru soferi
este faptul ca acest model de camion
asigura tranzitarea zonelor restrictionate
din Europa, in anumite intervale

orare”, a declarat Montecchi Massimo,
Administrator Transmec Group.

Chiar dac3, la nivelul Romaéniei,
infrastructura locala de alimentare cu
combustibili alternativi (CNG/ LNG) nu

este aliniata la standardele retelelor

din alte tari din Europa, transportatorii
romani pot beneficia de sursele de
alimentare din tarile vecine, precum si
de pe coridoarele de tranzit uzuale, care
leagd Roméania de restul Europei.

Despre Transmec

Transmec Ro face parte din grupul
Transmec, grup prezent in Europa,
Asia, America Centrala si de Sud,

cu o experienta de peste 160 de ani,
specializat in servicii de logistica si de
transport, combinand rute feroviare,
maritime, aeriene si rutiere, pe trei
continente. Transmec ofera transporturi
pentru diverse tipuri de marfa din diferite
sectoare de business si se diferentiaza
prin optimizarea costurilor de transport,
pe care, de exemplu, un simplu
transportator rutier nu le poate scadea
din cauza rutelor. Astfel, termenele

de livrare nu sunt afectate in ceea

ce priveste cantitatile mari de marfa,
transportate pe distante foarte lungi si
rute intermodale.

OMISESC,




WSERBAN POPESCU, DIRECTOR GENERAL
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LAGERMAX AUTOTRANSPORT:
"TINEM PERMANENT USILE DESCHISE
DORITORILOR DE UN SERVICIU SIGUR SI

BINE PLATIT"

Director general Lagermax Autotransport, Serban Popescu, a avut amabilitatea sa ne acorde un
interviu, in cadrul caruia ne-a vorbit despre trecutul, prezentul si viitorul companiei pe care o

conduce.

Ce inseamna Lagermax, in acest
moment, in Europa, cu trecut,
prezent si viitor?

Grupul Lagermax implineste anul acesta
100 de ani de existenta pe piata logisticii
europene. Cred ca asta spune totul. In
particular daca discutam, Lagermax este

o fortd mai ales in FVL (finished vehicle
logistic). Prezenta noastra in opt tari
europene (Austria, Slovacia, Slovenia,
Croatia, Ungaria, Romania, Serbia, Bulgaria)
cu parcuri logistice, flote importante care
insumeaza circa 600 de camioane proprii
plus tot atatea ale subcontractorilor, ne
permite sa oferim clientilor toata plaja de
servicii necesare, in cateva cuvinte, tot ceea

20

INVESTIGATORUL'S TIR |

MARTIE 2020

ce se intdmpla cu un autoturism dupa iesirea
de pe banda de fabricatie si pana la livrarea
catre clientul final.

Care este istoria Lagermax
Autotransport in Romania?

In Romania, Lagermax Autotransport a fost
nfiintata, in 1997, la Cluj-Napoca, apoi, in
2001, s-a mutat la Curtici, unde am deschis
primul parc logistic pentru autoturisme. In
momentul de fata, putem parca simultan in
Curtici 12.000 de autoturisme. Parcul dispune
de trei linii de cale ferata interne, precum

si toate facilitatile cerute de catre clientii
nostri, inclusiv statii de incarcare pentru
autoturismele electrice. Operam, in acest

| www.tirmagazin.ro

moment, o flota de 165 de transportoare
specializate plus circa 100 de subcontractori
integrati, care lucreaza exclusiv pentru noi,
sub culorile noastre si in aceleasi conditii de
calitate ca si flota proprie. Avand in vedere
pozitia geografica favorabila, la intrarea in
tara dar si in vecinatatea unor importante
fabrici de autoturisme, atat din Romania

cat si din tara vecina Ungaria, intentiile
noastre de dezvoltare anuala sunt evidente,
investitiile in Curtici depasind 100 de milioane
de euro pana acum.

Ce numar de angajati are, in acest
moment, Lagermax Autotransport
si cati dintre ei sunt soferi
profesionisti?



in momentul de fata, avem 360 de

angajati, din care circa 175 sunt soferii
transportoarelor specializate pentru transport
masini.

Cate posturi de soferi profesionisti SALZBURG
aveti si care sunt principalele

avantaje pe care le au cei care se

angajeaza la dumneavoastra?

Cum spuneam, dorinta noastra de dezvoltare
continua ne face sa tinem permanent usile
deschise doritorilor de un serviciu sigur

si bine plétit. Tn momentul de fata avem
deschise 6-7 pozitii pentru sofer pe transport
international.

Care sunt veniturile pe care le
poate obtine un sofer profesionist
care se angajeaza la Lagermax
Autotransport?

Fara sa spun cifre, va asigur ca platim
probabil cel mai bine in domeniu. Pot sa va
spun ca soferii nostri sunt platiti la ora in
tarile in care operam, diurna fiind aditionala
si in plus se dau bonusuri pentru calitatea
muncii depuse, pentru vechimea in munca si
n firma. Noi operam atat in {ari comunitare
cat si extracomunitare. De aceea, sunt
bineveniti soferi din toata tara, chiar si din
tari extracomunitare ca Serbia, Turcia sau
Moldova, noi prestand transporturi in volume
importante catre aceste tari.

De asemenea, mai precizez ca angajam si
soferi incepatori, fara experienta, avand un
program de training specializat, atat pentru
procedurile de Tncarcare/ descarcare cat si
pentru conducerea camionului.

Ce trebuie sa faca un sofer
profesionist care ar dori sa se
angajeze la dumneavoastra?

Pur si simplu sa ne trimita un CV la adresa
de email dispo@lagermax.ro sau sa sune la
0741092334. De asemenea, pot si sa lase
un mesaj pe pagina noastra de Facebook,
Lagermax Autotransport Romania. Mesajul
va fi imediat preluat de catre colegii mei si
contactata persoana respectiva.




VIDEO. CONTROALELE ISCTR SO2EQ5:
UN PATRON DE FIRMA DE TRANSPORT
RUTIER NEMULTUMIT

Patronul-sofer al unei firme de transport rutier international de marfa este nemultumit
de castigurile pe care le are, in cel de-al cincelea episod al sezonului 02 al serialului viral

"CONTROALELE ISCTR".

Un patron nemultumit
Inspectorii ISCTR opresc un camion
si cer actele soferului: atestatul,
buletinul, informatii despre firma
pentru care munceste. Este firma
soferului care este si patron. El are
trei camioane iar acum transporta
pepeni. | se cer documentele

de provenientd a marfii, copia
conforma, verificarea tahograf.
Inspectorul il intreaba de ce
tremura, de ce are emotii.

| se cere legitimatia de serviciu si
sa prezinte rovinieta. Poza de pe
documentele soferului cade. | se
cere sa scoata cartela tahograf
pentru verificari. Marfa este
transportata la Bucuresti, fiind
cumparata de la Ruse.

Inspectorul 7i spune ca il asteapta
cu documentele la masina. Soferul
spune ca afacerea merge foarte
greu, ca are trei camioane. ,Am
angajati si din familie de care

sunt foarte multumit. Transportam
marfuri generale iar eu sunt
patronul firmei din Bucuresti”,

explica soferul.

Patronul spune ca este foarte greu,
in Romania nu sunt autostrazi, nu
sunt parcari, sunt probleme mari cu
timpii de conducere si odihna.

»AS vrea autostrazi pentru a putea
circula ca in UE. Am o afacere si
raman cu mai putini bani decat

un sofer. Muncesc pentru soferi.

Preturile oferite de bursele de
transport, de intermediari sunt
foarte mici. Am fost oprit in Franta

si am fost felicitat pentru ca sunt in
reguld. Daca esti serios poti face
afaceri si in Roméania. Dar viitorul

nu suna bine. O sa plecam toti intr-o
zi. E vorba de banii cu care ramai la
final, foarte putini, cat sa imi intretin
familia. Jumatate din banii castigati
ii bag in camion. Am dat 2.000 de
lei pe un cauciuc, am luat doua, am
schimbat placa de la podea si anul
acesta nu mai merg Tn vacant&”,
spune patronul.

Soferul a fost in regula cu actele si
a fost felicitat de inspectorul ISCTR.

Placute de inmatriculare
nedemontabile

Angajatii Inspectoratului de Stat
pentru Controlul in Transportul
Rutier i retin unui ucrainian
placutele de inmatriculare ale
camionului.

Soferul ucrainian nu vorbeste nicio
limba straina. Inspectorul ii explica
modul Tn care trebuie sa ia pauza
obligatorie. i spune c& nu a facut
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pauza obligatorie si a condus
non-stop. Inspectorul ii spune ca

a condus 10 ore fara nicio pauza.

| se spune, de catre inspector, ca
trebuie sa plateasca o amenda si ca
autocamionul va fi imobilizat timp de
9 ore. Placile camionului i se retin.
Dimineata, dupa odihna de 9 ore

de pauza si plata amenzii, poate
primi placutele inapoi si sé plece cu
camionul.

Soferul il conduce pe inspector la
camion si ii arata ca placutele de
fnmatriculare nu pot fi demontate.
Inspectorul ii aplica amenda, iar
soferul semneaza. Inspectorul ii
spune ca, a doua zi dimineata, dupa
ce va achita si amenda, va primi
toate actele camionului si va putea
pleca mai departe.

Un sofer bulgar

La final, un sofer profesionist
bulgar este amendat pentru ca nu
a respectat timpii de conducere si
odihna.

Inspectorul ISCTR cere toate
documentele legate de cap-tractor
si de remorca. li cere si cartela
tahograf. Soferul ia la cunostinta ca
i s-a citit cartela tahograf. | se spune
ca va trebui sa plateasca o amenda
la Giurgiu.

Inspector ISCTR: ,Soferul bulgar,
in urma datelor analizate din
cartela tahograf, nu a putut face
dovada activitatii desfasurate in
ultimele zile. A avut cartela retrasa
din tahograful digital. Am intocmit
proces verbal de contraventie pe
baza inregistrarilor din ultimele 28
de zile. I-a fost imobilizat camionul
pana la plata contraventiei”.

SEZONUL 02 EPISODUL 04
In cel de-al patrulea episod al

sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR", trei
soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori. Un rus moldovean
are o inregistrare pe tahograf care
se bate cap Tn cap cu o adeverinta
care spune ca n acea perioada
era in concediu de odihna. Apoi,
un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere
in baza caruia face cursele. Si, la
final, asistam la un control complet
al unui sofer profesionist care
transporta marfuri ADR.

SEZONUL 02 EPISODUL 03
Patru soferi profesionisti sunt
verificati de inspectori in cel de-al
treilea episod al sezonului 02 al
serialului viral "CONTROALELE
ISCTR".

Un sofer de camion primeste o
amenda de 1.000 de lei pentru ca
nu a respectat timpii de conducere
si odihna. "Cine nu munceste,

nu gresestel!”, concluzioneaza
conducatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc inchide lista

amendatilor, cu 300 de lei. El face
scandal ca trebuie sa isi plateasca
amenda la banca sau la posta si

ca nu poate sa plateasca intreaga
suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o
serie de nemultumire legata de
starea drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02
Tn cel de-al doilea episod al
sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR?", aveti
intalnire cu trei soferi profesionisti.
Primul a luat o amenda de 1.000
de lei dupa ce s-a incurcat in
explicatii despre cum a ajuns, in
mod "miraculos”, din Grecia pana in
Romania, pe camion, cu <<colegu'
si sefu'>>.

Un sofer turc a fost amendat tot

cu 1.000 de lei pentru ca nu a
respectat timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se
declara multumit de firma la care
lucreaza, in special pentru ca
ajunge in fiecare seara acasa, la
familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01
Serialul viral "CONTROALELE
ISCTR" a revenit, la finalul

anului 2019, cu un nou sezon.

In deschiderea sezonului 02,

Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat

pentru Controlul in Transportul
Rutier (ISCTR), a raspuns "tirului"
intrebarilor jurnalistilor TIR Magazin.




TRANSPORTATORIiN CONSTRUCTII, EPISODUL

02: DIVERSIFICAREA FLOTEI

Cat de diversificata este flota de vehicule pentru constructii a firmei dumneavoastra si care
este nivelul de investitii pe care il aveti in vedere pentru reinnoirea ei? - aceasta este intrebarea
celui de-al doilea episod al noului serial TRANSPORTATORI iN CONSTRUCTIL.

loan Domnariu, director general
Total NSA, si Marian Ciocazan
Nedelcu, director general Constructii
Generale Oltenia, sunt protagonistii
celor 7 episoade ale celui mai nou
show cu executivi din transporturile
rutiere romanesti.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Cat de diversificata este flota de
vehicule pentru constructii a firmei
dumneavoastra si care este nivelul
de investitii pe care il aveti in vedere
pentru reinnoirea ei?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Societatea
noastra dispune de aproximativ 100
de basculante, din care 60 sunt
cap tractor cu semiremorca si 40
autobasculante 8X4. In acest an,
am reinnoit flota cu aproximativ 15
basculante 8X4 din care 9 Ford si
restul Volvo.

Marian Ciocazan Nedelcu,

director general Constructii
Generale Oltenia: Avem o flota
de camioane pentru betoane, pentru
asfaltari si deszapezire. Avem utilaje
diversificate, masini, echipamente.
Acum, innoim flota si am inceput

sa cumparam vehicule de la Ford
Trucks, o flota de 10 camioane. La
anul speram sa investim din nou
cumparand alte 10 camioane Ford
Trucks.

Episodul 01

Pandemia a dus la o scadere

a volumelor in transportul

rutier de persoane si de marfa.
Transportul din constructii nu a
scazut in 2020. Care credeti ca
este explicatia acestei mentineri
de volume? - aceasta este
intrebarea primului episod al noului
serial TRANSPORTATORI IN
CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a

volumelor din transportul rutier de
marfa si de persoane. Transportul
de constructii la ramas la acelasi
nivel. Cum credeti ca se explica
acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia
ca transportul de constructii nu a
scazut se datoreaza faptului ca
guvernul a facut infuzie de capital in
proiectele care se derulau. Cred ca
e o solutie foarte buna.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: in 2020

s-au Tnceput in forta lucrarile

de infrastructura. Foarte multe
ministere au realocat bani catre
Ministerul Transporturilor. Fiind

un an greu, o tard numai prin
infrastructura Tsi poate reveni dintr-o
criza.




MARIAN CIOCAZAN
NEDELCU,
DIRECTCR GENERAL
CONSTRUCTII GENERALE
OLTENIA

IOAN DOMNARIU,
DIRECTOR GENERAL
TOTAL NSA

DIN LUNA IANUARIE 2021
PE TIRMAGAZIN.RO
S| FACEBOOK.COM/TIRMAGAZIN
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"FOLOSIT DE

1,2 MILIOANE DE VEHICULE

Aplicatia de succes este utilizata de 1,2 milioane de camioane si 12.000 de companii, inclusiv de
producatorul de bere Heineken sau Unilever.

Pana in prezent, antreprenorul a
strans peste 200 de milioane de
dolari SUA din fonduri precum
Goldman Sachs, George Soros si
Blackstone si este pe punctul de a
deveni un unicorn.

Compania Cargo X este un pionier
in domeniu si se extinde rapid.
Urmatorul obiectiv pentru patronul
companiei, Federico Vega, este sa
isi extinda afacerile in Argentina,
propria sa tara.

Afacerea consta in conectarea
camioanelor cu companiile care

au de transportat marfa, iar acest
lucru s-a petrecut cu mult inainte de
aparitia principalilor concurenti nord-
americani, precum Uber Freight
(creat in 2016) si Convoy, al carui
sediu este aproape de Amazon in
Seattle si care a primit investitii de la
Jeff Bezos si Bill Gates.

Cargo X are ca tinta America Latina
si are baza ih S&o Paulo.
Compania are 570 de angajati. ,Am
ajuns la 5.500 de orase si acoperim
97% din municipalitatile din
Brazilia”, a declarat omul de afaceri
pentru Clarin. Din cauza pandemiei,
,in 2020 am crescut cu 75%, iar
camioanele au generat incasari

de 5 miliarde de dolari SUA prin
intermediul platformei”, adauga el.
Federico Vega s-a nascut in Puerto
Madryn si apoi, in 2013, s-a stabilit
n Brazilia pentru a infiinta Cargo

X, o aplicatie foarte asemanatoare
cu Uber, dar pentru camioane si
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transport de marfuri.

Economist de profesie, Thainte de
a Tncepe proiectul, Vega a trait la
Londra si a lucrat la JP Morgan
putin peste 6 ani. Cu toate acestea,
interesul sau pentru industria
logisticé s-a nascut mai devreme

si aproape intdmplator. ,Cand
locuiam in Patagonia, mergeam
mult cu bicicleta si am aflat ca multi
soferi de camion fac calatoria de
intoarcere fara incarcatura”, isi
aminteste el. La fel se intampla si
in Brazilia, unde o mare parte din
transportul de marfuri se face pe
drumuri. ,Intre 40 si 60% din timp
camioanele sunt goale”, spune el.
Logica de functionare a Cargo X
este aceeasi ca la Uber.

Este o aplicatie care conecteaza
cererea si oferta pentru a muta
produsele dintr-un loc in altul. De
exemplu, daca Heineken (sau orice
companie de orice dimensiune)
trebuie sa trimita pachete de la
Porto Alegre la Rio de Janeiro, un
utilizator al platformei poate accepta
in functie de spatiul disponibil, sa
transporte propria marfa cu acelasi
camion.

Vega spune ca acelasi lucru se
intdmpla si in Argentina unde multe
camioane circula fara marfa. A
fondat compania in Brazilia acum 7
ani, ,fara sa vorbeasca portugheza
si fara capital”, spune el.

De ce ati ales acea tara?: ,Argentina
este foarte importanta, dar este
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o piata mica, cu mari probleme:
inflatie, instabilitate politica si
economica si sindicate puternice”,
enumera el.

Uber si in Germania

In Germania, “Uberul pentru
camioane” are deja o serioasa
competitie locala, este vorba de un
startup cu sediul la Berlin, Sennder,
care a obtinut recent o investitie

de 70 de milioane de dolari si care
ofera acelasi gen de servicii.

De altfel, in Europa mai sunt
prezenti jucatori similiari, precum
Flexport, firma americana ce a
obtinut o investitie de 1 miliard

de dolari de la fondul japonez

de investitii Softbank, sau firma
britanica Zencargo and FreightHub.
Toate aceste platforme isi propun
sa digitalizeze transportul de
marfuri, Tn conditiile in care
camioanele circula goale circa
21% din distanta parcursa pana in
punctul de destinatie. Asa ca orice
companie sau distribuitor vrea sa
trimita marfa in cantitati mari poate
verifica in platforma disponibilitatea
camiloanelor pe rutele dorite si
exact ca n cazul serviciilor de
ridesharing pentru pasageri soferii
pot accepta sau nu o cursa.
“Solutia valorificarii acestei industrii
este sa intelegem cum putem sa
umplem tofi acesti kilometri goi”,
Nicolaus Schefenacker, co-founder
al startup-ului Sennder.



AMENZI DE 50.000 EURO PENTRU

SOFERII DE CAMION CARE NU AU
RESPECTAT CABOTAJUL

Autoritatea Federala pentru Controlul Transportului din Germania (BAG) a efectuat controale in
31 de puncte de control pentru a monitoriza respectarea reglementarilor de cabotaj si pentru a
verifica perioada de odihna saptamanala regulata.

Controalele au avut loc in special
pe rute si hub-uri de trafic care

au fost puternic utilizate de
vehiculele nerezidente. n zona de
responsabilitate a sucursalei din
Stuttgart, au fost efectuate controale
comune cu politia Heilbronn pe

A 81, dar si pe A alaturi de politia
federala din Offenburg. In zona

de responsabilitate a sucursalei
Schwerin, controalele au fost
efectuate Tn portul Hamburg.

La actiuni au participat 114 ofiteri de
la controlul rutier. In plus, expertii
din cadrul serviciului de inspectie
rutiera au fost folositi pentru a
efectua inspectii tehnice rutiere
(TUK). Dintr-un total de 745 de
vehicule, 702 au fost verificate
pentru respectarea reglementarilor
de cabotaj. Au fost descoperite
operatiuni de cabotaj neconforme la
46 dintre aceste vehicule.

Au fost efectuate verificari pentru
respectarea timpilor de conducere
si de odihna. Din totalul de 745 de
vehicule verificate, in cazul a 175 de
soferi s-au verificat contractele de
munca si asigurarile sociale, iar 68
de soferi au fost verificati daca au

respectat programul de condus i
odihna.

Controalele au relevat 35 de
incalcari ale legislatiei muncii si 3
legate de respectarea timpilor de
odihna.

Ce inseamna cabotaj rutier?
Cabotajul rutier este definit in
Uniunea Europeana ca fiind
transportul national de marfuri,
temporar si contra cost, efectuat de
un transportator inregistrat intr-un
stat membru UE pe teritoriul unei
alte tari membre. Spre exemplu,
daca un vehicul al unui transportator
roman efectueaza un transport de

marfuri intre doi clienti stabiliti Tn
Germania, cu punctele de incarcare
si respectiv descarcare pe teritoriul
Germaniei, aceasta operatiune
reprezinta cabotaj. Daca transportul
origineaza n alta tara decét
Germania, in acest exemplu, acea
operatiune nu ar fi clasificata drept
cabotaj.

Cabotajul a fost reglementat, atat

la nivel european cét si national

(in statele membre), pentru a
eficientiza transporturile rutiere de
marfuri prin reducerea calatoriilor cu
vehiculele descarcate, dupa livrarea
transportului initial.
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INTERZISA UN AN IN FRANTA

Doua companii de transport rutier, una romaneasca si cealalta bulgara, au fost sanctionate
si

dupa un cumul de incalcari ale regulilor de cabotaj

angajatii lor.

Doua companii de transport rutier, ale
caror sedii sunt situate Tn Romania si
Bulgaria, au fost supuse unei interdictii
de transport de un an, de la 1 martie
2021 pentru una, de la 12 martie pentru
celalalta.

O serie de controale efectuate in
perioada octombrie 2017 - decembrie
2020 au evidentiat ,acumularea de
infractiuni comise de aceste companii,
inclusiv infractiuni de cabotaj si incalcari
ale legislatiei comunitare referitoare

la conditiile de munca in domeniul
transportului rutier”, explica prefectura
Bretania.

O companie cu 200 de
vehicule

Infractiunile se refera in special la
.nerespectarea perioadelor normale
de odihna saptdmanala”. Acest lucru
submineaza nu numai ,demnitatea
lucratorilor”, ci si ,siguranta rutiera”.
Prefectura sustine ca aceste incalcari
creeaza ,o0 concurenta neloiala n
comparatie cu transportatorii care
respecta regulile”. Problema este cu
atat mai ,serioasa”, avand in vedere
dimensiunea companiilor implicate. Una
dintre cele doua companii are ,in jur de
200 de vehicule”.

Pentru prefectura, aceste sanctiuni
Jreflectd hotararea de a lupta impotriva
nesigurantei rutiere, a concurentei
neloiale, a cabotajului neregulat si

a dumpingului social in transportul
rutier de marfuri si pentru a asigura
respectarea conditiilor de siguranta
rutierad si o concurenta sanatoasa intre
transportatorii din statele membre”.
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Timpul de lucru saptamanal
Daca angajati lucratori pentru activitati
de transport rutier, trebuie sa va
asigurati ca acestia respecta timpul
mediu de lucru saptamanal de 48 de
ore. Aceasta durata poate fi extinsa
uneori pana la 60 de ore, dar numai
daca media pe 4 luni consecutive
ramane de 48 de ore pe saptamana.
Se considera ca un lucrator activeaza in
domeniul transportului atunci cand:

« desfasoara activitati in domeniul
transportului rutier (condus, incarcare,
descarcare, asistarea pasagerilor

la urcarea si coborarea din vehicul,
curatenie si intretinere tehnica,
monitorizarea activitatilor de incarcare si
descarcare, formalitati administrative);
* nu are timp liber si este obligat sa
astepte la postul de lucru/ in vehicul,
de exemplu in timpul incarcarii sau
descarcarii;

* ca angajator, nu uitati ca personalul
poate conduce maximum 9 ore pe

zi. In mod exceptional, de doua ori

pe saptamana, angajatii au voie sa
conduca pana la 10 ore pe zi. Nu pot
conduce insa mai mult de 56 de ore pe
saptamana, iar pe o perioada de doua
saptamani timpul total de condus nu
trebuie sa depaseasca 90 de ore.

Pauzele pe durata zilei de
lucru

Angajatii nu ar trebui sa lucreze mai
multe de 6 ore consecutive fara pauza.
Daca lucreaza intre 6 si 9 ore, trebuie
sa ia o0 pauza de cel putin 30 de minute.
Daca lucreaza mai mult de 9 ore,
pauza ar trebui sa fie de cel putin 45 de
minute.
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nerespectarea conditiilor de munca pentru

Dupa o perioada de condus de 4,5 ore,
soferii trebuie sa ia o pauza neintrerupta
de cel putin 45 de minute, daca nu

este prevazuta o perioada de odihna.
Daca doresc, angajatii dumneavoastra
pot imparti cele 45 de minute in doua:

o primé pauza de cel putin 15 minute,
urmata de una de cel putin 30 de
minute.

Perioadele de odihna

Trebuie sa le garantati angajatilor
dumneavoastra o perioada zilnica de
odihna de cel putin 11 ore consecutive,
care poate fi redusa la 9 ore de
maximum 3 ori pe saptaména. Perioada
de odihna zilnica poate fi impartita in
doua: o perioada de cel putin 3 ore si
una de cel putin 9 ore. In cazul in care
optati pentru aceasta varianta, suma
celor doua perioade de odihna trebuie
sa fie de cel putin 12 ore.

Angajatii dumneavoastra ar trebui sa
aiba o perioada de odihna neintrerupta
de 45 de ore pe saptamana, care poate
fi redusa la 24 de ore o data la doua
saptamani. Daca reduceti perioada de
odihna saptamanala, trebuie sa le oferiti
angajatilor masuri compensatorii.
Angajatii dumneavoastra trebuie sa
beneficieze de odihna saptamanala
dupa 6 zile consecutive de munca.
Daca soferii de autocar transporta
ocazional pasageri si conduc cel putin
24 de ore consecutiv in alta tara din UE
sau din afara UE, perioada de odihna
saptamanala poate fi amanata. Soferii
pot amana odihna saptamanala timp
de maximum 12 zile, incepand de la
sfarsitul ultimei perioade de odihna
saptamanala pe care au luat-o.
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PESTE 2.400 DE CAMIOANE SE FURA,
ANUAL, IN ITALIA. DOAR 40% SUNT
RECUPERATE

Informatia apare in noua editie a Ghidului de siguranta al grupului Viasat, care urmeaza sa fie

publicat in curand.

Potrivit datelor statistice, in Italia, -
conform ultimelor date de la Politia
de Stat - 2.435 de camioane au
disparut in anul 2020. Nimic nu
se schimba in comparatie cu anii
trecuti Tn ceea ce priveste cele
mai ,periculoase” regiuni: Puglia
continua sa fie cea mai expusa
riscului din ltalia, cu 541 de furturi
pe an. Urmeaza Lombardia (331) si
Campania (282). Treptat, se aliniaza
toate celelalte: Lazio (272), Sicilia
(188), Emilia Romagna (133).
Doar 40% din camioanele

furate sunt recuperate, o cifra in
conformitate cu anii trecuti. Doar
Puglia, Marche si Molise au un
procent egal sau mai mare de
50% de camioane recuperate.
Toate celelalte sunt mult mai jos.
Chiar si atunci cand camionul

este recuperat, acesta a fost deja
wcuratat” de bunurile pe care le
transporta.

,Intregul sistem conectat la
transportul rutier de marfuri -
comenteaza Gianni Barzaghi,
seful flotei BU din Viasat - a fost
intotdeauna puternic afectat de
pierderile mari cauzate de bandele
organizate de hoti, talhari, banditi
care reprezinta o franat reala si
principald a comertului rutier".

Italia: hotii sparg camioane
La 10 februarie a avut loc o
operatiune de amploare a politiei in
Italia pentru prinderea unei bande
de talhari care a dat mai multe
lovituri anul trecut. Hotii spargeau
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camioanele parcate in diferite
zone din nordul Peninsulei, iar in
doua dintre atacuri, infractorii i-au
si sechestrat pe soferi. Printre cei
cinci suspecti retinuti se numara si
romani.

Cum actioneaza hotii

,Ni se fura motorina, se fura faruri,
se fura semnalizatoare, se fura
baterii, se fura rotile de rezerva.

Se fura din mers, se fura marfa in
parcare, ni se taie prelatele. Se
deschid usile, se forteaza, se ia
marfa. Se fura din cabina. Foarte
multi colegi de-ai nostri au patit-o,
si eu am patit. Si mie mi s-a furat
si motorina, si marfa. Ne sparg
usile camioanelor, intrd noaptea si
iau tot ce prind, inclusiv hainele.
De obicei, hotii au ponturi, dar pot
si s urmareasca masinile care
incarca marfa de la anumite firme,
in general firme mari, producatoare
de telefoane, televizoare sau
parfumuri. Au fost cazuri cand au
disparut camioane intregi incarcate
cu parfumur”, a detaliat un sofer de
camion.

Bande specializate in metode
si rute

Bandele de hoti care vizeaza
camioanele sunt cumva specializate
in metoda folosita.

In Spania, de pilda, soferii de
camion stiu ca se fura foarte mult
din cabina, in Franta, pe ruta catre
Italia, Tn zona Nice, la fel, se fura
foarte mult din cabina, chiar si in
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plina zi, iar noaptea sunt foarte
multe parcari in care se fura
motorina.

,Pur si simplu ti se sparge rezervorul
si ganditi-va ca un camion cu
rezervorul plin are pana la 1.500
de litri de motorina, care inseamna
foarte multi bani. Nu este problema
furtului in sine, cat este problema
pagubei pe care o fac hotii cand
sparg rezervoarele, pentru ca in
general firmele au incercat sa se
protejeze, au tot felul de sisteme
antifurt, dar hotii intotdeauna sunt
cu un pas fnaintea noastra”, spun
soferii profesionisti.

»EU mi-aduc aminte de un caz
intdmplat acum trei sau patru ani

in Spania, cand o banda care se
ocupa si cred ca inca se mai ocupa
cu furtul paletilor - camioanele
transporta in portapaleti dedesubt
paletii pe care 1i dau la schimb la
descarcare; nu costa mult un palet,
8 euro, dar sunt oameni care se
dedica in a-si completa veniturile
mergand prin parcari si furand
paletii. Ei bine, in acest caz trist

de acum trei sau patru ani, colegul
nostru, soferul, a coboréat din cabina
pentru ca a auzit miscare, si si-a
pierdut viata incercand sa apere
niste paleti de o valoare de 100 de
euro probabil. Aincercat sa se ia la
tranta cu hotii, I-au Tmpins, a cazut,
s-a lovit la cap si a murit. Nu este
singurul caz”, a povestit un sofer de
camion.
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CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.




" COMPANIA VOIVO TRUCKS ESTE
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PREGATITA SA ELECTRIFICE O MARE
PARTE DIN TRANSPORTURILE DE

MARFURI

Odata cu punerea in vanzare, in acest an, a trei noi modele de camioane integral electrice,
Volvo Trucks considera ca este momentul potrivit pentru o intensificare rapida a electrificarii
transportului rutier de mare tonaj.

Aceasta perspectiva pozitiva

se bazeaza pe capacitatea
autocamioanelor electrice Volvo

de a satisface o varietate larga

de necesitéti de transport. De
exemplu, in UE, aproape jumatate
din transporturile efectuate cu
autocamioane ar putea fi deja
electrificata in viitorul apropiat.
Odata cu adaugarea a trei produse
noi, portofoliul de camioane electrice
Volvo Trucks aduce o contributie
importanta la reducerea impactului
climatic la nivelul transportului rutier.
Clienti si beneficiari majori de solutii
de transport, la nivel national si
international, manifesta un interes
sustinut pentru vehiculele electrice.
Acest lucru este determinat

de propriile obiective climatice
ambitioase, precum si de solicitérile



consumatorilor pentru reducerea
emisiilor de carbon si transporturi
mai curate.

,Din ce Tn ce mai multe companii

de transport inteleg ca trebuie sa
inceapa procesul de electrificare
chiar acum, atat din grija fata de
mediu, cét si din motive competitive,
pentru a satisface cerintele clientilor
pentru un transport sustenabil.
Oferta noastra in aceasta privinta
este ampla si complexa, prin
urmare este absolut fezabil ca mult
mai multe companii de transport

sa adopte solutii electrice”, spune
Roger Alm, presedintele Volvo
Trucks.

Completarea gamei
electrice cu inca trei noi
autocamioane grele

Odata cu punerea in vanzare a
noilor modele electrice Volvo FH
si Volvo FM, transportul electrificat
este acum posibil nu numai pentru
zonele urbane, ci si pentru traficul
regional interurban. In plus, noul
model electric Volvo FMX ofera
noi posibilitdti de a transforma
operatiunile de transport in
domeniul constructiilor, in solutii mai
silentioase si mai curate.
Productia noilor modele electrice
pentru Europa va incepe in a

—
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—

doua parte a anului 2022. Acestea
se alatura modelelor Volvo FL
Electric si Volvo FE Electric pentru
transporturile urbane, care au intrat
in productia de serie din 2019,

in Europa. in America de Nord,
vanzarile modelului Volvo VNR
Electric au inceput in decembrie
2020. Cu inceperea vanzarilor noilor
modele de autocamioane, Volvo
Trucks dispune acum de o gama
formata din sase autocamioane
electrice pentru transport de tonaj
mediu si greu, devenind cea mai
completa gama de autocamioane
electrice comerciale din industrie.

Poate sa acopere aproape
jumatate din nevoile de
transport din UE

Prin adaugarea noilor produse cu
capacitati de incarcare mai mari, cu
lanturi cinematice mai puternice si
cu autonomie de pana la 300 km,
in prezent, portofoliul electric Volvo

Trucks ar putea acoperi aproximativ
45% din totalul transporturilor

de marfuri din Europa.” Acest
aspect face posibila o contributie
importanta la scaderea impactului
climatic al transportului rutier,

care, potrivit statisticilor oficiale,
genereaza aproximativ 6% din
emisiile totale de CO2 din UE.
,Existd un potential urias de
electrificare a transportului cu
autocamioane in Europa si, de
asemenea, in alte parti ale lumii,
in viitorul foarte apropiat”, spune
Roger Aim. ,Ca o dovada in acest
sens, ne-am stabilit obiectivul
ambitios ca autocamioanele
electrice sa reprezinte jumatate din
vanzarile noastre in Europa, pana
in 2030. Si aceste trei noi modele
de autocamioane de mare tonaj pe
care le lansam acum marcheaza un
pas urias catre atingerea acestui
obiectiv.”
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Oferta larga de solutii
electrice

Pe langa vehiculele electrice,
programul de electrificare Volvo
Trucks include un ecosistem
complet, cu numeroase solutii de
service, intretinere si finantare,
precum si alte optiuni care pot
facilita si accelera tranzitia catre
transportul electrificat. Abordarea
holistica ii va ajuta pe clienti sa
ramana productivi si sa detina
controlul asupra noii lor flote de
vehicule electrice.

~Aceste solutii complete de transport
electrificat pe care noi, impreuna cu
reteaua noastra globala de dealeri

si ateliere de service, le putem oferi,
vor juca un rol esential in asigurarea
succesului clientilor nostri”, crede
Roger Alm.

Urmeaza autocamioanele
electrice cu pila de
combustie cu hidrogen
Gandindu-ne la viitor, chiar si
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transporturile de mare tonaj

pe distante lungi vor putea fi
efectuate cu vehicule electrice.
Pentru a raspunde acestor
solicitari provocatoare atat pentru
capacitatea mare de incarcare,
cat si pentru o autonomie mai
mare, Volvo Trucks intentioneaza
sa utilizeze pile de combustie

cu hidrogen pentru a genera
electricitate.

~Aceasta tehnologie se dezvolta
rapid si obiectivul nostru este,

de asemenea, sa electrificdm

transportul pe distante lungi folosind
atét baterii, cat si pile de combustie”,
afirma Roger Alm. ,Obiectivul

nostru este sa incepem sa vindem
autocamioane electrice cu pile de
combustie in a doua parte a acestui
deceniu si suntem increzatori ca o
putem face.”

Oferta de vehicule electrice
Volvo Trucks pentru Europa
Modele
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* Volvo FH Electric, pentru transport
regional si interurban.

* Volvo FM Electric, un autocamion
flexibil pentru transporturi locale

de mare tonaj si pentru distributie
regionala.

* Volvo FMX Electric, pentru un
transport in constructii mai curat si
mai silentios.

* Volvo FE Electric, pentru distributie
locala si urbana si pentru transportul
deseurilor.

* Volvo FL Electric, pentru distributie
locala si urbana.

« Portofoliul include, de asemenea,
modelul Volvo VNR Electric pentru
piata nord-americana.

Date tehnice

* Volvo FH, FM si FMX
Electric: Autonomie de pana

la 300 km. Putere continua de

490 kW. Cuplu maxim 2400 Nm.
Capacitatea bateriei de pana la 540
kWh. Sarcina maxima in combinatie
(GCW) de pana la 44 de tone.

* Volvo FE Electric: Autonomie
de pana la 200 km. Putere continua
de 330 kW. Cuplu maxim de pana
la 850 Nm. Capacitatea bateriei de
pana la 264 kWh. Sarcina maxima
in combinatie (GCW) de pana la 27
de tone.

* Volvo FL Electric: Autonomie
de pana la 300 km. Putere continua
de 165 kW. Cuplu maxim de pana
la 425 Nm. Capacitatea bateriei de
pana la 396 kWh. Sarcina maxima
in combinatie (GCW) de pana la 16
tone.

*Conform statisticilor Eurostat ,Transport
rutier de marfuri pe distante lungi” (2018),
45% din totalul marfurilor transportate rutier
in Europa au circulat pe o distanta mai mica
de 300 km.
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JUMATATE DIN SOFERII DI CAMION AU
PESTE 50 DE ANI

Un numar mare de soferi vor parasi
industria pentru a se pensiona in
urmatorii 5-10 ani. Fiecare al doilea
sofer de astazi are peste 50 de ani si
aproape 20% dintre soferii profesionisti
au peste 60 de ani.

Acest lucru face din nou asociatia
angajatorilor de transport daneza ATL sa
fncurajeze industria sa primeasca mai
multi tineri.

.Este foarte ingrijorator. Industria se
confrunta cu o provocare gigantica in
recrutarea si retinerea angajatilor, altfel
vor fi mult prea putini soferi pentru a

conduce camioanele Tn cétiva ani”,
spune directorul ATL, Lars William
Wesch.

Acum zece ani, 37% dintre soferii de
camioane aveau peste 50 de ani. Acum
numérul lor a crescut la 50%. n 2011,
10% dintre soferi aveau peste 60 de ani.
Astazi procentul este de 20 la suta.

Mai multi tineri sunt pe drum
Cu toate acestea, in ultimii ani am reusit
sa aducem mai multi tineri Tn industrie.
13 la suta din soferii de astazi au sub
30 de ani. Acum 10 ani erau 11 la suta,

spune Wesch.

Danemarca a facut un efort urias pentru
a face publicitate formarii soferilor -
atat in scolile, cat si pe retelele de
socializare. Putem vedea ca mai multe
companii iau ucenici din scoala.

,Pur si simplu recrutarea nu merge
suficient de repede daca facem o
comparatie cu numarul celor care au
perspectiva sa paraseasca industria

fn urmatorii ani", spune Lars William
Wesch.

CAMIOANBLE ROMANESTT AU PARCURS
PESTE 330 MILIOANE: DE RILOMETRT

Oficiul Federal pentru Transportul
Marfurilor (BAG) a anuntat primele

cifre privind transportul de marfuri cu
camioanele pe anul 2021.

Tn primul trimestru al anului 2021,
distanta parcursa de camioanele cu o
greutate bruta a vehiculului de 7,5 tone
sau mai mult pe drumurile cu taxa a fost
de 10,2 miliarde de km (din care 8,4
miliarde de km pe autostrazi). Astfel,
distantele sunt usor peste valoarea
corespunzatoare din anul precedent.
57% dintre kilometri au fost parcursi de
camioane germane. 17% din distanta a
fost parcursa de camioane din Polonia,
iar 3,4% de camioane din Cehia.
Romania se afla pe pozitia a patra.
Camioanele inmatriculate n tara sunt
responsabile de 3,3% din kilometrii
parcursi de vehiculele grele pe drumurile
din Germania.

Este vorba de 336 milioane de kilometri.
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un raport al lnspectoratului de Transport
si logistica din Olanda (ILT) arata
ca panala 50% din tahografe sunt
manipulate.
Reprezenta’gii lnspectoratului au facut
aceastd afirmatie Tntr-un webinar.
ILT indica faptul ca intre 5si30la
suta din vehiculele interne si strainé
inspectate au fost certificate ca ar fiavut
tahografe manipulate. Acest procent
este egal cU numarul soferilor care
sunt amendati. Dar |LT spune ca nu
toti soferii sunt prinsi asupra faptului,
astfel ca@ aproximativ 30-50 la suta din
tahografele digitale sunt manipulate.

IMPOZITATA

TAstfel,'se arata ca ,prezenta unui pat
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Exista fraude ale tahografului pazate pe
tehnici avansate (in mod deliberat), cat
si erori inconstiente.
in acelasi timp, |LT admite ca nu are o
perspectivé completa asupra ntregului
sector si ca@ nu indeplineste standardul
legal al controalelor dé 3% din
camioanele existente in trafic.
Tahograful este mijlocul de verificare @
timpului de conducere si dé odihna al
conducétoru\ui auto. Este in interesul
sigurantei rutiere, @ conditiilor de munca
ale soferilor sia concurentei loiale ca
timpii de condus si de odihna sa fie
respectati.

Prin urmare, frauda cu manipularea
tahografele trebuie combatuta din greu.
Este clar c@ sunt necesare mai multe

Insea
nna ca dIUIna nu a OSt Utl|lzata 1
, ul | t a | aza

salariza i
. . re. Care, desigur, trebuie supusa
impozitarii. ”

verificari fizice In curand, arata oficialii

olandezi.
O investigatie efectuata de ILT arata

ca frauda tahografa este mult mai
complexa decat se presupuné sica
este necesara o investigatie tehnica
aprofundaté pentru a combate aceasta

forma de frauda.




VIDEQO. COSMARUL SOFERILOR DE
CAMION: PROST PLATITI INSELATI DE
PATRON, OBLIGATI SA INCALCE LEGEA

Un documentar de televiziune, distribuit online de o echipa de jurnalisti de investigatii, a aratat
practici de lucru ingrozitoare in cele mai mari companii lituaniene de transport international.

Documentarul a avut un puternic
ecou si a generat reactii din partea

parlamentului si guvernului lituanian.

Conditiile de munca proaste pentru
soferii de camioane au fost in
centrul atentiei in mod repetat

n ultimii ani, organizatii precum
Federatia Europeana a Lucratorilor
din Transporturi cerand actiuni
urgente, reforme legale si 0 mai
buna aplicare a normelor existente.

Jurnalistii au investigat principalele
companii lituaniene de transport
care sunt, de asemenea, printre
cele mai mari din UE. Aproximativ
77.000 de soferi sunt angajati in
industria lituaniana de transport,
dar aproximativ 90% provin din téri
terte din afara UE, inclusiv Ucraina,
Belarus si India.
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Girteka, cea mai mare companie
din sector, are aproximativ 15.000
de soferi. Potrivit reporterilor, soferii
sunt atrasi de promisiunile unor
salarii si conditii de munca bune in
UE, dar realitatea este un salariu

redus, opriri inexplicabile din salariu,

putine drepturi. Soferii sunt obligati
sa Tncalce legile privind siguranta
rutiera si cele legate de timpii de
conducere si de odihna.

Programul a fost urmarit de peste
400.000 de ori (Lituania are o
populatie de doar 2,8 milioane).
Filmul include interviuri cu soferi
care explica modul in care sunt
deseori obligati sa incalce regulile
cu privire la timpii de conducere
si odihna, prin manipularea
tahografului, obligatia de a face si
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alte lucrari, cum ar fi incarcarea
vehiculului.

Presedintii a doua comisii
parlamentare, precum si ministrul
transporturilor si ministrul securitatii
sociale si ocuparii fortei de munca
au acordat de atunci interviuri,
recunoscand ca exista probleme

si promitand c& vor investiga
revendicérile soferilor.

Documentarul arata ca
soferii sunt obligati in mod
regulat sa:

* incalce legile rutiere, altfel se
confrunta cu sanctiuni financiare
interne impuse de angajatorii lor;

* sa devieze pe drumurile rurale cu
risc mai mare de accidente pentru a
evita autostrazile cu taxa;

* lucreze Tn weekendul in care ar
trebui sa se odihneasca;

» doarma intotdeauna Tn cabina, sa
faca rost de facturi false de hotel

furnizate pentru a arata ca si-ar fi
petrecut perioada de odihna in afara
vehiculului;

* petreaca multe luni pe drumuri in
unele cazuri.




“ACORDUL COMERCIAL SI DE
COOPERARE DINTRE UE SI UK - VOT
FAVORABIL iN PARLAMENTUL EUROPEAN

Parlamentul European a dat un vot favorabil acordului dintre Uniunea Europeana si Marea
Britanie, ce stabileste cadrul viitoarelor relatii dintre cele doua parti.

Acordul a fost aprobat cu 660

de voturi "pentru”, cinci voturi
"Impotriva" si 32 de abtineri, in timp
ce rezolutia care prezinta evaluarea
si asteptarile Parlamentului
European a fost adoptata cu 578
de voturi "pentru”, 51 de voturi
"Impotriva" si 68 de abtineri.
Conform europa.eu, acordul
functiona deja, cu titlu provizoriu,
de la 1 ianuarie, insa era nevoie de
aprobarea Parlamentului European
pentru ca acordul sa functioneze in
mod permanent si dupa data de 30
aprilie.

Reprezentantii Parlamentului
European au precizat: "salutam
calduros incheierea Acordului
comercial si de cooperare dintre
Uniunea Europeana si Regatul
Unit. Acordul limiteaza consecintele
negative ale retragerii Regatului Unit
din Uniunea Europeana, considerata
0 ,greseala istoricad” deoarece nicio
tara terta nu poate beneficia de
aceleasi avantaje ca un membru al
Uniunii Europene".

Acordul dintre Uniunea
Europeana si Marea Britanie
aduce pacea in Irlanda de
Nord

De asemenea, eurodeputatii au
finut sa precizeze ca "stabilirea de
contingente si tarife la cota zero
reprezinta un aspect pozitiv al
acordului comercial, iar garantiile
privind normele de concurenta
loiala ar putea servi drept

model pentru viitoarele acorduri
comerciale". Mai mult, reprezentantii
Parlamentului European si-au dat

acordul in legatura cu dispozitiile
privind, printre altele, pescuitul,
consumatorii, traficul aerian, energia
si protectia datelor.

Nu Tn ultimul rand, trebuie spus si ca
votul favorabil pe Acordul comercial
si de cooperare este vazut drept

un moment care sa aduca pacea

in Irlanda de Nord, unde au fost
ample miscari de strada din cauza
dificultatilor cu care tara a ajuns

sa se aprovizioneze din pricina
iesirii Regatului Unit din Uniunea
Europeana.
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SOFERII DE CAMION NU MAI AU NEVOIE

DE PERMISUL DE ACCES KENT INTRE UE
SI MAREA BRITANIE

Transportatorii nu vor mai avea nevoie de un permis de acces Kent pentru a calatori intre Marea
Britanie si UE incepand cu aceasta luna, deoarece comertul revine la niveluri normale.

Permisul de acces Kent (KAP) a
fost eliminat Tncepand cu 20 aprilie
2021, deoarece intarzierile la
punctele de control s-au diminuat.
Aceasta se intdmpla deoarece
volumele de marfa tranzitate intre
Marea Britanie si UE continua sa
se afle la niveluri normale, cele mai
recente date aratand o crestere

de 46% a exporturilor in februarie.
KAP-urile au contribuit la evitarea
intarzierilor la frontiera, asigurandu-
se ca soferii de camioane au
documentele in regula, acest aspect
permitandu-le sa se deplaseze
rapid prin porturile Regatului Unit.
In luna ianuarie 2021, peste 80%
dintre transportatorii care nu sunt
din Marea Britanie s-au conformat
obligativitatii KAP, ultimele date
aratand ca respectarea medie a
obligativitatii KAP este de 86%.

Eliminarea KAP pe 20 aprilie 2021
a insemnat mai putine documente
pentru transportatori, ceea ce face
mai rapida si mai usoara trecerea
frontierei, sprijinind in continuare
fluxul de marfuri din Marea Britanie
in Europa.

Kent Resilience Forum a anuntat,
de asemenea, eliminarea barierei
mobile pe 24 aprilie 2021. Conceput
pentru a permite traficului de pe
M20 sa continue in ambele directii,
bariera a fost esentiala pentru
mentinerea drumurilor deschise si a
circulatiei Tn timp ce transportatorii
se adaptau noilor cerinte de la
frontiera.

Transportatorii vor avea acces
continuu la asistenta privind
cerintele/ documentele de frontiera
la oricare dintre cele 46 de puncte
de informare si consiliere din Marea

Britanie, cele mai aglomerate fiind
planificate sa ramana in functiune
cel putin pana in august. Pana in
prezent, punctele de consiliere au
ajutat la pregatirea a peste 200.000
de transportatori pentru a se adapta
la noile cerinte de frontiera de cand
au fost deschise pentru prima data
in noiembrie 2020.

Ce a reprezentat permisul
Incepand cu 01.01.2021, vehiculele
grele cu MTMA mai mare de 7,5
tone care efectueaza operatiuni

de transport rutier din Regatul Unit
catre statele Uniunii Europene
trebuiau sa obtina un permis
electronic -Kent Access Permit-
fnainte de a intra Tn Portul Dover
sau Eurotunnel. Permisul ajuta la
gestionarea traficului, confirmand
ca soferii au documentele corecte
pentru controalele de import in UE.
Permisul era valabil 24 de ore de
la achizitionare si trebuia procurat
un alt permis de fiecare data cand
autovehiculul iesea din Regatul Unit
prin Kent. Lipsa acestui permis se
sanctiona cu amenda de pana la
300 £.




GERMANIA. AMENZI REDUSE CU 50%
PENTRU SOFERII DE CAMION DIN
EUROPA DE EST

Nu toti soferii de camion care se
comporta incorect in Germania
primesc o amenda la fel de mare.
Soferii straini de camion din anumite
tari platesc si cu 50% amenzi mai
mici decét colegii lor din Germania.
Acest lucru reiese dintr-o analiza
realizata de BAG (Oficiul Federal
pentru Transportul Marfurilor), arata
dvz.de.

Este vorba de o lista de 185 de

tari, dintre care 21 de state primesc
amenzi reduse. Sapte dintre state
sunt membri ai UE.

Soferii din Polonia, Republica Ceha,
Ungaria si Croatia primesc fiecare
o reducere de 25%, Bulgaria,
Lituania si Letonia de cate 50%

la amenzi. Soferii de camioane

din Azerbaidjanul bogat in petrol
trebuie, de asemenea, sa plateasca
doar 50%. Acelasi lucru este

MANIPUL

Un sofer de camion din Bulgaria

a fost oprit de patrula politiei din
Tyngvognscenter Syd pe éutostrada
Silkeborg langa Lasby pe cand
vorbea pe un telefon mobil in timp
Ce conducea.

(@) e)Eaminare tehnics a camionului
a argtat, ulterior, c3 tahografu|
camionului a fost Mmanipulat,

valabil si pentru Albania, Mongolia,
Kazahstan sau Belarus.

BAG a confirmat ca o astfel
de lista exista

Conform BAG, reducerile se aplica
exclusiv soferilor si de la un prag
de minim 250 de euro. ,Catalogul
de reduceri” este acoperit de Legea
privind infractiunile administrative
(OwiG). Legea spune ca ,trebuie sa
se {ind seama de culpa persoanei
in cauza, dar si de circumstantele
economice ale persoanei in cauza”.
Asociatia federala pentru
transportul de marfuri, logistica

si eliminarea deseurilor (BGL)

este confuza. ,Nu am fost anterior
constienti de acest lucru”, a spus
purtatorul de cuvant al BGL, Dirk
Engelhardt, de la DVZ.

in principiu, nu este nimic in

AManipularea tahografuluj a
Insemnat ca dispozitivy| inregistra
faptul ca soferul era in pauza desi
In realitate, se afig Ig volan. .
Pe aceasts bazd, soferul a fost
amendat cu 157.500 de Ccoroane
ceea ce insemans 21.000 de eunio
Soferul, care este Si director al .
Companiei bulgare, 5 recunoscut

neregula cu faptul ca, potrivit Legii
contraventiilor administrative, se

ia In considerare performanta
economica a conducatorului auto
sau a statelor in cauza. Cu toate
acestea, se pune intrebarea daca
reducerile de ordinul a 25 sau chiar
50 la suta sunt adecvate, avand in
vedere cheltuielile nete sau diurnele
acordate Tn aceste tari si, mai ales,
ludnd Tn considerare puterea de
cumparare din respectivele statele.

BGL nu a auzit niciodata de
existenta unei astfel de liste
In principiu, BGL considera ca
amenzile sunt prea mici pentru a
combate eficient dumpingul social
si concurenta neloiala. Reducerile,
spun nemtii, vor duce la adancirea
dumpingului social.

CAMION CARE A
AT TAHOGRAFUL

acuzatiile, dar ny g putut obtine
Suma pentru plata amengzii. i’rin
urmare, camionul a fost se
e, che

de politie. o
U'lterlor, cazul a fost trimis instantej
din 'Hchrsens. Instanta trebuie s
dFCI’qa daca soferul trebuje sa
ramana si fara permis.



CATE CAMIOANE S-AU VANDUT IN
ROMANIA IN LUNA MARTIE SI DE LA
iINCEPUTUL ANULUI

in luna martie s-au vandut 561 de camioane, iar de la inceputul anului peste 1.400.

FORD TRUCKS: 64 de camioane
vandute in luna martie, 150 de
camioane vandute in anul 2021.
IVECO: 42 de camioane vandute
in luna martie, 77 de camioane
vandute in anul 2021.

MAN: 51 de camioane vandute
in luna martie, 191 de camioane
vandute in anul 2021.

VOLVO TRUCKS: 85 de
camioane vandute in luna martie,
277 de camioane vandute in anul
2021.

DAF: 79 de camioane vandute

in luna martie, 237 de camioane
vandute n anul 2021.
MERCEDES BENZ: 143 de
camioane vandute in luna martie,
284 de camioane vandute in anul
2021.

RENAULT TRUCKS: 29 de
camioane vandute in luna martie,
89 de camioane vandute in anul
2021.

SCANIA: 57 de camioane vandute
in luna martie, 124 de camioane
vandute in anul 2021.
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TOTAL: 561 de camioane
vandute in luna martie, 1.451 de
camioane vandute in anul 2021.

Autovehicule comerciale
usoare (inclusiv minibuse si
pick-up)

Aceasta categorie de autovehicule
inregistreaza, dupa doua luni de
scadere in 2021, o crestere, chiar
importanta (+10,7%).

Cu toate acestea, dupa trei luni din
acest an consemnam o scadere
generala de 7,0%, aceasta fiind
mai putin abrupta comparativ cu
cea nregistrata de autoturisme
(-25,8%). in acest context, sunt
marci si modele care sunt in
teritoriul pozitiv in raport cu
perioada similara din 2020.

Semne bune si in aprilie:
crestere de 162%

Pe segmentul inmatricularilor de
vehicule comerciale noi (LCV,
HCV, Minibus si Bus, precum si
vehicule speciale), dupa un volum
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de 2.410 unitati, inregistrat in luna
aprilie 2021 (+162% fata de aprilie
2020), rezulta un salt general pe
ansamblul anului in curs de 26,1%.
Inmatricul&rile de autoturisme noi
au scazut in Roménia cu 14,5%, in
primele patru luni ale anului in curs,
comparativ cu aceeasi perioada din
2020, pana la un volum de 27.624
de unitati, arata datele Directia
Regim Permise de Conducere

si Inmatriculare a Vehiculelor
(DRPCIV), citate de Asociatia
Producatorilor si Importatorilor de
Autoturisme (APIA).

La nivelul lunii aprilie 2021 au fost
inmatriculate, pe plan local, 9.272
de autovehicule noi (autoturisme
si vehicule comerciale, autocare

si speciale), cu 76,9% mai multe
decét in luna similara a anului
precedent. Dintre acestea, 6.862
au fost autoturisme noi, a caror
crestere fata de luna aprilie 2020
(cand au fost inmatriculate 4.321
de unitati), este de 58,8%.



3.644 DE FURTURI DIN CAMIOANE
IN 2021. IN 232 DE CAZURI SOFERII
PROFESIONISTI AU FOST BATUTI

Furturile din lanturile de aprovizionare cu marfa din Europa, Orientul Mijlociu si Africa, in 2020,
au produs pagube de peste 172 de milioane de euro.

Acest lucru s-a petrecut in ciuda
faptului ca majoritatea regiunilor au
fost sub diverse restrictii, deoarece
natiunile au luat masuri drastice
pentru a preveni raspandirea
coronavirusului, potrivit Transported
Asset Protection Association’s
(TAPA).

Intr-un an in care guvernele Tsi
sfatuiau cetatenii sa ,ramana si sa
lucreze de acasa”, s-au inregistrat
6.463 de noi furturi de marfuri intr-
un numar record de 56 de tari in
regiune. Pierderea medie pentru
fiecare zi din 2020 este de 471.432
euro.

Numarul raméne doar o fractiune
din pierderile pe care TAPA
considera ca le sufera producatorii/
expeditorii si furnizorii de servicii
logistice. Pierderea totala pentru
2020 se bazeaza doar pe 65,1% din
raportarile la nivel global.

n 2020, 74,6% din toate incidentele
inregistrate au implicat furturi de
marfa in Regatul Unit si Germania,
cu 3.100 si, respectiv, 1.727 de
infractiuni, pe parcursul perioadei de
12 luni. Alte sase tari au inregistrat
rate de incidente de trei cifre:

* Rusia - 307 incidente

» Olanda - 199

» Spania - 178

* ltalia - 121

+ Africa de Sud 105

» Danemarca - 101

Primele trei tipuri de produse
furate in 2020

1. Mancare si bautura - 536 furturi
2. Tutun - 403 incidente

3. Fara sarcina (furt de camion si/
sau remorca) - 282 de furturi

Alte produse care au inregistrat
rate ridicate de furturi din lanturile
de aprovizionare in ultimul an
calendaristic au inclus mobilierul/
aparatele de uz casnic (240

de incidente), imbracaminte si
incaltaminte (213), cosmetice

si igiena (150), scule/ materiale

de constructie (97), metal (87),
computere/ laptopuri (68) si produse
farmaceutice (67).

Camioanele, remorcile si
camionetele pentru livrarea Last
Mile au fost de departe cea mai
populara tinta pentru hotii de marfa:
3.644 de cazuri de furt de vehicule,
adica 56,3% din toate infractiunile
inregistrate

Modul de operare, raportat in 232
de incidente, a fost violenta sau
amenintarea cu violenta. Africa

de Sud a inregistrat cel mai mare
numar de atacuri violente, urmata
de Regatul Unit, Spania si Franta.

Doi soferi romani, batuti cu
ranga

Si romanii au fost implicati n furturi.
Un sofer roméan a fost ranit, dupa

de camioane din Danemarca de alli
soferi.

O confruntare cu privire la furtul

de combustibil din camioane a dus
la o confruntare fizica intr-o zona

de odihna langa Egtved. Potrivit
primelor informatii, transportatorii
danezi au fost cei care i-au atacat
pe colegii lor romani, suparati de
faptul ca acestia ar fi furat motorina
de la alte camioane, informeaza
politia din sud-estul Jutlandiei.

Un martor a vazut incidentul si a
chemat politia.

Ofiterii au ajuns n parcarea din
Ammitsbglvej si au arestat si acuzat
trei persoane: doi soferi roméani sunt
acuzati de furt de motorina, iar un
transportator danez este acuzat ca a
agresat un roman cu lovituri cauzate
de o bara de metal. Toti trei au fost
arestati preventiv de un judecator la
Curtea din Kolding, informeaza seful
de garda al politiei. Deocamdata

nu se stie cum pledeaza cei trei

la acuzatiile aduse. Cazul este
investigat in continuare. Acest lucru
se aplica si prezumtiei unui posibil
furt organizat de motorina. Printre
altele, politia va investiga daca a
existat un furt folosind instrumente

ce el si colegul sau de echipaj au de pompare.
fost batuti cu rangile intr-o parcare
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CE VREA SA FACA MINISTRUL DRUTA CU

CNIR, DECLARATA NECONSTITUTIONALA

IN 2018

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii (MTI) alansat in dezbatere publica proiectul Statutului
viitoarei Companii Nationale de Investitii Rutiere (CNIR).

Revista TIR Magazin a scris ca
ministrul Transporturilor vrea sa reinvie
Compania Nationala de Investitii

pe care Curtea Constitutionala a
Romaniei o declarase in afara legii.
Drula merge mai departe si a pus in
dezbatere publica, la finalul lui aprilie,
statutul CNIR.

,Dupa ce Legea nr. 50/2021 (pentru
aprobarea OUG nr. 55/2016 privind
reorganizarea Companiei Nationale
de Autostrazi si Drumuri Nationale
din Roménia — S.A. si infiintarea
Companiei Nationale de Investitii
Rutiere — S.A n.red.) a intrat in
vigoare am inceput sa scriem cadrul
normativ care este necesar pentru
functionarea Companiei Nationale

de Investitii Rutiere - S.A. Sunt etape
care trebuie parcurse, iar in aceasta
faza toti cei interesati pot veni cu
propuneri sau observatii. De astazi
avem in consultare publica proiectul
de Hotarare a Guvernului privind
aprobarea Statutului Companiei
Nationale de Investitii Rutiere — S.A si
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asteptam contributia fiecaruia dintre
dumneavoastra, ce poate fi transmisa
prin una dintre modalitatile precizate
in anuntul publicat pe site-ul MTI”, a
declarat ministrul Catalin Drula.
CNIR este dezvoltatorul de
infrastructura de transport rutier de
interes public, de natura autostrazilor,
drumurilor expres, drumurilor
nationale, variantelor ocolitoare,
precum si a altor elemente de
infrastructura rutiera definite conform
legii, care fac parte din strategiile
nationale sau din documentele
strategice aprobate in acest sens,

si are drepturile, obligatiile si
raspunderile ce Ti revin In aceasta
calitate, potrivit reglementarilor interne
si actelor juridice internationale la care
Romania este parte, se arata in nota
de fundamentare.

Hotarare privind aprobarea
Statutului Companiei
Nationale de Investitii
Rutiere - S.A.
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,In temeiul art. 108 din Constitutia
Romaniei, republicata, al art. 62 din
Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 55/2016 privind reorganizarea
Companiei Nationale de Autostrazi si
Drumuri Nationale din Roméania - S.A.
si infiintarea Companiei Nationale

de Investitii Rutiere - S.A., precum si
modificarea si completarea unor acte
normative, cu modificarile ulterioare,
aprobata cu modificari si completari
prin Legea nr. 50/2021

Guvernul Romaniei adopta
prezenta hotarare:

Articol unic - Se aproba Statutul
Companiei Nationale de Investitii
Rutiere — S.A., potrivit anexei care face
parte integranta din prezenta hotarare”.
A semnat premierul Vasile Citu.

CNIR are ca obiect principal
de activitate:
a) proiectarea, construirea,



reabilitarea, modernizarea,
executarea lucrarilor de remediere

pe perioadele de garantie tehnica
pana la data predarii catre C.N.A.lLR,,
a autostrazilor, drumurilor expres,
drumurilor nationale, variantelor
ocolitoare, precum si a altor elemente
de infrastructura rutiera care fac

parte din structura rutiera, astfel

cum acestea sunt aprobate prin
documentele strategice la nivel
national sau fac obiectul unor decizii
ale autoritatilor publice nationale in
domeniul transporturilor.

b) executarea lucrarilor in regie
proprie, pentru care exista piata
concurentiald, poate avea loc in situatii
exceptionale, cu caracter de urgenta,
atunci cand este necesara asigurarea
implementarii unui proiect pe baza
unei analize de necesitate, sau in
situatia In care, pe baza unui studiu de
rentabilitate, rezulta ca pentru statul
roman este mai eficientd executarea
acestor lucrari in regie proprie;
Capitalul social initial al C.N.l.R. este
in valoare de 50.000.000 lei si este
subscris si integral varsat in numerar
de statul roman, in calitate de actionar
unic, care isi exercita drepturile si Tsi
indeplineste obligatiile prin Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii,

in calitate de reprezentant legal

al statului roman. C.N.l.R. poate
participa cu capital, in conditiile legii,
la constituirea de societati cu obiect de
activitate similar sau conex, impreuna
cu persoane fizice si/sau juridice,
romane si/sau straine, inclusiv cu
institutiile financiare internationale, in
scopul implementarii proiectelor de
infrastructura de transport rutier, numai
pe baza unei analize de rentabilitate

si cu aprobarea adunarii generale a
actionarilor.

Cine conduce compania
Adunarea generala a actionarilor
reprezinta organul de conducere

al C.N.I.R. care decide asupra
activitatii acesteia si asupra politicii

ei comerciale si economice.
Adunarea generala a actionarilor

este formata din doi reprezentanti

ai statului roman prin reprezentatul
sau legal Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii, daca legea nu prevede
altfel, si are atributii si competente
stabilite prin statut in conformitate

cu legislatia in vigoare. Sedintele
adunarii generale a actionarilor se
desfasoara cu participarea actionarilor/
reprezentantilor actionarilor C.N.[.LR.,
potrivit registrului actionarilor, la data
de referinta indicata in convocator.
Pana la privatizarea C.N.l.R. interesele
capitalului de stat vor fi reprezentate
de catre Ministerul Transporturilor

si Infrastructurii, prin imputernicitii
mandatati sa reprezinte interesele
capitalului de stat in adunarea
generala a actionarilor. Pentru
validitatea deliberarilor adunarilor
generale ordinare ale actionarilor este
necesara prezenta actionarilor care sa
detina cel putin 51% din numarul total
de drepturi de vot. Hotararile adunarii
generale ordinare a actionarilor se iau
cu majoritatea voturilor exprimate.

Cine administreaza

Compania este administrata de catre
consiliul de administratie format

din 7 membri, persoane fizice sau
juridice, cu experienta in activitatea de
administrare/ management a/al unor
intreprinderi publice profitabile sau a/al
unor societati comerciale profitabile din
domeniul de activitate al intreprinderii
publice. Nu pot fi administratori
persoanele care, potrivit legii, sunt
incapabile ori care au fost condamnate
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pentru infractiuni contra patrimoniului
prin nesocotirea increderii, infractiuni
de coruptie, delapidare, infractiuni

de fals in inscrisuri, evaziune fiscala.
Consiliul de administratie deleaga
conducerea societatii unuia sau mai
multor directori numind pe unul dintre
ei director general care isi desfasoara
activitatea in baza unui contract de
mandat.

Cum se fac angajari

Personalul C.N.I.R. este angajat

pe baza de contract individual de
munca incheiat conform legii, numai
prin concurs organizat pe baza unui
regulament aprobat de consiliul

de administratie, la propunerea
directorului general al companiei,

cu exceptia directorului general si
directorului financiar, care detine
contract de mandat potrivit legii,
pentru care se organizeaza proces de
selectie in conditiile legii. Concursurile
sau, dupa caz, procesul de selectie/
recrutare pentru functiile de director
general, director general adjunct si
director executiv, precum si pentru
functiile de baza din cadrul C.N.I.R.
vor avea publicitatea asigurata la nivel
national si, in limita posibilitatilor, daca
este necesar, la nivel international.
Evaluarea personalului angajat

prin concurs pe functiile de baza si
functiile conexe ale C.N.I.R. se va face
potrivit criteriilor de evaluare stabilite
prin regulamentul de desfasurare a
concursurilor aprobat de catre consiliul
de administratie. Criteriile de evaluare
si selectie a personalului sunt cele
prevazute de lege. Personalul C.N.l.R.
este supus regulamentului intern.
Drepturile si obligatiile salariatilor se
stabilesc prin contractul individual de
munca.
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Un proiect esuat

Prin adoptarea Legii pentru aprobarea
Ordonantei de urgenta a Guvernului
nr.55/2016 privind reorganizarea
Companiei Nationale de Autostrazi si
Drumuri Nationale din Romania-S.A.
si infiintarea Companiei Nationale de
Investitii Rutiere S.A., au fost create
toate instrumentele legale care permit
operationalizarea acestei companii
atat de necesara pentru dezvoltarea
proiectelor majore de infrastructura ale
Romaniei.

C.N.L.R. se va ocupa de proiectele

de dezvoltare a infrastructurii de
transport rutier potrivit necesitatilor de
deplasare a cetatenilor si de circulatie
a marfurilor in conditii de siguranta,

cu atingerea unor timpi de deplasare
comparabili cu cei din Uniunea
Europeana si asigurarea confortului in
trafic. Masura de infiintare a C.N.L.R.
va conduce la dezvoltarea pe termen
lung a retelei trans-europene de
transport (TEN-T), pentru functionarea
optima a pietei interne comunitare,

in stransa legatura cu realizarea
obiectivelor strategiei europene privind
cresterea economica.

Totodata, amintim faptul ca
operationalizarea Companiei Nationale
de Investitii Rutiere este unul dintre
punctele asumate de Executiv ce a fost

prevazut in Programul de guvernare.
»Nu Tnfiintdm o noua companie

care sa consume bani publici din
bugetul de stat in plus. Imi doresc
persoane cu experienta in guvernanta/
managementul corporativ, intelegerea
domeniului de investitii rutiere, abilitate
de planificare strategica, organizare
eficienta a structurii, orientare catre
rezultate, avand in vedere caracterul
multianual al proiectelor mari de
investitii. Managementul CNIR va
trebui sa construiasca echipa, sa
structureze compania si sa creioneze
viziunea de dezvoltare a acesteia
pentru a livra proiectele din Master
Planul de Transport al Romaniei”, a
subliniat ministrul Catalin Drula.

Exista din 2016

Infiintarea Companiei Nationale de
Investitii Rutiere nu este o idee noua.
Compania Nationala de Investitii
Rutiere (CNIR) a fost creata pe
vremea guvernului condus de Dacian
Ciolos. Atunci, Drula a fost consilierul
premierului. CNIR a avut cativa
angajati, multi sefi si nu a finalizat
niciun proiect.

Refuzata de PSD
Guvernul Grindeanu nu a fost dornic
sa pastreze noua companie. Semnalul

a fost dat de ministrul Transporturilor,
Razvan Cuc.

»M-am uitat un pic pe grila de
salarizare a acestei institutii. A fost
primul lucru care mi-a atras atentia.
Am vazut salarii colosale. Eu cred

ca un salariu de peste 30 de mii de
lei pentru un director general este

un salariu destul de mare. Nu mai
vrem companii cu salarii imense si

sa nu stim exact ce rezultate avem.
Aceasta institutie Tn momentul de fata
blocheaza scoaterea la licitatie de noi
proiecte”, spune ministrul.

Declarata neconstitutionala
Luni, 7 mai 2018, Klaus lohannis,
Presedintele Romaniei, a trimis

Curtii Constitutionale o sesizare de
neconstitutionalitate asupra Legii
pentru aprobarea Ordonantei de
urgenta a Guvernului nr. 55/2016
privind reorganizarea Companiei
Nationale de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania SA si infiintarea
Companiei Nationale de Investitii
Rutiere SA, precum si modificarea si
completarea unor acte normative.

in urma deliberarilor, Curtea
Constitutionalad, cu unanimitate

de voturi, a admis obiectia de
neconstitutionalitate formulata si a
constatat ca Legea pentru aprobarea
Ordonantei de urgenta a Guvernului
nr. 55/2016 privind reorganizarea
Companiei Nationale de Autostrazi si
Drumuri Nationale din Roménia — S.A.
si infiintarea Companiei Nationale

de Investitii Rutiere S.A., precum si
modificarea si completarea unor acte
normative, este neconstitutionala.
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SPORURI ,,DE ANTENA” DE MILIOANE

LEI PENTRU ANGAJATII MINISTERULUI
TRANSPORTURILOR iN PANDEMIE

Angajatii din cadrul Ministerului Transporturilor nu au fost solidari cu cei care au avut de suferit

in perioada pandemiei.

Multi angajati la privat au fost trimisi
in somaj tehnic, altii si-au pierdut
slujbele, cei mai norocosi s-au vazut
cu salariile inghetate. La Ministerul
Transporturilor, insa, angajatii si-
au pastrat privilegiile. Nu doar ca
au ramas cu salariile intacte, dar

si cu toate ,conditiile de munca
vatamatoare”, un spor immoral
acordat, in principal, celor care stau
la birouri.

TIR Magazin va prezinta cuatumul
salariilor si a sporurilor acordate
angajatilor de la sediul central
Ministerului Transporturilor.

Salariile reflecta situatia de la 31
martie 2021.

Secretar general: salariu —
11.992 lei / luna, spor de conditii
vatamatoare — 1.684 lei/luna

Director general: salariu — 10.901 lei
/ luna, spor de conditii vatamatoare
—1.419 lei/luna

Sef serviciu: salariu — 9.725 lei /
luna, spor de conditii vatamatoare —
1.090 lei/luna

Auditor: salariu — 7.418 lei / luna,
spor de conditii vatamatoare — 870

lei/luna
Consilier : salariu — 9.425 lei / luna,
spor de conditii vatamatoare — 839
lei/luna

Consilier personal: salariu — 6896 lei
/ lund, spor de conditii vatamatoare
— 819 lei/luna

Consilier afaceri europene: salariu
—7.211 lei / luna, spor de conditii
vatamatoare — 934 lei/luna

Sofer: salariu — 3.557 lei / luna, spor
de conditii vatamatoare — 347 lei/
luna

Magaziner: salariu — 4.000 lei / luna,
spor de conditii vatamatoare — 4000
lei/luna

Casier: salariu — 3.333 lei / luna,
spor de conditii vatamatoare — 3000
lei/luna .

Ministerul Transporturilor sustine

ca "sporul pentru conditii de munca
vatamatoare se acorda potrivit
Legii numarul 153/2017 privind
salarizarea personalului platit din
fonduri publice. Acordarea sporului
se face potrivit determinarilor

TIR MAGAZIN |
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efectuate conform HG 917/2017

si are in vederea existenta
antenelor de pe cladirea in care

ne desfasuram activitatea". Intr-o
singura luna, ministerul a platit spor
pentru conditii vatdmatoare n jur de
200 mii lei.

Ce spune legea

Potrivit art. 23 din Legea - cadru
nr. 153/2017 privind salarizarea
personalului platit din fonduri
publice, cu modificarile si
completarile ulterioare, “locurile de
munca si categoriile de personal,
precum si marimea concreta a
sporului pentru conditii de munca
prevazut in anexele nr. | - VIII si
conditiile de acordare a acestuia
se stabilesc, in cel mult 60 de zile
de la publicarea prezentei legi

in Monitorul Oficial al Romaniei,

Partea I, prin regulament-cadru
elaborat de catre fiecare dintre
ministerele coordonatoare ale celor
6 domenii de activitate bugetara,
respectiv invatdmant, sanatate

si asistenta sociala, cultura,
diplomatie, justitie, administratie, de
catre institutiile de aparare, ordine
publica si securitate nationala,
precum si de catre autoritatile
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publice centrale autonome, care se
aproba prin hotarare a Guvernului),
la propunerea fiecaruia dintre
ministere.

Trei feluri de a atenta la
sanatatea angajatilor

Exista, in principal, trei factori de
risc care pot fi expertizati in cadrul
expertizarii locurilor de munca.
Exista riscuri chimice si riscuri
biologice. Dar mai sunt detectate si
riscuri fizice, generate de campul
electromagnetic.

Pentru detectarea acestuia

se efectueaza masuratori ale
intensitatii campului magnetic si ale
densitatii de putere, se calculeaza
si se interpreteaza rezultatele
masuratorilor si se evalueaza
nivelul de expunere al lucratorilor la
campurile electromagnetice conform
prevederilor HG 520/2016 privind
cerintele minime de securitate si
sanatate referitoare la expunerea
lucratorilor la riscuri generate de
campurile electromagnetice.

Printre factorii nocivi asupra
sanatatii lucratorilor poate fi
identificat cAmpul electromagnetic
generat de echipamentele IT (de
exemplu calculatoare, monitoare,
servere, routere WiFi), dar si diverse
antene de mare putere cum sunt
cele de telefonie mobila.

Cum se stabileste daca
exista ,spor de antena”
Ministerul Transporturilor este cel
care, in ultima instanta, decide
daca acorda sau nu spor de
conditii vatamatoare angajatilor
sai. Pentru a stabili daca exista
campuri electromagnetice in
sediul ministerului e nevoiue de un
buletin de analize. Cele mai multe
astfel de analize sunt elaborate de
Radiocom.

Societatea Nationala de
Radiocomunicatii S.A. RADIOCOM
este platita pentru a realiza
buletinele de masuratori de
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determinare a densitatji si intensitatii
campului electromagnetic la
solicitarea institutiilor de mai sus.
,In urma efectudrii masurétorilor
campului electromagnetic in locatia
definita, RADIOCOM emite un
Buletin de masurare, document
care include valorile obtinute,
urmand ca autoritatile competente
sa interpreteze aceste valori pentru
clientj, la cererea acestora.
Buletinul de masurare contine:
marimile masurate (intensitatea
campului electric, intensitatea
campului magnetic, inductia
magneticad); metoda de masurare;
echipamentele folosite; conditii

de masurare (ex. masuratorile

s-au efectuat in conditii normale

de functionare a echipamentelor
tehnice); locul de masurare;
echipamentele clientului, identificate
si vizibile, care functioneaza in
punctele de masurare.
Masuratorile de camp
electromagnetic si evaluarea
riscurilor pentru securitatea si
sanatatea lucratorilor au ca scop
principal identificarea factorilor

de risc, cuantificarea acestora

si stabilirea masurilor, care pot

fi masuri tehnice, organizatorice
sau de alta natura, care sa
protejeze securitatea si sanatatea
lucratorilor si revin in exclusivitate
angajatorului”, spune Radiocom.
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Cine poate primi sporuri
Functionarii publici si personalul
contractual pot beneficia de un

spor pentru conditii periculoase

sau vatamatoare de pana la 15%
din salariul de baza, corespunzator
timpului lucrat. Locurile de munca,
categoriile de personal, marimea
concreta a sporului, precum i
conditiile de acordare a acestora se
stabilesc de ordonatorul principal de
credite, avand la baza buletinele de
determinare sau expertizare, emise
de catre autoritatile abilitate Tn acest
sens.

Sporul pentru conditii deosebit de
periculoase, conditii periculoase si
conditii periculoase sau vatamatoare
de munca se acorda potrivit
buletinelor de determinare prin
expertizare a locurilor de munca, ce
se elibereaza pe baza urmatoarelor
criterii:

a) nregistrarea de Imbolnaviri
profesionale ca urmare a activitatii
desfasurate la locul de munca;

b) gradul de crestere a indicilor de
morbiditate la locurile de munca

respective;

c) inregistrarea unor cazuri de
accidente de munca produse la
locul de munca.

| www.tirmagazin.ro
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'PROGRAMUL . RABLA PENTRU

CAMIOANE”: 15.000 DE EURO DE LA
GUVERN PENTRU UN VEHICUL NOU

Ministerul german al transporturilor
(BMVI) a lansat, anul acesta,

un program pentru a promova
inlocuirea camioanelor vechi cu
altele noi care sa nu polueze.
Guvernul german subventioneaza
achizitionarea de camioane noi,
care respecta standardele actuale
de emisii Euro 6, cu pana la 15.000
de euro. Conditia pentru a primi
acesti bani: casarea unui camion
vechi Euro 3, 4 sau 5. Se vor acorda
15.000 de euro pentru casarea unui
camion Euro 5, 10.000 pentru unul
Euro 4 si 5.000 pentru unul Euro

3 sau o remorca. Pana acum s-au
cerut subventii de 100 milioane
euro.

In plus, va fi acordata o subventie
de pana la 5.000 de euro pentru
achizitionarea de ,tehnologie
inteligenta pentru remorca”. Aici
sunt incluse: tehnologii pentru
masurarea presiunii in anvelope sau
accesorii aerodinamice.

~ocopul nostru este de a reduce

in mod durabil emisiile de CO2
provenite din flota de vehicule
comerciale, de a pastra locurile

de munca pe termen lung si de a
oferi un impuls tangibil economiei",
a spus ministrul transporturilor
Andreas Scheuer. Finantarea se
bazeaza pe rezolutiile ,Actiunii
concertate asupra mobilitatii”
(KAM) - un grup de lucru format din

autoritati, industria auto si experti
din sector, dedicat schimbarilor
structurale pe termen lung in
industrie.

Emisiile de gaze cu efect de sera
din sectorul transporturilor din
Germania au ramas la un nivel
ridicat ani buni, iar industria a fost
adesea numita ,copilul problema”

al planurilor de tranzitie spre
energia verde a tarii. Avand in
vedere decarbonizarea transportului
de marfa, solutia o reprezinta
camioanele alimentate cu
combustibili alternativi si camioanele
electrice cu baterii.

AL TREILEA PROTEST CU CAMIOANE IN
GERMANIA IMPOTRIVA COMPANIILOR DE
TRANSPORT DIN EST

Neckarsulm. BLV-pro-Initiative a
organizat cel de-al treilea protest cu
camioane la Berlin.

Acest lucru a fost planificat

pentru 25 si 26 martie 2021.
Demonstratia a avut ca scop
constientizarea politicienilor cu
privire la nemultumirile din industria
transporturilor.

In mod specific, initiativa BLV-pro
solicita crearea unor conditii de
concurenta echitabile in sectorul
transporturilor si stabilirea unor
controale stricte in ceea ce priveste
respectarea regulilor de cabotaj si
de odihna de catre toti participantii
la piata. Potrivit FSVO, Pachetul
Mobilitate 1 este un prim pas in
directia corecta, dar nu functioneaza
asa cum a fost anuntat. Efectele
vizibile nu sunt de asteptat inainte
de anul 2025 si numai daca

respectarea normelor din Pachetul
Mobilitate va fi monitorizate si
pedepsite.

Un purtator de cuvant al initiativei a
declarat: ,Controalele anterioare au
dat o imagine alarmanta: aproape
40% din toate camioanele verificate
au Tncalcat regulile de cabotaj, iar
companiile noastre mici si mijlocii
nu vor mai putea supravietui

pe aceasta piata ruinata de
distorsiunile actuale, de concurenta
neloiala (a companiilor din Est,
n.red.). In consecinta, industria va
avea pierderi”

Potrivit FSVO, doar controlele
repetate facute camioanelor din
trafic pot clarifica situatia pietei.

Tn plus, expeditorii de marf4 sunt
puternic impovarati de cresterea
preturilor la motorina si de
introducerea taxei pe CO2.

n 2020, au avut loc dou&
proteste ale companiilor de
transport, soferilor de camioane
si altor parti implicate in industria
transporturilor. Pe 19 iunie 2020 a
avut loc, in Germania, un protest
al transportatorilor impotriva
concurentei neloiale facuta de
firmele de transport din Europa de
Est pe care le acuza de dumping
social.
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Asigura-te ca revista ta preferata ajunge la tine luna de luna in plic. Pentru numai 120 lei (TVA inclus) beneficiezi
de un abonament anual (12 numere) la revista TIR. Vei efectua plata in baza unei facturi proforma pe care o emitem
dupa ce ne trimiti formularul de mai jos pe adresa de e-mail redactie@tirmagazin.ro.

DENUMIRE FIRMA (sau nume pentru persoané fizica):

CUI FIRMA (sau serie si numar buletin sau carte de identitate pentru persoané fizica)

NUMAR DE INREGISTRARE LA REGISTRUL COMERTULUI:

COD IBAN:

BANCA:

ADRESA POSTALA:

JUDET:

LOCALITATE:

COD POSTAL:

NUME S| PRENUME ABONAT:

NUMAR TELEFON:

NUMAR FAX:

ADRESA E-MAIL:

ADRESA LA CARE VREI SA PRIMESTI PUBLICATIA (in cazul in care este alta decat adresa de facturare):




DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI

DIN LUNA SEPTEMBRIE 2018
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Pante abrupte si dificile, viraje bruste sl spatii limitate cu un autocamion incircat la maximum - toate
necesitd concentrare maxima si control, dar mai ales un autocamion pregatit pentru asemenea provocari.

Daca sunteti in cautarea unei solutii durabile pentru a v maximiza productivitatea prin transportarea
unel sarcini utile mal mari, noul Velve FMX este acum disponibil cu o noud punte tandem cu arcur cu
fal, prolectata speclal pentru transportul greu, ce poate prelua, cu usurintd, o sarcind utila de 38 de tone,
adic3 o crestere a sarcinii utile de 5,6 tone (15%) fati de modelul anterior. De asemenea, poate gestiona
o sarcind maxima Tn combinatie de pani la 150 de tone.

Cu noul FMX,; cel mal robust autocamion de constructil, Volvo Trucks face incd un pas in viitor.
Aflatl mal multe despre Violve FMX pe http://wwwivolvotrucks
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