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Revista TIR poate fi gasita la punctele
de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.
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"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) si Uniunea
Internationala a Transporturilor
Rutiere (IRU) incurajeaza
transportatorii rutieri sa utilizeze
sistemul TIR pentru eficientizarea
controalelor vamale in cadrul
operatiunilor de transport intre
Uniunea Europeana (UE) si Marea
Britanie.

n luna februarie 2021, o firma de
transport rutier poloneza a realizat
cu succes un transport de produse
medicale intre Polonia si Marea
Britanie folosind sistemul TIR, Tn
conditiile in care lantul logistic
dintre UE si Marea Britanie este
ingreunat din cauza documentelor
solicitate de Brexit, intarzieri, lipsa
brokerilor vamali si a garantiilor de
tranzit.

Sistemul TIR ar putea face o
diferenta reala pentru companiile
care efectueaza transporturi rutiere
intre UE si Marea Britanie, intrucat
imbina o declaratie vamala si o
garantie intr-un document sigur.
Tncepénd cu 1 ianuarie 2021,
Marea Britanie nu mai face parte
din Uniunea Vamala UE, astfel
toate bunurile ce se vor transporta
intre cele doua teritorii vor fi supuse
formalitatilor vamale in temeiul
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STIRU: SISTE
ECONOMISESTE TIMP SI BANI

UNTRR si IRU incurajeaza transportatorii rutieri sa utilizeze sistemul TIR in cadrul operatiunilor
de transport rutier intre UE si Marea Britanie, pentru reducerea timpilor de asteptare si a
costurilor.

dreptului Uniunii. Schimburile
comerciale cu Marea Britanie devin
operatiuni de import-export, pentru
care se aplica formalitati vamale.
Transportul rutier de marfuri dintr-o
tara non-UE catre o tara UE sau
invers poate fi desfasurat prin
utilizarea sistemului TIR, carnetul
TIR servind ca declaratie vamala
de tranzit solicitatéd de vama si

ca dovada a existentei garantiei
necesare. In prezent, Marea
Britanie (la fel ca toate celelalte
state membre UE) este deja parte
contractanta in nume propriu la
Conventia TIR. n plus, odata
autorizat sa utilizeze Carnete TIR,
transportatorul poate beneficia

de regimul TIR fara cheltuieli
suplimentare in toate cele 77 de
Parti Contractante ale Conventiei
TIR (76 de state din Europa, Asia,
Africa plus Uniunea Europeana),
unde sistemul de tranzit este
operational in prezent.

Sistemul TIR economiseste timp si
bani pentru operatorii de transport
si autoritatile vamale, prin facilitarea
trecerilor mai rapide ale frontierei.
Intrucat masurile de control vamal
sunt luate in tara de plecare si
sunt acceptate de toate tarile de
tranzit si destinatie, nefiind nevoie
de controale fizice la frontiera.

| www.tirmagazin.ro

Acest lucru inseamna ca mai

multe transporturi pot trece prin
frontiere in fiecare zi, reducand
costurile si timpul de transport
pentru comercianti si, la randul lor,
reducand preturile pentru milioane
de utilizatori finali din intreaga
lume. Sistemul TIR a redus timpii
de transport cu pana la 58% si
costurile cu pana la 38%.

Tncepénd cu mai 2021, carnetul TIR
va fi disponibil si in versiunea eTIR
si va putea fi utilizat electronic de
catre firmele de transport rutier.", se
spune in comunicatul UNTRR din
data de 1 martie 2021.

CARNET TIR *
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UNTRR SOLICITA FORMULARUL DE
LOCALIZARE A PASAGERILOR

UNTRR solicita autoritatilor romane introducerea “formularului de localizare a pasagerilor”,

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Romania (UNTRR) solicita
Ministerului Afacerilor Interne, Ministeru-
lui Transporturilor si Infrastructurii, Minis-
terului Sanatatii si Ministerului Finantelor
introducerea in Romania a "formularului
de localizare a pasagerilor”, in format
online, pentru a se asigura o trasabili-
tate a tuturor cetatenilor straini, inclusiv
a conducatorilor auto care intra pe terito-
riul national sau se afla in tranzit.
Aceasta masura va permite monitoriza-
rea, mai eficientd, a activitatii transporta-
torilor straini/conducatorilor auto straini
pe teritoriul Romaniei, atat pentru acest
moment unic care reprezinta o provo-
care sanitara pe termen scurt si mediu,
dar nu numai.

Tn contextul pandemiei de COVID-19,
unele state au introdus formulare online
pe care toate persoanele, inclusiv
conducatorii auto profesionisti, trebuie
sa le completeze Tnainte de a intra in
respectivele tari.

Astfel, formularul se solicita in
urmatoarele state:

- Grecia: Passenger Locator Form:
acest formular trebuie completat

de catre toate persoanele, inclusiv
conducatorii auto, si este considerat un
document necesar pentru intrarea pe
teritoriul Greciei, pe orice cale de acces.
https://travel.gov.gr/#/

SIMPLY THE BEST,

www.man.ro

- Belgia: Passenger Locator Form: toate
persoanele care calatoresc in Belgia
trebuie sa completeze acest formular
fnainte de a intra in tara; conducatorii
auto trebuie sa completeze acest for-
mular daca stau mai mult de 48 de ore
pe teritoriul Belgiei. https://travel.info-
coronavirus.be/public-health-passenger-
locator-form

- Marea Britanie: UK Passenger Contact
Locator: toti cetatenii care intrd in Marea
Britanie trebuie sa completeze acest
formular cu cel mult 72 de ore inainte de
a intra in tara. Conducatorii auto trebuie,
de asemenea, sa completeze acest
formular. https://www.gov.uk/provide-
journey-contact-details-before-travel-uk
- Germania: Digital Registration on
Entry: acest formular se completeaza
de catre toate persoanele, inclusiv
conducatorii auto, care s-au aflat intr-o
,Z0Na care prezinta motive de Ingrijora-
re” in ultimele 10 zile inainte de intrarea
pe teritoriul Germaniei. https://www.
einreiseanmeldung.de/#/

- Austria: Pre-Travel Clearance Form:
persoanele care intentioneaza sa
calatoreasca in Austria trebuie sa com-
pleteze acest formular, conducatorii auto
sunt scutiti de la aceasta obligativitate.
https://www.formularservice.gv.at/site/
fsrv/user/formular.aspx?pid=15dd7f9c9
8c24952828eb414c8884f1a&pn=Bfd02

pentru o mai buna monitorizare a activitatii transportatorilor straini/conducatorilor auto straini
pe teritoriul Romaniei.

7cf662624276a5ca9a9b970bcdf9&lan
g=en

Italia si Franta au introdus, in schimb,
declaratia pe proprie rdspundere, care
trebuie completata de toate persoanele
care intentioneaza sa calatoreasca in
aceste tari, inclusiv conducatorii auto.

n contextul monitorizarii transporturilor
rutiere de marfa, Ungaria a introdus,
incepand cu 1 ianuarie 2021, Siste-

mul electronic de preinregistrare a
autorizatiilor auto — BIREG, pentru a
asigura trasabilitatea si controlul utiliz&rii
legale a autorizatiilor auto bilaterale/terta
tara si multilaterale CEMT. in prezent,
firmele de transport rutier care opereaza
exclusiv sub licenta comunitara UE nu
trebuie s& se Tnregistreze, cu exceptia
celor care efectueaza pe teritoriul Unga-
riei operatiuni de cabotaj sau operatiuni
de transport cu autorizatii CEMT.
UNTRR considera necesar ca
autoritatile romane sa adopte masuri
similare celorlalte State Membre UE

si solicita autoritatilor introducerea in
Romania a "Formularului de Localizare
a Pasagerilor” pentru toate persoanele
stréine care intra pe teritoriul national,
inclusiv pentru conducatorii auto straini
care opereaza transporturi rutiere pe
teritoriul Roméaniei. ", se spune in comu-
nicatul UNTRR din 19 februarie 2021.

Noul MAN TGX.
International Truck
f.the Year 2021.
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REZULTATELE STUDIULUI DE EVALUARE
A IMPACTULUI OBLIGATIEI INTOARCERII
ACASA A CAMI()ANEL()R LAS

SAPTAMANI

Studiul Comisiei Europene privind obligatia intoarcerii acasa a camioanelor confirma impactul
negativ major al acestei masuri asupra transportatorilor rutieri Est-Europeni si asupra mediului,

semnalat de UNTRR in mod constant institutiilor europene.

"Comisia Europeana a publicat recent
rezultatele studiului de evaluare a
impactului obligatiei intoarcerii acasa a
camioanelor la 8 saptamani, confirmand
impactul negativ major al acestei masuri
asupra transportatorilor rutieri Est-
Europeni si asupra mediului, semnalat
de UNTRR in mod constant institutiilor
europene in ultimii ani. Reamintim ca
obligatia intoarcerii acasa a camioanelor
la 8 saptamani a fost introdusa prin
Regulamentul 1055/2020 de modificare
a regulilor de acces la profesie si la
piata de transport rutier de marfuri

in UE, parte a Pachetului Mobilitate

1 publicat pe 31.07.2020 si ale carui
prevederi se vor aplica din 21 februarie
2022.

Analiza obligatiei privind intoarcerea
acasa a camioanelor a fost efectuata

de firma Ricardo Energy & Environment
pentru Comisia Europeana pe baza
unui sondaj la care s-au primit 507
raspunsuri din partea partilor interesate
— operatori de transport rutier, expeditori
de marfuri, asociatii profesionale
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nationale si sindicatele lucratorilor

din statele membre UE, Norvegia si
Ucraina. UNTRR a participat activ la
acest sondaj. Studiul Comisiei Europene
arata ca, in cel mai probabil scenariu,
aceasta masura va genera 1,9 milioane
de curse suplimentare ale camioanelor
europene, ceea ce ar conduce la 2,9
milioane de tone de emisii suplimentare
de CO2 in 2023 (o crestere cu 4,6% a
emisiilor din transport rutier international
de marfa).

Mai mult, studiul Comisiei Europene
evidentiaza faptul ca noile curse
suplimentare de intoarcere acasa a
camioanelor ar putea genera o crestere
a costurilor de pana la 11.000 EUR pe
vehicul pe an (o crestere de aproximativ
10% fata de situatia actuald) - in medie
pentru transportatorii stabiliti in tarile din
Europa de Est care opereaza in tarile
din Europa de Vest. In scenariul probabil
al restructurarii majore a pietei europene
de transport rutier, pana la 29% dintre
soferii de camioane actuali stabiliti

in tarile din Europa de Est ar putea fi



stramutati Tn alte regiuni ale UE.

Uniunea National& a Transportatorilor Rutieri din Romania —
UNTRR saluta faptul ca firma Ricardo Energy & Environment
a recunoscut efectele negative majore ale obligatiei intoarcerii
acasa a camioanelor pentru transportatorii din Europa de Est
care opereaza transporturi internationale intra-comunitare
de tip cross-trade, tinand cont de observatile UNTRR.
Reamintim ca UNTRR a solicitat public consultantului CE sa
nu amestece transportul international bilateral (in care prin
definitie, camioanele se intorc regulat acasa) cu transportul
international cross-trade (puternic afectat de introducerea
obligatiei intoarcerii acasa a camioanelor), iar rezultatele finale
ale studiului efectuat de firma Ricardo recunosc faptul ca toate
costurile suplimentare ale acestei masuri vor fi suportate in
principal de transportatorii care opereaza cabotaj si cross-
trade, iar cei mai afectati vor fi transportatorii din Europa de
Est. Mai mult, studiul Ricardo citeaza UNTRR, aratand ca
firmele romanesti vor fi mai afectate decat alti concurenti si
nu vor putea creste tarifele intr-un mod proportional pentru
a acoperi costurile.

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Roménia

— UNTRR saluta initiativa Comisarului European pentru
Transporturi, doamna Adina-loana Valean, atat pentru
realizarea studiului privind evaluarea corecta a impactului
obligatiei intoarcerii acaséd a camioanelor la 8 saptamani cat
si pentru initiativa legislativd. Reamintim c&, la publicarea
Pachetului Mobilitate 1 pe 31.07.2020, Comisarul European
pentru Transporturi, doamna Adina-loana Valean a declarat
ca regreta faptul ca noul set de reguli include elemente
precum obligatia intoarcerii acasa a camioanelor care nu
sunt Tn concordanta cu ambitiile Pactului Ecologic si nu

au facut parte din propunerile Comisiei adoptate la 31 mai
2017 si nici nu au facut obiectul unei evaluari a impactului,
precizand ca va evalua indeaproape impactul acestor
aspecte si, daca este necesar, Comisia Europeana isi

va exercita dreptul de a prezenta o propunere legislativa
specifica Tnaintea intrarii in vigoare a obligatiei intoarcerii
acasa a camioanelor.

UNTRR considera ca acest demers legislativ este extrem
de necesar si solicita institutiilor europene anularea urgenta
a obligatiei intoarcerii acasa a camioanelor, avand in vedere
rezultatele studiului Comisiei Europene! Cu toate acestea,
ne exprimam ingrijorarea asupra faptului ca institutiile
europene care ar trebui sa decida anularea acestei obligatii
sunt acelasi, Parlament European si Consiliu, care au

decis introducerea obligatiei privind intoarcerea acasa a
camioanelor, sansele fiind limitate ca aceste institutii s&
modifice legislatia la solicitarea Comisiei Europene.

UNTRR a solicitat public sustinerea Guvernului Romaniei

n actiunea depusa alaturi de transportatorii rutieri roméni

la Tribunalul General UE pentru anularea obligatiei

2
Preferatii transporturilor agabaritice.

intoarcerii acasa a camioanelor. Reamintim ca, anul trecut,
UNTRR si transportatorii rutieri roméani au contestat la Curtea
Generala a Uniunii Europene prevederile discriminatorii ale
Pachetului Mobilitate 1, care restrictioneaza grav activitatea
transportatorilor romani in UE, solicitand CJUE anularea
prevederilor Regulamentului 1055/2020 privind obligatia
intoarcerii acasa a camioanelor la 8 saptamani. Noua conditie
impusa de Parlamentul European si Consiliu are un impact
negativ major asupra Romaniei. Per total, aceasta noua
conditie va determina o scadere a veniturilor Romaniei din
transportul rutier international de marfa cu 4,5 miliarde EUR,
corespunzator unui impact net estimat de 3 miliarde EUR
asupra economiei Romaniei. Aceasta reprezinta o scadere de
1,4% a PIB-ului Romaniei!", se spune in comunicatul UNTRR
din 23 februarie 2021.

® Profesionalism

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

&
Mob: +40 744 678 10
E-mail: info@holleman.ro



UNTRR - SOLICITA SUSTINEREA
AUTORITATILOR ROMANE LA C.J.U.E.

UNTRR solicita sustinerea urgenta a MTI, MAE si a Agentului Guvernamental pentru CJUE
in actiunea depusa alaturi de transportatorii rutieri romani la Tribunalul General UE pentru
anularea obligatiei intoarcerii acasa a camioanelor.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Romania — UNTRR a
solicitat Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii, Ministrului Afacerilor
Externe si Agentului Guvernamental
pentru Curtea de Justitie a Uniunii
Europene sustinerea urgenta a
Romaniei in actiunea depusa de
UNTRR alaturi de transportatorii
romani la Tribunalul General UE pentru
anularea obligatiei intoarcerii acasa a
camioanelor. Semnaldm Guvernului
Romaniei ca termenul limita pentru
aceasta interventie importanta pentru
soarta transportatorilor rutieri roméani
este astazi, 22 februarie 2020!
Reamintim ca, anul trecut, UNTRR
impreuna cu operatori de transport
rutier din Roménia au depus o

actiune de anulare in fata Tribunalului
General al Uniunii Europene solicitand
anularea obligatiei intoarcerii acasa

a camioanelor, introdusa prin
Regulamentul (UE) 1055/2020 de
modificare a regulilor de acces la
profesie si la piata de transport rutier
de marfuri in UE, parte a Pachetului
Mobilitate 1 publicat pe 31.07.2020 si
ale carui prevederi se vor aplica din 21
februarie 2022.

Tn acelasi timp, UNTRR a sustinut

8 TIR MAGAZIN | MARTIE 2021

actiunea Guvernului Roméan de
contestare a Pachetului Mobilitate 1 la
Curtea de Justitie a Uniunii Europene, si
a transmis Ministerului Transporturilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor studiile
si analizele UNTRR privind impactul
negativ al Pachetului Mobilitate 1
asupra transportatorilor romani,
realizate pe baza numeroaselor
probleme semnalate de firmele
romanesti de transport rutier.

in acest context, UNTRR a considerat
important ca si transportatorii rutieri
roméani, ca parti direct afectate,

sa actioneze impotriva Pachetului

| www.tirmagazin.ro

Mobilitate 1 la Curtea Generala a UE,
alaturandu-se astfel demersurilor
Romaniei si ale altor 6 State Membre
UE (Bulgaria, Lituania, Ungaria,
Polonia, Cipru, Malta), precum si ale
transportatorilor din Bulgaria si din
Belgia.

Totodata, UNTRR saluta demersurile
suplimentare ale Guvernului Roméaniei
vizand anularea unor dispozitii ale
Pachetului Mobilitate I, respectiv faptul
ca pe 11.02.2021, au fost introduse
cereri privind interventia statului roméan
in 12 actiuni In anularea unor dispozitii
din Pachetul Mobilitate I, introduse de

BN



Bulgaria, Cipru, Lituania, Malta, Polonia
si Ungaria.

Obligatia intoarcerii acasa a
camioanelor are un impact negativ
semnificativ asupra Romaniei. Datorita
acestei noi conditii, operatorii romani
de transport rutier sunt obligati sa
organizeze Tntoarcerea vehiculelor

la unul dintre centrele operationale

din Romania in termen de opt
saptaméani de la plecarea din acesta,
cu consecinte negative majore

asupra activitatii acestora. Conform
Studiului KPMG - Analiza de impact

a modificarilor Pachetului Mobilitate 1
asupra sectorului de transport rutier de
marfa solicitat de UNTRR, intoarcerea
obligatorie acasa a celor 60.650 de
camioane romanesti implicate in

transport international cross-trade impactului obligatiei intoarcerii acasd a  economiei Roméniei. Aceasta

si cabotaj va duce la curse goale si camioanelor la 8 saptdmani, confirmand  reprezinta o scadere de 1,4% a PIB-ului
la costuri suplimentare semnificative impactul negativ major al acestei Romaniei!

pentru companiile romanesti, generénd  masuri asupra mediului si asupra Uniunea Nationala a Transportatorilor
pierderi anuale de venituri de 524 transportatorilor rutieri Est-Europeni, Rutieri din Romania face apel la
milioane euro. Aceste pierderi de semnalat de UNTRR in mod constant interventia urgenta a Guvernului
venituri si cresteri ale costurilor vor institutiilor europene n ultimii ani. Romaniei pentru a sustine actiunea
determina multi dintre transportatorii Per total, aceasta noua conditie va depusa de UNTRR si transportatorii
rutieri de marfuri din Romania fie sa- determina o scadere a veniturilor romani la Tribunalul General UE, vizand
si intrerupa activitatea, fie sa isi mute Romaniei din transportul rutier anularea obligatiei intoarcerii acasé a
operatiunile in alte State Membre. international de marfa cu 4,5 miliarde camioanelor!", se spune in comunicatul
Recent, Comisia Europeana a publicat EUR, corespunzator unui impact net UNTRR din data de 22 februarie 2021.
rezultatele studiului de evaluare a estimat de 3 miliarde EUR asupra
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RESTABIL]?ASCA LIBERA CIRCULATIE A
MARFURILOR IN TIROL

UNTRR alaturi de IRU si asociatii profesionale de transport rutier din Germania, Austria, Franta,
Danemarca, Italia, Ungaria, Norvegia, Suedia, Olanda, Republica Ceha si Polonia au solicitat
Comisiei Europene sa restabileasca libera circulatie a marfurilor in Uniunea Europeana si sa
actioneze decisiv pentru eliminarea restrictiilor de circulatie pentru camioane impuse in Tirol.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romaénia — UNTRR, alaturi

de Uniunea Internationala a
Transporturilor Rutiere - IRU
(organizatia mondiala de transport
care reprezinta aproape un milion
de companii de transport din
Europa fiind totodata prezenta in
Asia, Orientul Mijlociu, America de
Nord, America de Sud, Africa) si
asociatiile profesionale de transport
rutier de marfa din Germania,
Austria, Franta, Danemarca,

Italia, Ungaria, Norvegia, Suedia,
Olanda, Republica Ceha si Polonia
au transmis recent o scrisoare
Presedintelui Comisiei Europene,
Doamna Ursula von der Leyen
solicitand restabilirea liberei
circulatii @ marfurilor in UE prin
actiuni decisive pentru eliminarea
restrictiilor de circulatie pentru
camioane impuse in Tirol.
Numeroasele masuri adoptate

de Tirol determina obstacole
severe la traversarea Alpilor si
provoaca probleme considerabile
cu intretinerea lanturilor de
aprovizionare in cadrul Uniunii
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Europene.

Dificultatile sunt cauzate, pe de

o parte, de restrictia de circulatie

in timpul noptii pe autostrada

Inntal, de la care exceptia pentru
camioanele Euro VI a fost anulata
pe 1 ianuarie 2021 si, pe de alta
parte, de inasprirea restrictiilor

de circulatie pentru clasa Euro,
conform carora camioanele Euro V,
care anterior erau in general scutite,
nu mai au voie sa circule prin Tirol
in timpul zilei. Mai mult, restrictia
de circulatie sectoriala, care a fost
deja Tnasprita de la 1 ianuarie 2020,
potrivit careia anumite grupuri de
marfuri nu mai pot fi transportate
pe cale rutiera prin Tirol, cauzeaza
probleme considerabile. in plus,
taxa de noapte pentru utilizarea
autostrazii A13 de la Innsbruck pana
la frontiera Brenner a fost majorata
cu 100%, ceea ce nu este in
conformitate cu reglementarile UE.
Din cauza restrictiei de circulatie Tn
timpul noptii si a taxei excesive pe
timp de noapte, in mod regulat se
face aglomeratie la orele diminetii,
ceea ce duce la aplicarea masurii
de a permite circulatia unui numar

| www.tirmagazin.ro

limitat de camioane intr-o perioada
si interval de timp anume la frontiera
germano-austriaca, ducand la
intarzieri lungi si situatii de trafic
periculoase pe partea germana.
Avand in vedere inasprirea
restrictiei de circulatie pe timp

de noapte pe autostrada Inntal
incepand cu 1 ianuarie 2021,
semnalam Comisiei Europene faptul
ca optiunea de a transfera traficul
rutier de marfa catre caile ferate,
asa cum a promis Tirolul, isi atinge
limitele aici, atat cantitativ, cat si
calitativ. Contrar promisiunii Austriei
de a furniza suficiente capacitati de
tren pentru a asigura transportul

de marfuri in UE, conexiunile RoLa
prezentate in orarul Rail Cargo
Austria (RCA) in fiecare ora pe timp
de noapte au fost anulate cu preaviz
scurt, fara inlocuire - adesea din
motive de cerere insuficienta.

Cu toate acestea, conexiunile RoLa
regulate si fiabile sunt esentiale
pentru logistica planificabil&. In caz
contrar, nu mai este posibil sa se
garanteze aprovizionarea cu bunuri
sensibile la timp pe ambele parti ale
Alpilor, pe timp de noapte.



RolLa este in prezent singura
alternativd de manipulare a
marfurilor Tn trafic transalpin pe timp
de noapte. In sectorul transporturilor
si logisticii, conexiunile fiabile si
punctuale sunt esentiale pentru a
mentine lanturile de aprovizionare in
Uniunea Europeana.

Mai mult, Tirolul aplica, in mod
regulat, masura permiterii circulatiei
unui numar limitat de camioane
intr-o perioada si interval de

timp anume la trecerea frontierei
Kufstein. Aceasta inseamna c3,

in anumite zile, incepand cu ora 5
dimineata, doar un numar mic de
camioane au voie sa intre in Austria
in fiecare ora. Cel mai recent, acest
lucru a determinat haos in traficul de
pe autostrazile de acces A93 si A8
din partea germana la inceputul lunii
decembrie, precum si pe 7 si 14
ianuarie 2021 si la o congestie de
pana la 80 km.

Congestia de pe A93, de exemplu,
s-a eliberat abia in jurul orei

20:00 (!) pe 14 ianuarie 2021. In
aceasta zi, a existat, de asemenea,
un accident rutier grav legat de
aplicarea acestei masuri, in care

un angajat al departamentului de
intretinere al autostrazii a fost grav
ranit in timpul ambuteiajului rutier.
Pentru soferii de camioane, este, de
asemenea, inuman sa ramana intr-
un ambuteiaj in trafic pe autostrada
pana la 9 ore, fara facilitati de hrana
si fara acces la ingrijirea igienica de
baza.

Pe 11 februarie 2021, un studiu

al profesorului Hilpold de la
Universitatea din Innsbruck

privind compatibilitatea UE a
restrictiei de circulatie sectoriale

din Tirol a fost publicat in numele
Camerei de Comert din Bolzano.
Acesta afirma ca actuala restrictie
sectoriala a uneia dintre cele mai
importante artere europene de
circulatie este disproportionata si, in
consecinta, contrara legislatiei UE.
La fel de inacceptabil este efectul
discriminatoriu al reglementarii
traficului de destinatie sau sursa
pentru zona centrala tiroleza, care
ofera companiilor stabilite Tn Tirol
un avantaj competitiv considerabil
fata de toti ceilalti concurenti
europeni din restul Austriei si din
strainatate. Studiul concluzioneaza,
de asemenea, ca alternativele
rezonabile adecvate pe cale ferata
cerute de CEJ nu sunt disponibile.
Ar fi necesare o extindere
considerabila si imbunatatiri
calitative pentru ca oferta feroviara
sa indeplineasca cerintele legale ale
UE.

Asociatiile de transport semnatare
ale scrisorii catre Comisia
Europeana au fost uimite sa afle

ca guvernul tirolez -cu referire la
calitatea aerului imbunatatita masiv-
a ridicat acum limita de viteza

de 100 km/h pentru autoturisme
introdusa in 2014 pe autostrada
A12 Inntal intre Zams si Imst si

a crescut-o la 130 km/h. Acest
lucru nu tine cont de cerintele UE.
Prin urmare, Tirolul nu respecta

n mod clar cerintele CEJ. Unul
dintre principalele motive pentru
condamnarea Austriei de catre

CEJ in 2011 a fost ca restrictia

de circulatie sectoriala ar fi fost
justificata numai daca s-ar fi epuizat
toate masurile mai usor aplicabile.
Acestea includ limita de viteza

de 100 km/h pentru autoturisme.
Afirmatiile repetate ale Tirolului
potrivit carora constrangerile asupra
traficului de tranzit cu camioanele
sunt inevitabile din cauza calitatii
slabe a aerului din Valea Inn, n
acelasi timp cu atenuarea masurilor
mai usor aplicabile ale unei limite de
viteza recunoscute ca atare de CEJ,
par a fi neplauzibile in acest context.
Companiile de transport si logistica
pe care le reprezentam au solicitat
in mod repetat in trecut si continua
sa solicite Comisiei Europene s3 isi
indeplineasca sarcina de gardian

al tratatelor si sa ia masuri care

sa restabileasca libera circulatie a
marfurilor in Uniunea Europeana si,
in consecinta, sa actioneze decisiv
impotriva masurilor tiroleze, cum ar
fi restrictia de circulatie pe timp de
noapte, taxa excesiva de drum in
timpul noptii, restrictia de circulatie
sectoriala, restrictia de circulatie pe
clasa Euro pe autostrada Inntal si
masura de a permite circulatia unui
numar limitat de camioane intr-o
anumita perioada si interval de timp.
Multe intreprinderi mici si mijlocii

si angajatii acestora sunt din ce

in ce mai dezamagiti de lipsa de
actiune a Comisiei Europene,

care nu a raspuns numeroaselor
interventii ale industriei de transport
rutier, in timp ce Austria incalca
zilnic libertatea de circulatie a
marfurilor care este una dintre cele
patru libertati fundamentale ale
Uniunii Europene.”, se spune in
comunicatul UNTRR din 03 martie
2021.

L oiMacron

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




UNTRR: TESTAREA COVID A GENERAT
HAOS

UNTRR solicita excluderea soferilor profesionisti de la testarea COVID19 solicitata de Germania
si alte State Membre, care a generat haos la frontierele interne UE si blocaje in lanturile vitale de

aprovizionare

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romaéania - UNTRR solicita
Guvernului Romaniei si

Comisiei Europene demersuri
urgente pentru ca Germania

si toate Statele Membre sa fsi
respecte angajamentele urmand
recomandarile Comisiei Europene
si ale Consiliului si astfel sa excluda
soferii profesionisti de la testarea
COVID19, care provoaca in prezent
perturbari majore ale lanturilor vitale
de aprovizionare in UE.

Noile masuri impuse recent de
Germania, urmata de Tirol (Austria)
si Republica Cehé care au inceput
sa solicite testarea COVID19 a
soferilor profesionisti, provoaca
haos in transportul rutier de

marfuri pe intreg teritoriul Europei,
in special pe ruta comerciala
importanta dinspre nordul Italiei
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prin pasul Brenner, la frontiera
Cehia-Germania (Waidhaus) si pe
Coridoarele Est-Vest.

La frontiere, soferii profesionisti
asteapta pana la 24 de ore
efectuarea testului COVID19. Este
inacceptabil ca soferii profesionisti
sa fie nevoiti sa se stea la cozi in
frontiere la temperaturi negative

si pe ninsoare, conditii care le

pot afecta sanatatea si chiar pot
conduce la infectarea cu virusul
SARS-COV-2, contrar scopului
masurilor luate de Germania.

Mai mult, din cele 850 de teste
efectuate ieri la Vipiteno in Italia,
numai 1 test a fost pozitiv, fapt

ce demonstreaza impactul foarte
limitat al unor astfel de masuri de
combatere a virusului. Aceasta nu
ar trebui sa fie o surpriza: soferii
de camioane lucreaza in principal
singuri. lzolati Tn cabina lor, nu sunt
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expusi virusului. Mai mult decat atéat,
respecta masuri stricte Tmpotriva
posibilei infectii cu COVID-19, puse
in aplicare de catre angajatorii si
clientii lor, inclusiv fara contact fizic
la locurile de preluare si livrare.
Lasarea soferilor s& lucreze si sa-si
continue calatoria peste granita
este cea mai sigura solutie la nivel
economic si uman.

Germania si toate Statele Membre
UE trebuie sa isi respecte
angajamentele si sa excluda urgent
soferii profesionisti de la obligatia
testarii COVID19!

Inca de luna trecutd, Uniunea
Nationala a Transportatorilor Rutieri
din Roménia — UNTRR a adresat
un apel Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii solicitand realizarea
de demersuri la nivel european
pentru prevenirea colapsului
lanturilor de aprovizionare urmare



noilor restrictii COVID-19, ca
raspuns la primele masuri privind
testarea COVID19 introduse de
Germania inca din decembrie
2020. Tn acelasi timp, Uniunea
International& a Transporturilor
Rutiere — IRU a avertizat cu privire
la o reactie in lant determinata prin
introducerea testarii COVID19 in
Germania conducand la blocaje
semnificative la frontierele UE,
intr-o scrisoare adresatd Comisiei
Europene in luna ianuarie 2021,
prin care a solicitat actiuni imediate
pentru prevenirea barierelor Tn
calea liberei circulatii a marfurilor

si in special excluderea soferilor
profesionisti de camioane de la
cerintele privind testul COVID19.
La reuniunea Consiliului European
din 21.01.2021, Comisia Europeana
a sustinut apelul industriei
transporturilor rutiere privind
prevenirea colapsului lanturilor

de aprovizionare si a solicitat in
mod clar Statelor Membre UE ca
orice restrictii noi sa se limiteze la
calatoriile neesentiale cu excluderea
transportului de marfuri, iar la finalul
reuniunii Consiliului de luna trecutd,

Statele Membre s-au angajat sa
mentina frontierele deschise si
lanturile logistice neperturbate.

Prin Recomandarea Consiliului din
28 ianuarie 2021 de modificare

a Recomandarii Consiliului (UE)
2020/1475 din 13 octombrie 2020
privind o abordare coordonata a
restrictiilor de libera circulatie ca
raspuns la pandemia COVID-19,
Consiliul European a confirmat
propunerea Comisiei Europene de
a scuti lucratorii din transporturile
rutiere si furnizorii de servicii de
transport de la obligatiile de testare
si carantina.

Totodata, reamintim ca prin
declaratia comuna a Consiliului
European din 26 martie 2020,
Statele Membre ale UE s-au angajat
in unanimitate pentru a asigura

o gestionare fara probleme a
frontierelor pentru oameni si marfuri
si pentru a pastra functionarea
pietei unice, pe baza Indrumérilor
Comisiei privind implementarea
Culoarelor Verzi (Green Lanes).
Aceasta orientare include principiul
de a nu testa soferii de transport de
marfuri.

Contrar recomandarilor Comisiei
Europene si ale Consiliului,
Germania, Tirol (Austria) si
Republica Ceha si-au incalcat
angajamentele prin blocarea
accesului soferilor profesionisti

de transport de marfuri fara un
test COVID-19, provocand haos
la frontierele interne ale UE si
perturbari majore ale lanturilor

de aprovizionare, cu consecinte
dramatice asupra pietei unice si
vietii a milioane de cetéateni ai UE
- la un cost imens si fara niciun
beneficiu material pentru controlul
virusului.

Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romaénia - UNTRR solicita actiunea
imediata a Guvernului Romaniei
si a Comisiei Europene, pentru a
preveni barierele in calea liberei
circulatii a marfurilor si a exclude
soferii profesionisti de la cerintele
privind testul COVID, in scopul
evitarii blocarii culoarelor europene
de transport si colapsului lanturilor
vitale de aprovizionare in UE.", se
spune in comunicatul UNTRR din
16 februarie 2021.

TR SRR e
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" UNTRR - CARTA PRIVIND

IMBUNATATIREA TRATAMENTULUI
SOFERILOR PROFESIONISTI

UNTRR invita expeditorii de marfuri, transportatorii rutieri si toate partile interesate din
Romania sa semneze Carta IRU-ESC-ETF privind imbunatatirea tratamentului soferilor
profesionisti de transport rutier de marfa la locurile de livrare.

"Industria de transport rutier este
coloana vertebrala a economiei
romanesti si europene si joaca un
rol esential Tn viata de zi cu zi si
mobilitatea oamenilor. Cu toate
acestea, sectorul transporturilor
rutiere de marfa se confrunta cu
provocari semnificative in domeniul
social, al muncii si economic si este
afectat de o criza grava de soferi,
care a fost atenuata numai temporar
de impactul pandemiei COVID-19.
in calitate de parti interesate ale
industriei de transport rutier de
marfuri, Uniunea Internationala

a Transporturilor Rutiere (IRU),
Consiliul European al Expeditorilor
(ESC) si Federatia Europeana a
Lucratorilor din Transport (ETF) si-
au unit fortele si lucreaza impreuna
pentru a imbunatati in mod tangibil
situatia actuala. IRU, ESC si

ETF s-au angajat sa inverseze
aceasta criza grava de soferi
profesionisti cu care se confrunta
sectorul transportului rutier de
marfa si au luat masuri pentru

a spori atractivitatea sectorului

si a evidentia calitatea locurilor

de munca disponibile, reunite in
cadrul Cartei privind imbunatatirea
tratamentului soferilor profesionisti
de transport rutier la locurile de
livrare.

Uniunea Nationala a
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Transportatorilor Rutieri din
Romania-UNTRR, in calitate de
membru activ al IRU, sprijina

acest demers al industriei

europene de transport rutier de
marfuri si incurajeaza participarea
expeditorilor de marfuri,
transportatorilor rutieri si a tuturor
partilor interesate din Roméania.
Obiectivul principal al acestei Carte
este de a imbunatati tratamentul
soferilor de transport rutier de
marfuri la locurile de incarcare si
descarcare si, prin urmare, de a
imbunatati conditiile de lucru, de

a spori eficienta operationala si,

in final, de a contribui la cresterea
atractivitatii profesiei de conducator
auto.

Respectarea legii si respectul
reciproc vor ramane la baza valorilor
noastre comune. Recunoscand
importanta aderarii la valori comune
si a promovarii cooperarii concrete
la locurile de livrare, pentru a aborda
eficient provocarile actuale cu care
se confrunta industria transporturilor
rutiere de marfuri, Carta
promoveaza un parteneriat bazat pe
urmatoarele principii comune:

* Transportul rutier este vital pentru

mobilitate, lantul de aprovizionare si
economia globala.

« Soferii profesionisti sunt o resursa

| www.tirmagazin.ro

cheie a lantului de aprovizionare.

+ Severitatea si urgenta crizei de
soferi profesionisti necesita actiuni
urgente ale unei aliante mai largi de
parti interesate.

* Tratamentul soferilor la locurile de
livrare este unul dintre elementele
cheie pentru imbunatatirea
atractivitatii profesiei si, astfel,
pentru combaterea crizei de soferi.

Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romaénia — UNTRR invita expeditorii
de marfuri, transportatorii rutieri si
toate partile interesate din Romania
sa semneze Carta IRU-ESC-ETF
privind imbunatatirea tratamentului
soferilor profesionisti de transport
rutier la locurile de livrare.
Semnatarii vor contribui la
transformarea industriei
transportului rutier Tntr-un loc

mai bun de munca si trebuie sa

se angajeze sa imbunatateasca
conditiile actuale de munca.
Alaturati-va initiativei IRU-ESC-
ETF si celor peste 200 semnatari
din toatd Europa si dati exemplul!
Semnati Carta IRU-ESC-ETF

si angajati-va sa imbunatatiti
tratamentul soferilor la sediul
companiei dumneavoastra!”, se
spune in comunicatul UNTRR din
data de 11 martie 2021.
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SCHIMB DE APROXIMATIV 17 MILIOANE
DE EURO IN 2020

DIESEL SEE, unul dintre cei mai importanti furnizori de piese de schimb din Romania, a incheiat

anul 2020 cu vanzari de aproximativ 17 milioane de euro.

Pentru anul 2021 compania estimeaza o
crestere cu 10% a cifrei de afaceri, daca
mediul economic va fi unul stabil. ,Am
reusit sa atingem obiectivele pe care ni
le-am propus, ne-am reinventat si am
facut fata provocarilor de peste an, cifra
de afaceri obtinuta in 2020 fiind cu 14%
mai mare fata de anul precedent,” a
spus Monica Dan, General Manager la
MEC DIESEL SEE.

Tn prima parte a anului 2020, MEC
DIESEL SEE a simtit contractia pietei
auto adusa de pandemia Covid-19, insa
a Tnregistrat o revenire in semestrul

al doilea. Compania a reusit sa se
adapteze rapid la noua realitate si si-a
pastrat integral operatiunile in toate
cele 13 birouri de vanzare si depozite

la nivel national. MEC DIESEL SEE

are o experienta indelungata si o

pozitie puternica pe piata romaneasca,
dovedindu-si capacitatea de a continua
sa dezvolte o afacere stabila, atat in
relatiile cu clientii, cat si cu angajatii
companiei.

MEC DIESEL SEE a inregistrat cele mai
mari vanzari ale anului 2020 la categoria
motoare complete si piese de motor,
lubrifianti, pneumaticéa si transmisii si,
de asemenea, la componente precum
elemente ale sistemelor de franare si
suspensie, role si curele, etc.

Din portofoliul de clienti al MEC DIESEL
SEE fac parte companii care detin flote
de camioane de peste 18 tone (acestea
reprezentand 57% din totalul vanzarilor),
service-uri autorizate (18%), distribuitori
locali sau nationali (15%) si companii
care detin flote de vehicule usoare de
sub 16 tone (10%).

“Rezultatele obtinute in anul 2020
ne-au demonstrat ca meritam pozitia

de lider pe piata de piese de schimb
pentru motoare, reusind, totodata, sa
ne depasim bugetul intr-un an plin de
incertitudini. Obiectivul nostru a fost sa
ramanem o echipa unita si productiva
pentru a raspunde cererilor clientilor.
Multi dintre angajatii nostri au lucrat

de acasa n aceasta perioada, iar o
parte inca fac acest lucru. Pentru anul
2021, strategia noastra de business
este sa fim cat mai receptivi la nevoile
clientilor si sa le venim n intdmpinare
cu o experienta noua prin intermediul
actiunilor de marketing moderne.
Totodata, vom investi in e-commerce,
vom transfera o parte din business in
mediul online si vom continua sé& lucram
la diversificarea gamei de produse si
servicii oferite,” a declarat Monica Dan,
General Manager la MEC DIESEL SEE.
Chiar daca anul 2021 se anunta a fi
unul la fel de provocator, estimarile MEC

DIESEL SEE sunt optimiste. Conform
datelor analizate de companie, piata
auto va Tnregistra o crestere generala de
cel putin 7%-10% pe toate segmentele,
atéat pentru autoturisme, cat si pentru
autovehicule comerciale usoare sau
grele. Compania mizeaza pe a doua
jumatate anului 2021 cand vor fi in plina
dezvoltare proiectele mari de investitii si
programele de dezvoltare economica,
astfel va exista o cerere crescuta pentru
piese de schimb pentru autovehicule
comerciale.

“Cum business-ul nostru se dezvolta
rapid si crestem constant, ne dorim ca
anul acesta sa deschidem inca doua
noi puncte de lucru. Pentru a tine pasul,
intentionam sa angajam pana la finalul
anului inca 10 specialisti iIn domeniu. La
ora actuala, echipa MEC DIESEL SEE
include 94 de profesionisti, implicati
atat in segmentul de vanzari, logistica
si consultanta, cat si in activitatea de

pe teren. Cu aceasta ocazie, vreau

sa le multumesc pentru devotament

si implicare, pentru ca datorita lor am
ajuns la performanta,” a completat
Monica Dan.

Alberto Pellegrino, Managing Director
la MEC DIESEL Group a declarat:
“Principala provocare la nivel de grup
pentru urmatorii ani este sa ne extindem
international: suntem bine cunoscuti

in toate cele trei piete in care activam,
dar vindem si in alte 70 de locatii din
intreaga lume, organizand transporturi
din depozitul din ltalia. Prezenta in piata
cu o structura logistica si comerciala
solida ne va permite sa oferim servicii
din ce in ce mai bune clientilor nostri

si sa ne dezvoltam mult mai repede in
urmatorii ani. Principalul nostru obiectiv
pentru a nregistra in continuare cresteri



substantiale este investitia in oameni,
suntem o structura comerciala, iar
angajatii nostri sunt cei care ne permit
sa obtinem rezultatele financiare pe
care le avem. Asadar, vom continua

sa investim in formarea si bunastarea
acestora. Suntem intotdeauna in
cautarea de noi tineri, motivati si
implicati, care doresc sa se alature
grupului MEC DIESEL.”

“Noi, la MEC DIESEL, investim in
sustenabilitate. Suntem in plin proces
de a nu mai utiliza plastic in companie,
investim in energii regenerabile si in
fiecare an incercam sa ne implicam
ntr-o cauza nobila, cum ar fi Treedom
—un start-up care se ocupa cu plantarea
de copaci in toatd lumea. Tncercam s&
ne implicam in astfel de proiecte, dar
cu siguranta este nevoie de mai mult
de atat, iar aceasta va fi una dintre cele
mai grele provocari din viitor,” a adaugat
Alberto Pellegrino.

MEC DIESEL SEE a fost infiintata in
2016, iar la finalul anului 2019 a fost
numit unicul importator si distribuitor
pentru Opet Lubricants, lider in
industria lubrifiantilor din Turcia, ce are
0 gama larga de produse si servicii,
incluzand uleiuri de motor si transmisie,
antigel, grasimi si lichide de frana.
Parteneriatul dintre cele doua companii
se bazeaza pe activitati coomer—ciale
si de distributie pe teritoriul Romaniei,
con-form strategiei de extindere a
opera-tiunilor la nivel international.
MEC DIESEL SEE este parte a

MEC DIESEL Group lItalia ce detine
reprezentante in Romania, Bulgaria si
Italia. Tn cele 3 tari lucreaz& un total de
peste 330 de angajati. In anul 2020, la
nivelul intregului grup, s-a inregistrat

o cifra de afaceri de 75 de milioane de
euro.

Despre MEC DIESEL SEE SRL

MEC-DIESEL SEE este compania
din Roménia detinuta de grupul MEC

SFAREL FPARTS SPLCIALIST

MEC DIESEL

DIESEL S.p.A, ce a fost fondat la Torino
n 1983.

MEC-DIESEL SEE a fost infiintata in
Romania la jumatatea anului 2016,
experienta echipei fiind de peste 20 ani
in domeniul automotive.

Cu o acoperire teritoriala nationala in
continua dezvoltare, MEC-DIESEL
SEE are acum 13 birouri comerciale

si 13 depozite cu stocuri, in cele mai
importante orase ale tarii.

Gama de produse este diversificata,

cu peste 18.000 de repere unice in
portofoliu, un stoc de piese de peste 5
milioane de euro in depozitul central de
la Bucuresti si acces imediat la stocul
din ltalia, in valoare de 35 milioane
Euro.

Tn 2020, MEC DIESEL SEE este unul
dintre principalii distribuitori de piese de
schimb pentru vehicule comerciale.
Compania importa si distribuie o0 gama
larga de piese si lubrifianti pentru toate
marcile de vehicule utilitare grele si
usoare, vehicule de pasageri, precum si
pentru vehicule specializate in domeniul
salubrizarii si distributiei de combustibil.
Echipa noastra, de peste 20 de ani, are
grija sa ofere solutii complete pentru
lumea transporturilor - www.mecdiesel.
ro.

Despre MEC DIESEL Group
MEC-DIESEL S.p.A. este unul dintre
cei mai importanti furnizori europeni

de piese de schimb pentru motoare

din Independent Aftermarket (IAM).
Compania a fost fondata la Torino Tn
1983.

Astazi detine 24 de sucursale in Europa
si are peste 300 de angajati cu scopul
de a garanta un serviciu excelent prin
livrarea pieselor de schimb in cel mai
scurt timp posibil.

De peste 35 de ani, MEC DIESEL
distribuie sub marca proprie, motoare
si piese de schimb, acoperind intreaga
gama de produse europene, atat pentru

autoturisme, cat si pentru vehicule
comerciale si industriale.

Pana in prezent, catalogul sau prezinta
trei branduri proprii de produse: MEC
DIESEL, Blinken si Erar. MEC DIESEL
pentru motoare si piese de schimb
pentru motoare, linia de brand Blinken,
nascuta in 2018, include componente
electrice si cel mai recent, nascut

in 2019, Erar, include sistemele de
iluminare si suspensie.

Dezvoltarea continua a produselor
determina in mod constant MEC
DIESEL sa caute facilitati de ultima
generatie, avansate si moderne, cum ar
fi depozitele verticale automate, pentru
a imbunatati gestionarea a peste 26.000
de piese de schimb.

Expertiza tehnica, nivelul ridicat de
servicii, filosofia calitatii si cautarea
avansata pe Webshop sunt activele
care permit grupului MEC DIESEL sa
continue sa creasca si sa inchida anul
cu o crestere a vanzarilor nete (+10%),
comparativ cu 2019.

pertiza unica iTn Romania
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GRUBER'

100 DE CAMIOANE IVECO S-WAY ING

PENTRU GRUBER LOGISTICS

in contextul obiectivelor Uniunii Europene de a reduce cu pana la 54 miliarde de tone emisiile
CO, panain 2030, poluare data de transporturile cu vehicule usoare si grele, IVECO a semnat
un acord pentru furnizarea a 100 de camioane IVECO S-Way LNG companiei italiene Gruber
Logistics care opereaza si in judetul Bihor, Romania.

Furnizarea acestor vehicule
alimentate cu gaz natural lichefiat
(LNG) ofera o combinatie
castigatoare de performanta si
durabilitate, iar termenul de livrare
este la finalul acestui an.

,Obiectivul nostru este sa avem

cea mai importanta flota din
Europa, care sa faciliteze un
transport durabil prin exploatarea
tehnologiilor existente si sprijinirea
inovatiei, astfel incét noile tehnologii
cu impact zero sa poata ajunge
rapid pe piata. Digitalizarea si
sustenabilitatea -atat sociala,

cat si de mediu- sunt elemente
fundamentale ale planului de
dezvoltare a companiei noastre,” a
declarat Martin Gruber, CEO Gruber
Logistics, o companie de logistica
de succes din Europa.

De asemenea, decizia companiei

a fost influentata de faptul ca zona
unde se afla sediul Gruber Logistics
este subiectul unei dezbateri intense
asupra problemelor de mediu.

18

TIR MAGAZIN | MARTIE 2021

Autoritatile din Regiunea Tirolului au
adoptat masuri semnificative pentru
a limita impactul poluarii generate
de vehiculele grele care traverseaza
Pasul Brenner. Tehnologia din
spatele camioanelor IVECO S-Way
LNG este conceputa in mod expres
pentru a reduce semnificativ
consumul de combustibil si poluarea
- reducand NO2 cu 90% si PM cu
95%, precum si emisiile de CO2 cu
95% comparativ cu echivalentele

lor diesel atunci cand este folosit
biometanul.

JIncrederea pe care Gruber
Logistics Group ne-a acordat-o prin
semnarea acestui contract important
este 0 dovada clara a viziunii
noastre comune pentru viitorul

lumii transporturilor. Inca o data,
admiram si apreciem previziunea
lor, o calitate care a servit drept

ghid constant pentru investitiile
companiei de-a lungul anilor,
permitandu-i sa devina organizatia
inovatoare care este astazi. Noi,

| www.tirmagazin.ro

cei de la IVECO, suntem onorati
sa putem contribui la obiectivele
ambitioase ale Grupului, Tn scopul
cresterii durabile, cu ajutorul unui
produs care combina tehnologie
de varf, performanta si grija pentru
mediu.”, a adaugat Carmelo
Impelluso, IVECO Brand Europe
Director.

»Acordul cu Gruber Logistics
plaseaza inca o data brandul
nostru in prima linie a mobilitatii
sustenabile. Suntem mandri de
acest acord, de relatia puternica ce
ne leaga de un grup international
atat de mare si de preocuparea
pe care Gruber a demonstrat-o
pentru problemele ecologice, in
deplin acord cu obiectivele IVECO,”
a concluzionat Mihai Daderlat,
Business Director IVECO ltaly
Market.

Ambele companii deruleaza si
sustin sustenabilitatea ecologica
si economica, dar si performanta
ridicata a transporturilor usoare si



grele, pentru diferite sectoare de
activitate.

Fondat in 1936, Gruber Logistics
are sedii in Europa si Asia si ofera
clientilor séi o gama larga de
servicii in domeniile transporturilor
rutiere, aeriene sau maritime,
logistica si operatiuni industriale.
Expertiza internationala a grupului
si cunostintele aprofundate ale
tarilor in care opereaza ii permit

sa acopere o mare varietate

de sectoare precum industria
siderurgica, automotive, industria
chimica, industria alimentara, a
hértiei si a celulozei.

IVECO este un brand al CNH
Industrial N.V., lider mondial in
domeniul bunurilor de capital.
IVECO proiecteaza, produce si
comercializeaza o gama larga de
vehicule comerciale usoare, medii si
grele, camioane off-road si vehicule
pentru aplicatii precum misiuni
off-road. Gama larga de produse

a brandului include Daily, Trakker
(dedicat misiunilor off-road) si gama
IVECO WAY cu vehiculul IVECO
S-WAY pentru misiuni on-road

si IVECO X-WAY pentru misiuni
off-road usoare. in plus, brandul
IVECO Astra construieste camioane
off-road, autobasculante rigide

si articulate, precum si vehicule
speciale. IVECO are aproape
21.000 de angajati, la nivel global si
gestioneaza unitati de productie din
sapte tari din Europa, Asia, Africa,
Oceania si America Latina, 4.200
de puncte de vanzare si servicii

in peste 160 de tari. Compania
garanteaza asistenta tehnica
oriunde functioneaza un vehicul
IVECO.
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VOLVO TRUCKS INCEPE PRODUCTIA DE
SERIE A NOII GENERATII DE CAMIOANE

GRELE

Noua generatie de camioane grele Volvo Trucks -Volvo FH, FH16, FM si FMX- a intrat, la

inceputul lunii martie 2021, in productia de serie in fabricile Volvo din Suedia, Belgia si Rusia.

»Suntem foarte entuziasmati ca noua
noastra generatie de camioane va
ajunge, in curand, la valorosii nostri
clienti. Toate cele patru modele de
camioane au fost dezvoltate cu
0 concentrare puternica asupra
Tmbunététirii mediului  soferului,

wn\n\ "'l\\

a sigurantei si a productivitatii

vehiculelor, pentru a le face si
mai eficiente fatd de modelele
anterioare,” spune Roger Alm,

Presedintele Volvo Trucks.
Camioanele Volvo FM si FMX dispun
de o cabina cu totul noua, cu stalpi

—

||\'||||I|||I||-.

A Tnaltati, care ofera soferilor pana
la un metru cub suplimentar si
luminozitate crescuta, in interiorul
cabinei. Vizibilitatea soferului poate
fi imbunatatita si mai mult, pe toate
noile modele, prin adaugarea unei
camere video situatd pe partea
pasagerului, ceea ce ofera o
perspectiva completa, acoperind
partea laterala a camionului si
afisdnd imaginile pe ecranul din bord.
Alte actualizari importante includ
noua interfata pentru sofer si farurile
adaptive, ca dotare optional3,
pentru cresterea sigurantei, pe
modelele Volvo FH si FH16.
Noile Volvo FH si FM pot fi, de
asemenea, personalizate pentru a
permite reduceri semnificative ale
consumului de combustibil si ale
emisiilor de CO2, precum cele atinse
de catre Volvo FH cu tehnologie
I-Save.

»~Suntem mandri de aceasta investitie
majora in aceste patru noi modele,
care vor contribui substantial atat la



cresterea sigurantei pe sosele, céat
si la reducerea impactului asupra
mediului. Lansarea unei noi game de
camioane necesita o intensd munca
deinginerie, precum silucrulin echipa
de-a lungul intregii organizatii Volvo,
inclusiv cu furnizorii nostri, ceea ce
face startul productiei un eveniment
extra special pentru toti cei implicati,
in special luand in considerare
provocarile carora tocmai a trebuit
sa le facem fata,” comenteaza Roger
Alm, Presedintele Volvo Trucks.
Reconfirmand angajamentul Volvo
Trucks fata de solutii sustenabile de
transport, noile Volvo FH, FM si FMX
au fost dezvoltate, de asemenea,
pentru lanturi cinematice electrificate,
cu inceperea productiei in 2022.
,Aceasta inseamna ca tranzitia
clientilor nostri catre transporturi
independente de combustibili fosili,
n viitor, va fi fara intreruperi, putand
continua sa fisi conduca modele
Volvo preferate,” spune Roger Alm.
Lansata anul trecut mai ntai in
Europa, noua gama grea a fost
intdmpinatd cu mult interes din
partea clientilor, cu peste 12.000
de camioane comandate in 2020.
Lansarea si activitatile comerciale
continua si in 2021, pe pietele din
afara Europei.

Camioanele vor fi, initial, asamblate
in cadrul facilitatilor de productie
Volvo de la Goteborg/Suedia, Ghent/
Belgia si Kaluga/Rusia. Fabrica de
asamblare de la Tuve, Goteborg, este

prima care demareaza productia, in
martie 2021.

"Ne-am pregatit pentru acest inceput
timp indelungat, lucrdnd Tmpreuna,
pentru a realiza produse uimitoare.
Echipa fabricii de la Tuve este
entuziasmata sa porneasca la drum
si este gata sa livreze clientilor aceste
noi camioane premium de cea mai
inalta calitate,” explica Martin Folin,
VP pentru operatiuni la fabrica de la
Tuve.

Noile camioane oferda o varietate
de modele de cabind si pot fi
optimizate pentru o gama larga
de aplicatii. Ca intotdeauna, Volvo
Trucks s-a concentrat intens asupra
dezvoltarii celei de-a doua case a

—

soferilor, ceea ce devin, adesea,
camioanele de transport de lunga
distantd. In transportul regional,
cabinele camioanelor servesc, in
mod frecvent, drept birouri mobile,
in timp ce, in constructii, camioanele
sunt instrumente de lucru robuste si
practice.

Vizibilitatea pentru sofer, confortul,
ergonomia, nivelul de zgomot,
manevrabilitatea Si siguranta
reprezinta, astfel, puncte cheie de
concentrare a atentiei in cadrul
noilor modele de camioane, care
si-au actualizat, de asemenea, si
exteriorul, pentru a reflecta noile
inovatii.

| L e
‘_’ﬁ“‘ -‘-- '

——




= ONTRR NIk

o OvRg
s

% LI :
Ll

TRR L

NTRE o B
o

RS - am 0

NTRR

IRU II CERE CANCELARULUI ANGELA
MERKEL SA OPREASCA HAOSUL DE LA
FRONTIERE DUPA IMPUNEREA TESTELOR
COVID

IRU, organizatia mondiala de transport rutier, i-a scris cancelarului german Angela Merkel in
legatura cu haosul care se raspandeste in reteaua europeana de transport de marfuri din cauza
noilor restrictii impuse la frontiera Germaniei. Restrictiile vizeaza impunerea dovezii unui test
COVID negativ pentru soferii de camioane.

Refuzul Germaniei de a scuti soferii
profesionisti de camioane de la
testarea obligatorie la COVID-19
incalca angajamentele anterioare
privind ,culoarele verzi” ale UE si
libera circulatie a marfurilor. In plus,
nu ajuta la reducerea virusului.

Si alte tari si regiuni au copiat
restrictiile impuse de Germania
pentru a preveni blocarea a mii

de soferi pe propriul teritoriu.
Urmeaza o reactie care se dezvolta
n toata Europa, stopand lantul de
aprovizionare.

~Soferii de camioane, singuri in
cabina lor si care lucreaza in conditii
stricte de igiena, prezinta un risc
redus pentru raspandirea virusului”,
a declarat secretarul general al
IRU, Umberto de Pretto. ,Soferii
sunt obligati sa stea la cozi ore in
sir, la temperaturi sub zero grade
in centrele de testare improvizate
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de pe marginea drumului. Ei nu pot
péastra distantarea, aspect deosebit
de periculos.”

Decizia unilaterala a Germaniei
blocheaza libera circulatie a
marfurilor, afectand lanturile de
aprovizionare in intreaga UE.
Supermarketurile, spitalele si
fabricile vor avea, in curand,
probleme de aprovizionare, in toata
Europa si nu numai.

»Germania a fost mult timp o ancora
pentru liberul schimb pe piata
unica europeana. O imploram pe
cancelarul Merkel sa recunoasca
daunele pe care decizia guvernului
sau le provoaca acum, in special
tarilor vecine. 1i cerem sa scuteasca
imediat soferii de camioane de
testarea obligatorie a COVID-19,
astfel incat sa Tsi poata face

treaba si sa mentina lanturile de
aprovizionare" a adaugat Umberto

| www.tirmagazin.ro

de Pretto.

,Locul Germaniei ar trebui sa fie
din nou n centrul unei Europe
unite in combaterea pandemiei,
fara a provoca haos cu restrictii
de frontiera mioape si inutile”, a
conchis el.




VESTA INVESTMENT- CEL MAI MARE
PRODUCATOR ROMAN DE SEMNALIZARE

RUTIERA

Radu Spirea, Directorul General al Vesta Investment, cel mai mare producator roman de
semnalizare rutiera, vorbeste despre cele mai mari provocari ale sigurantei rutiere din Romania.

Radu Spirea raspunde la patru
intrebari formulate de jurnalistii
revistei TIR Magazin.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing& PR TIR Magazin:
Ce inseamna VESTA INVESTMENT
in acest moment pe piata
semnalizarii rutiere din Roméania?

Radu Spirea, Directorul
General Vesta Investment:
Inseamn& o companie cu o istorie
de peste 27 de ani pe semnalizare
rutierd, o societate cu 250 de
angajati, care produc semnalizare
rutiera la cel mai Tnalt grad de
calitate, respectarea integrala

a standardelor in vigoare, 0
societate suta la sutd roménesca
de productie, o societate posesoare
a numeroase brevete si inventii

in domeniu, o societate care face
export si careia 1i place ceea ce
face si Tsi doreste imbunatatirea
standardului de semnalizare rutiera
pe drumurile din Romania.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing& PR TIR Magazin:
Céat de mult a fost afectata piata

de semnalizare rutiera de actuala
pandemie?

Radu Spirea, Directorul
General Vesta Investment:

In primul rand, prin diminuarea
bugetelor alocate semnalizarii si,

in al doilea rand, prin ingreunarea
deosebita a deplasarii echipelor

de lucru pe teritoriul national prin

tot felul de dificultati pe care le-

am intdmpinat legate de: cazare,
alimentatie, deplasarea propriu-zisa.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing& PR TIR
Magazin: Cum face fata VESTA
INVESTMENT, adica cel mai mare
producator roman de semnalizare
rutierd, concurentei mai mult sau
mai putin loiale a importatorilor din
acest domeniu?

Radu Spirea, Directorul
General Vesta Investment:
Suntem o firma de productie
romaneasca, asiguram locuri de
munca pentru 250 de angajati,
platim taxe si impozite statului
roman, facem produse de calitate.
Din nefericire, importatorii aduc,
in general, produse din Turcia

si China, a caror calitate nu
corespunde nici pe departe
standardelor de calitate. in ultimul
timp, Tnsa, au aparut si firme

de semnalizare de apartament,
cu putini angajati, care primesc
contracte deosebit de valoroase.
Functioneaza si societati care
practica preturi de dumping, nu
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isi platesc taxele si impozitele, iar
dupé o perioada intra in insolventa,
avand grija sa isi mute activitatea
pe o alta firma creata intre timp.

lar urmarile le vedem cu totii.
Starea semnalizarii este precara,
accidentele sunt foarte multe.
Ocupam primul loc din UE la
accidente rutiere.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing& PR TIR Magazin:
Intr-o tara in care toat& lumea se
plange de calitatea proasta sau de
lipsa drumurilor, inteleg intotdeauna
autoritatile centrale sau locale
importanta semnalizarii rutiere?

Radu Spirea, Directorul
General Vesta Investment: Nu
toate autoritatile centrale sau locale
inteleg importanta semnalizarii
rutiere. Este considerata
Cenuséreasa drumurilor. V& dau
doua exemple. Indicatoarele rutiere,
care sunt decolorate, la care nu

se disting simbolurile si marcajele
rutiere care, chiar daca se vad in
cursul zilei, noaptea si in conditii de
vizibilitate redusa nu se observa.
De aceea, € nevoie de produse

de calitate, corespunzatoare
standardelor. Cu semnalizarea
rutiera nu te poti juca!
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VIDEO. CONTROALELE ISCTR S02E04:
"NU VORBESC MOLDOVENESTE!"

in cel de-al patrulea episod al sezonului 02 al serialului viral "CONTROALELE ISCTR", trei soferi
profesionisti sunt verificati de inspectori.

Un rus moldovean are o inregistrare
pe tahograf care se bate cap in cap
cu o adeverinta care spune ca in acea
perioada era in concediu de odihna.
Apoi, un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere in
baza caruia face cursele. Si, la final,
asistam la un control complet al unui
sofer profesionist care transporta
marfuri ADR.

"Nu vorbesc moldoveneste!”
Inspectorii ISCTR opresc un camion in
trafic si il intreaba pe sofer daca stie
roméneste.

Sofer: Nu vorbesc moldoveneste!
Inspector: Deci, nu esti roman. Sofer
din Ucraina?

Inspectorul ii cere, in rusa/ucrainiana
sa prezinte documentele pentru camion
si remorca. Soferul se supune. | se cer
documente de calatorie si certificatul
privind inspectia tehnica.

Inspectorul verifica documentele

si, apoi, Ti cere documentele CMR-

ul. Soferului i se cere cardul digital.
Documetele par, intr-o prima faza, in
regula.

Apoi, i se cere discul de la tahograf.
Soferul scoate discul din tahograf si i-I
ofera inspectorului ISCTR.

Inspectorul vede, din documente, ca din
10 mai pana pe 30 mai, soferul s-a aflat
in concediu de odihna.

Inspectorul se indeparteaza de camion
cu toate documentele si incepe
verificarea lor. Inspectorul are o discutie

cu soferul, apoi le spune reporterilor ca
soferul intelege, de fapt, orice limba.
Inpsetorul explica: soferul are un
formular de atestare a activitatilor din
care rezulta ca, din 10 mai pana pe 30
mai, a fost in concediu de odihna. Dar,
n cutia cu diagrame, exista o diagrama
de pe data de 22 mai, cu numele lui,
prin care este atestat ca a condus 500

de kilometri.
Pe baza CMR-ului, rezulta ca a plecat
din Mersin, Turcia, ieri (pe 2 iunie,

n.red.). ,Dansul mi-a dat dovada de
stationare, ieri, la Ruse, azi tot la Ruse.
Nu pot sa fac dovada ca a fost dansul
aici. Este sanctionat contraventional
pentru ca nu a prezentat aceasta
diagrama la control (probabil cea

din mai, n.red.), iar cealalta nu este
conforma cu realitatea” (inspectorul
indica o hartie-document, n.red).
Inspectorul ii ofera indicatii pentru
completarea documentelor. ,Scrie-ti
numele pe hartie”. Soferul primeste
documentele inapoi. Soferul

continua sa spuné ca nu vorbeste
"moldoveneste".

Lipseste contractul de inchiriere
Inspectorii ISCTR 1l opresc pe un sofer
de autobuz pentru control.

Acestia Ti cer soferului contractul de
inchirie a vehiculului.

Soferul nu gaseste contractul de
inchiriere. Inspectorul insista sa Ti fie
prezentat. ,Ati putea face dovada daca
sunati la firma?”, intreaba inspectorul.
Soferul merge la autobuz pentru a-si
lua telefonul. Suna. Se intoarce si
spune ca ,nu raspunde nimeni”.
Inspector: Cu cine ai contract? Ai

cui oameni i transporti dumneata?



"CONTROALELE ISCTR".

Un sofer de camion primeste o

amenda de 1.000 de lei pentru ca nu a
respectat timpii de conducere si odihna.
"Cine nu munceste, nu greseste!”,
concluzioneaza conducatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc inchide lista amendatilor,
cu 300 de lei. El face scandal ca trebuie
sa Tsi plateasca amenda la banca sau
ey e la posta si ca nu poate sa plateasca
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Persoanele sunt angajate la firma asta?
Sofer: Da, toate sunt angajate la firma
asta.

Inspector: O legitimatie de serviciu, un
tabel, va rog.

Inspectorul cauta pe calculator si
gaseste soferul in baza de date.
Inspector: Amenda este pe firma,

de la 250 la 1.000 de lei. Acesta e

un formular de control, va rog sa il
semnati. Timpii dumneavoastra de
conducere si de odihna, pe care i-am
constatat, sunt in regula. lar aici este o
nota cu deficiente in care am scris c3,
la momentul controlului, conducatorul
auto nu avea la bordul autobuzului
contractual de inchiriere. Ceva de
obiectat ?

Soferul: Nimic.

Inspector: Amenda va veni la sediul
operatorului de transport.

Controlul unui transport ADR
Inspectorul ISCTR opreste inca un
sofer de camion in trafic.

Inspector: Prezentati echipamentul
ADR, stingatorul de doua kilograme
pentru camion, pe urma verificam restul
documentelor. Va rog sa imi deschideti
si mie remorca pentru a vedea ce
transportati.

Soferul Ti prezinta stingatorul de cabina.
Se constata ca este in regula.
Inspectorul ii cere sa prezinte
echipamentul ADR, trusa. Soferul
coboara din camion si prezinta trusa
ADR. Inspectorul o analizeaza si
spune ca este incompleta, lipsind

trusa medicala si cele doua triunghiuri
reflectorizante pentru fata si spate si
doua cale.

Soferul Ti prezinta calele si apoi urca in
camion de unde scoate trusa medicala
si o lampa. Soferul gaseste incé o
lampa intermitenta si mai are nevoie sa
gaseasca doua triunghiuri. Gaseste si
cele doua triunghiuri.

Soferul pune lucrurile la loc si Ti arata
ce transporta, deschizand remorca.
Inspectorul urca in spatele camionului

pentru a
verifica cum e prinsa marfa. Soferul
spune ca a incarcat in Austria. Marfa
pare in regula.
| se cere copia conforma, atestatul
profesional si atestatul ADR, cartela
tahograf.

Inspectorul analizeaza documentele
prezentate de sofer. Inspectorul Ti
inmaneaza actele si un raport de
control spunandu-i ca este totul in
regula.

Soferul s-a declarat multumit de control.

Despre serial

Primul sezon al serialului
CONTROALELE ISCTR a fost filmat

pe raza Inspectoratului Teritorial nr. 1-
municipiul Bucuresti si judetul lifov.

Cel de-al doilea sezon va prezinta
situatii din activitatea de zi cu zi a
inspectorilor de trafic din judetul Giurgiu
(Inspectoratul Teritorial nr. 7).

Va intalniti astfel cu situatii in care
soferii profesionisti controlati sunt gasiti
in regula din punct de vedere legal, dar
si cazuri in care sunt amendati.

SEZONUL 02 EPISODUL 03

Patru soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori in cel de-al treilea episod
al sezonului 02 al serialului viral

intreaga suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o serie
de nemultumire legata de starea
drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02

Tn cel de-al doilea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR", aveti intalnire cu trei soferi
profesionisti.

Primul a luat o amenda de 1.000 de lei
dupa ce s-a incurcat Tn explicatii despre
cum a ajuns, Tn mod "miraculos", din
Grecia pana in Romania, pe camion, cu
<<colegu' si sefu'>>.

Un sofer turc a fost amendat tot cu
1.000 de lei pentru ca nu a respectat
timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se declara
multumit de firma la care lucreaza,

n special pentru ca ajunge in fiecare
seara acasa, la familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01

Serialul viral "CONTROALELE ISCTR"
a revenit, la finalul anului 2019, cu un
nou sezon. In deschiderea sezonului
02, Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR), a raspuns "tirului" intrebarilor
jurnalistilor TIR Magazin.
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TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTII,

EPISODUL 01

Pandemia a dus la o scadere a volumelor in transportul rutier de persoane si de marfa.
Transportul din constructii nu a scazutin 2020. Care credeti ca este explicatia acestei mentineri
de volume?- aceasta este intrebarea primului episod al noului serial TRANSPORTATORI IN

CONSTRUCTILI.

loan Domnariu, director general
Total NSA, si Marian Ciocazan
Nedelcu, director general Constructii
Generale Oltenia, sunt protagonistii
celor 7 episoade ale celui mai nou
show cu executivi din transporturile
rutiere roménesti.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de

-

marfa si de persoane. Transportul
de constructii la ramas la acelasi
nivel. Cum credeti ca se explica
acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia
ca transportul de constructii nu a
scazut se datoreaza faptului ca
guvernul a facut infuzie de capital in
proiectele care se derulau. Cred ca
e o solutie foarte buna.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: in 2020

s-au Thceput in forta lucrarile

de infrastructura. Foarte multe
ministere au realocat bani catre
Ministerul Transporturilor. Fiind

un an greu, o tara numai prin
infrastructura Tsi poate reveni dintr-o
criza.




SERIALUL EXECUTIVILOR
DIN
TRANSPORTURILE
RULLERE
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STUDIU. PACHETUL MOBILITATE $I
IMBATRANIREA POPULATIEI DUC LA O
CRESTERE A CRIZEI §OFERIL()R DE CAMION

Transportul de marfuri cu camionul reprezinta coloana vertebrala a sistemului logistic

european.

In fiecare zi lucrétoare, pe drumurile
europene exista aproximativ 2,1
milioane de cap-tractor cu remorca,
dintre care peste 600 de mii
transporta marfa pe distante lungi,
in principal pe rute internationale
care implica trecerea frontierei.
Activitatea de transport international
de marfa prin intermediul
camioanelor ,fulltruckload

(FTL)” implica peste 750 de mii

de soferi. Conform estimarilor,
aceasta piata in total reprezinta

un volum de afaceri de ordinul a

65 pana la 75 de miliarde pe an.
Aceeasi cifra reprezinta volumul
anual al costurilor transporturilor
efectuate de expeditori in toate
tarile europene si in majoritatea
industriilor.

in prezent, intre 55 si 60% din
capacitatile industriei internationale
FTL sunt asigurate de operatiuni de
transport cu sediul in partile estice
si est-centrale ale Uniunii Europene,
se arata intr-un studio coordonat de
profesorul Peter Klaus, de la Boston
University.

Studiul consultat de revista TIR
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Magazin si din care citam, s-a facut
pe baza unor chestionare trimise

la aproximativ 100 de directori Si
experti din piata FTL, reprezentand
un esantion larg de transportatori
europeni, expeditori, alti furnizori de
servicii logistice.

De ce exista o penurie de
soferi?

Prima cauza: dupa cum era de
asteptat, a existat un vot puternic
pentru argumentul demografic. 40
din 51 de respondenti observa faptul
ca un numar mare de soferi, mai

in varsta, se retrag din industria

de transport. Aceasta tendinta va
continua in anii urmatori din cauza
varstei medii ridicate a generatiei
actuale de soferi.

Dar atractivitatea locului de munca
pentru persoanele mai tinere este
insuficienta pentru a compensa
acest lucru. Respondentii au dat
mai multe motive pentru care acest
lucru este asa. Unele dintre aceste
motive sunt binecunoscute si foarte
discutate in industrie, cum ar fi
imaginea slaba a acestei meserii si

| www.tirmagazin.ro

a lipsei de respect acordat soferilor
internationali si conditiile de munca
nesatisfacatoare ,pe drum”. Pentru
soferii din tarile Europei de Est
conditiile mai proaste de munca
sunt compensate prin venituri mai
mari fatd de nivelul de plata oferit in
tarile lor de origine.

Dar au fost mentionate si motive
mai putin evidente: incertitudinile
legate de stabilitatea locurilor de
munca ale soferilor, in special legate
de companiile subcontractante mai
mici si precare din punct de vedere
financiar. Exista riscuri crescande
de a fi amendat pentru incalcarea
regulilor de circulatie si de munca.
Nu in ultimul rand, pandemia de
Coronavirus face dificila pentru
soferii internationali Tntoarcerea in
tarile de origine pentru perioada lor
regulaté de odihna. Si apoi, poate
cauza regulilor de carantina si a
problemelor de viza pentru soferii
din afara UE.

Faptul ca mai multi soferi mai

in varsta se retrag de pe piata
comparativ cu numarul soferilor mai
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tineri care pot fi atrasi de industria
FTL, este vazuta ca fiind cauza
dominanta a deficitului de soferi.

O a doua cauza a problemei
capacitatii de transport
european: exista alte cauze la
locul de munca, care agraveaza
problemele de capacitate de
transport ale industriei FTL in
Europa.

Noile reglementari introduse de
.Pachetul de mobilitate” al Comisiei
Europene si birocratia aferenta -
sunt cele mai preocupante pentru
respondentii la sondaj. Un numar
usor mai mic de respondenti
constata faptul ca rentabilitatea pe
piata europeana a transportului de
marfuri este Tn scadere. Pentru un
numar din ce in ce mai mare de
operatori de transport cu flote mai
mici din Europa de Est, care au fost
initial atrasi de promisiunea de a
face marje bune de profit pe pietele
cu volum mare de marfa din Europa
Centrala si de Vest, atractivitatea
scade rapid. Mai multi dintre
respondentii la sondaj Tsi exprima
ingrijorarea ca insolventele si
retragerile operatorilor de transport
est-europeni mai mici contribuie la

o scadere a capacitatii de transport
marfa. Un mediu de reglementare
mai aspru si din ce Tn ce mai putin
atractiv, in special pentru operatorii
de transport mai mici, contribuie la
pierderea capacitatii de transport pe
piata europeana FTL.

Cum se vede anul 2021?

In timp ce, in timpul primului

val de pandemie Coronavirus,
majoritatea respondentilor si-au
redus capacitatile de transport din
cauza intreruperilor cererii in acel
moment, un numar tot mai mare de
transportatori si respondenti spun ca
(post-COVID) planifica ,o0 extinderea
activa” a flotelor lor.

Viitoarea capacitatea
europeana de transport:
perspective

Expeditorii mari, ale caror volume de
marfa sunt uriase si au o capacitate
buna de recrutare si de gestionare a
resurselor umane, par sa vada criza
cacpacitatilor de transport ca fiind o
problema mai mica. Transportatorii
si expeditorii care se bazeaza direct
pe piata si pe subcontractori sunt
mai afectati si mai preocupati de
capacitatea lor de transport in viitor.

P

-

Exista o problema de baza: pana

in prezent, o pondere foarte mare
din capacitatea de transport in
Europa este asigurata de operatori
de camioane ale unor transportatori
independenti mai mici, din care
majoritatea sunt domiciliati in
Europa de Est.

Acest grup este pus din ce in ce mai
mult sub presiune. Accesul lor la
soferii care doresc sa lucreze pentru
ei scade din cauza tendintelor
demografice ireversibile si a faptului
ca oportunitatile alternative de locuri
de munca pentru tinerii din tarile

lor de origine sunt din ce in ce mai
bune. Multi tineri soferi din Estul
Europei aleg sa munceasca pentru
companii din Occident.

De asemenea, acestia se confrunta
cu dificultati tot mai mari de a angaja
soferi din tari vecine din afara UE
din motive precum noul regulament
impus de Pachetul de Mobilitate al
UE, problemele cu vizele, cerintele
de sanatate si carantina ale
pandemiei Corona.

Nu in ultimul rand, salariile si alte
costuri cresc pentru transportatorii
est-europeni intr-un ritm rapid. in
acest context, mai multi operatori
mici de camioane, se retrag de pe
piata. Pentru cei care pot si doresc
sa ramana, se vor gasi oportunitati
din ce in ce mai mari de a se angaja
n relatii stranse cu furnizorii.

Pentru ca si expeditorii (furnizorii), in
cele din urma, vor trebui sa accepte
ca oportunitatea/ capacitatea de
transport de marfa, in viitor, nu va

fi disponibila la fel de flexibil, la fel
de generos si la fel de ieftin ca in
anii precedenti. Acestia vor imparti
unele dintre riscuri si vor contribui la
viitoarea eficienta si sustenabilitate
a sistemului logistic european.



SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.




Comisia Europeana:
consultari privind reducerea
varstei

Comisia Europeana a declansat

o consultare publica de evaluare

a normelor europene privind
permisele de conducere, avand
oportunitatea de a solicita reducerea
varstei minime la 18 ani pentru
permisul categoria C+E - conducator
auto transport rutier de marfuri.
Rezultatele evaluarii vor fi luate in
considerare pentru a stabili daca
este necesar sa se aduca modificari
si/fsau Tmbunatatiri Directivei privind
permisele de conducere.

In prezent, desi peste 17

State membre (Austria, Cehia,
Germania, Danemarca, Estonia,
Franta, Grecia, Croatia, Ungaria,
Irlanda, Lituania, Olanda, Polonia,
Portugalia, Slovenia, Suedia si
Marea Britanie) au stabilit deja
varsta minima de 18 ani pentru
soferii de camioane (categoriile C

si CE), sunt tari precum Romania Tn
care varsta miniméa pentru obtinerea
permisului C+E se mentine la 21
ani.

Neaplicarea armonizata a varstei
minime de 18 ani pentru permisele
categoria C+E dezavantajeaza
transportatorii romani, care trebuie
sa respecte legislatia roméneasca
prin care se mentine varsta de 21
ani (cat. C+E) fata de competitorii
lor din celelalte State Membre UE,
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care pot angaja conducatori auto de
la 18 ani (categoriile C si CE) pentru
transportul rutier de marfuri national
si international, in conditiile crizei de
soferi profesionisti din Romania si
din UE.

UNTRR incurajeaza participarea
transportatorilor roméni la aceasta
consultare publica, pentru a
semnala Comisiei Europene
necesitatea reducerii varstei

minime pentru obtinerea permisului
cat. C si cat. CE de la 21 de ani

la 18 ani, asigurandu-se astfel
posibilitatea angajarii tinerilor ca
soferi profesionisti transport rutier
de marfa, in contextul crizei tot mai
acute de fortd de munca cu care se
confrunta firmele de transport rutier
romanesti in ultimii ani.

Romania, puternic afectata
IRU a efectuat cercetari intre
companiile mici si mijlocii de
transport si logistica intr-o serie de
tari europene, aratand ca deficitul
de soferi comerciali de marfa pe
continent creste de la 23%, in 2019,
la 36%, in 2020.

Conform raportului IRU, Polonia

si Romania sunt doua dintre tarile
europene cele mai afectate. in
Polonia, deficitul de soferi este de
22% si este de asteptat sa creasca
cu 15 puncte procentuale in acest
an.

in Romania, situatia este si mai
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critica, intrucat deficitul de soferi
de 50%, inregistrat in 2019, este
prevazut sa ajunga la 62% in acest
2020.

Lipsa de femei agraveaza
deficitul de soferi

Polonia si Roméania inregistreaza
cele mai mici rate de soferi de sex
feminin din Europa -2% din forta de
munca reprezentata de soferii de
pe vehicule comerciale. Motivele
care descurajeaza femeile sa intre
in profesie includ conditii de munca
dificile, lipsa spatiilor de parcare
sigure si perioadele lungi petrecute
departe de casa.

In Romania, o cauza-cheie a
deficitului de soferi este numarul
mare de oameni care emigreaza.
Cifrele oficiale arata ca, in ultimii
10 ani, 3,4 milioane de roméani au
parasit tara.

Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Roménia sustine ca: ,Exista o serie
de lucruri care pot fi facute pentru
a atenua agravararea deficitului de
soferi din Romania. Printre acestea:
instruirea pentru reconversia
profesionala mai ales a oamenilor
care sunt someri; scaderea varstei
minime pentru soferii din tara de la
21 la 18 ani; importul unei forte de
munca calificate din afara UE”.
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DE CE il\jTOARC]:]RE@ CAMIOANELOR
ACASA LA 8 SAPTAMANI PUNE IN
PERICOL PACTUL ECOLOGIC EUROPEAN

La publicarea Pachetului Mobilitate 1, Comisarul European pentru Transporturi, Adina-loana
Valean a declarat ca regreta faptul ca noul set de reguli include elemente precum obligatia
intoarcerii acasa a camioanelor care nu sunt in concordanta cu ambitiile Pactului Ecologic si nu
au facut parte din propunerile Comisiei adoptate la 31 mai 2017 si nici nu au facut obiectul unei

evaluari a impactului.

Ea a precizat ca va evalua
indeaproape impactul acestor
aspecte si, daca este necesar,
Comisia Europeana fsi va exercita
dreptul de a prezenta o propunere
legislativa specifica inaintea intrarii
in vigoare a obligatiei intoarcerii
acasa a camioanelor.

Ce este Pactul Ecologic
Pactul Ecologic este o foaie

de parcurs menita sa asigure
durabilitatea economiei UE, prin
transformarea provocarilor legate
de climé si de mediu in oportunitai
in toate domeniile de politica si prin
garantarea unei tranzitii care sa fie
echitabila pentru toti si favorabila
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incluziunii tuturor. Pactul a fost
prezentat in noiembrie 2019.
Pactul ecologic european ofera o
foaie de parcurs care contine actiuni
menite sa Tncurajeze utilizarea
eficienta a resurselor prin trecerea
la o economie circulara curata si sa
puna capat schimbarilor climatice,
sa inverseze declinul biodiversitatii
si sé reduca poluarea. Acest

pact prezinta investitiille necesare
si instrumentele de finantare
disponibile si explicd modul in care
se va asigura o tranzitie justa si
favorabila incluziunii.

Pactul ecologic european acopera
toate sectoarele economiei, in
special transporturile, energia,

| www.tirmagazin.ro

agricultura, cladirile si sectoarele
industriale, de exemplu cele ale
siderurgiei, cimentului, TIC, textilelor
si produselor chimice.

Comisia Europeana a publicat
rezultatele studiului de evaluare

a impactului obligatiei intoarcerii
acasa a camioanelor la 8
saptamani, confirmand impactul
negativ major al acestei masuri
asupra mediului si asupra
transportatorilor rutieri Est-Europeni.

Care sunt prevederile
Pactului Ecologic in domeniul
transportului rutier

UE ar trebui sa intensifice productia
si utilizarea combustibililor alternativi



durabili Tn domeniul transporturilor.
Pana in 2025, vor fi necesare
aproximativ 1 milion de statii publice
de reincarcare si de realimentare
pentru cele 13 milioane de vehicule
cu emisii zero si cu emisii scazute
care se preconizeaza ca vor circula
pe drumurile europene. Comisia va
sprijini instalarea de puncte publice
de reincarcare si realimentare acolo
unde exista lacune persistente din
acest punct de vedere, in special
pentru calatoriile pe distante lungi

si in zonele cu o densitate mai mica
a populatiei, si va lansa in acest
scop, cat mai curand posibil, o noua
cerere de fonduri.

Aceste masuri vor completa
masurile luate la nivel national.
Comisia va avea in vedere acte
legislative care sa stimuleze
productia de combustibili alternativi
durabili si utilizarea acestora pentru
diferitele moduri de transport. De
asemenea, Comisia va revizui
Directiva privind infrastructura
pentru combustibili alternativi si
Regulamentul TEN-T pentru a
accelera utilizarea vehiculelor si a
navelor cu emisii zero si cu emisii
scazute.

Preturile serviciilor de transport
trebuie sa reflecte impactul pe care
acestea il au asupra mediului si a
sanatatii. Ar trebui s& se puna capat
subventiilor pentru combustibilii
fosili. In contextul revizuirii Directivei
privind impozitarea energiei,
Comisia va analiza indeaproape
scutirile fiscale actuale, inclusiv
pentru combustibilii din sectorul
aviatiei si din sectorul maritim,
precum si cel mai bun mod de a
elimina eventualele lacune din
legislatie.

Tn mod similar, Comisia va propune
extinderea sistemului european

de comercializare a certificatelor

de emisii la sectorul maritim si
reducerea numarului de certificate
alocate cu titlu gratuit companiilor
aeriene in cadrul sistemului UE

de comercializare a certificatelor

de emisii. Aceste demersuri vor

fi coordonate cu actiunile care

vor fi intreprinse la nivel mondial,

in special in cadrul Organizatiei
Aviatiei Civile Internationale si al

Organizatiei Maritime Internationale.
De asemenea, Comisia va examina
din nou, din perspectiva masurilor
de politica ce ar putea fi luate,
modalitatile prin care s-ar putea
realiza o tarifare rutiera eficace in

UE. Comisia invitd Parlamentul
European si Consiliul sa mentina
nivelul ridicat de ambitie care
caracterizeaza propunerea

sa initiald privind Directiva
,Eurovigneta” si este dispusa sa
o retragd daca este necesar si sa
propuna masuri alternative.

Transporturile ar trebui

sa devina mult mai putin
poluante, in special in
orase. Ar trebui sa se prevada

o combinatie de masuri care sa
abordeze problema emisiilor, a
congestionarii urbane si s asigure
imbunatatirea transportului public.
Comisia va propune standarde mai
stricte privind emisiile de poluanti
atmosferici pentru vehiculele cu
motor cu combustie interna. De
asemenea, Comisia va propune
revizuirea, pana in iunie 2021, a
legislatiei referitoare la standardele
de performanta privind emisiile

de CO2 pentru autoturisme si
camionete, pentru a asigura o
traiectorie clara, incepand cu anul
2025, catre mobilitatea cu emisii
zero.

n acelasi timp, Comisia va examina
oportunitatea aplicarii sistemului
european de comercializare a
emisiilor la transportul rutier, in
completarea standardelor de
performanta privind emisiile de
CO2 existente si viitoare aplicabile
vehiculelor. Ea va lua masuri in
ceea ce priveste transportul maritim,
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inclusiv pentru a reglementa
accesul navelor celor mai poluante
in porturile UE, precum si pentru a
obliga navele care stationeaza in
porturi sa utilizeze energia electrica
furnizata de reteaua terestra. in
mod similar, ar trebui imbunatatita
calitatea aerului in apropierea
aeroporturilor prin combaterea
emisiilor de poluanti generate

de avioane si de operatiunile
aeroportuare.

Transportul multimodal
trebuie stimulat puternic in
vederea asigurarii unei eficiente
sporite a sistemului de transport. in
mod prioritar, o parte substantiala
din transportul intern de marfuri
efectuat in prezent in proportie de
75 % pe cale rutiera ar trebui sa se
efectueze in viitor pe calea ferata
si pe céile navigabile interioare.

In acest sens, vor trebui adoptate
masuri pentru a asigura o mai
buna administrare a cailor ferate

si a cailor navigabile interioare si

0 sporire a capacitatii acestora.
Aceste masuri vor fi propuse

de Comisie pana in 2021. De
asemenea, Comisia va lua in
considerare retragerea Directivei
privind transporturile combinate

si prezentarea unei noi propuneri
care sa o revizuiasca, astfel incat
aceasta sa devina un instrument
eficace pentru a sprijini operatiunile
de transport multimodal de marfuri,
care implica transportul feroviar si
naval, inclusiv transportul maritim pe
distante scurte. In domeniul aviatiei,
vor trebui relansate demersurile
privind adoptarea propunerii
Comisiei referitoare la un veritabil
cer unic european, pentru a permite
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o diminuare substantiala a emisiilor
generate de sectorul aviatiei.

Mobilitatea multimodala
automatizata si conectata

va juca un rol din ce in ce mai
important, alaturi de sistemele
inteligente de gestionare a traficului
aparute gratie digitalizarii. Sistemele
si infrastructurile de transport ale
UE vor fi adaptate la noile servicii
de mobilitate durabila care pot
reduce congestionarea traficului

si poluarea, in special in zonele
urbane. Comisia va contribui la
dezvoltarea unor sisteme inteligente
de gestionare a traficului si a unor
solutii de ,mobilitate la cerere”, prin
intermediul instrumentelor sale de
finantare, cum ar fi Mecanismul
pentru interconectarea Europei.

Ce prevede Pachetul
Mobilitate

Pachetul legislativ Mobilitate 1,
care schimba regulile pe piata
transportului rutier de marfuri din
Uniunea Europeana, a intrat in
august 2020, in vigoare.

Cea mai importanta prevedere, cu
un impact asupra transportatorilor
din estul Europei, deci inclusiv
asupra celor din Romania, este
cea cu privire la intoarcerea acasa
sau la centrul operational al firmei,
la fiecare trei sau patru saptamani
a soferilor, care lucreaza in
strainatate. Transportatorii romani
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spun ca o astfel de prevedere
incalca inclusiv dreptul soferilor

la libera circulatie si sedere n
interiorul Uniunii Europene, asa
cum prevede Directiva 2004/38/
CE a Parlamentului European si a
Consiliului, potrivit careia romanii,
in calitate de cetateni ai UE, au
,dreptul de sedere pe teritoriul altui
stat membru pe o perioada de cel
mult trei luni, fara nici o alta conditie
sau formalitate Tn afara cerintei de a
detine o carte de identitate valabila
sau un pasaport valabil”.

Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) a solicitat, fara
succes insd, o serie de clarificari
asupra acestei obligatii, inclusiv

in ceea ce priveste modalitatea

de a documenta Tntoarcerea
soferului acasa in situatia in care
acesta se intoarce cu alte mijloace
de transport, ca avionul sau
microbuzul, precum si in situatia in
care acesta refuza acest lucru si
alege sa-si petreaca perioada de
repaus in alta parte.

A doua etapa a Pactului Mobilitate
1 va intra in vigoare peste un an si
prevede intoarcerea soferului acasa
cu tot cu camion, la fiecare doua
luni.

UNTRR si autoritatile romane

au atacat la Curtea Europeana

de Justitie prevederile pe care

le considera defavorabile
transportatorilor romani.
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Romania, direct afectata
Potrivit Roméniei, dar si altor altor
8 state din Uniunea Europeana,
actuala forma a Pachetului
Mobilitate 1 este in contradictie

si cu obiectivele Green Deal ale
Uniunii, deoarece obliga intoarcerea
camioanelor in statul membru in
care au primit autorizatia, la fiecare
opt saptamani. Aceasta va conduce,
potrivit celor 9 state, la cresterea
numarului de “curse goale” care,

in schimb, va genera emisii
suplimentare de CO2 din sectorul
transporturi rutiere.

~Operatorii de transport romani sunt
obligati sa parcurga 1.300 km Tn
plus pentru a se conforma noilor
reguli, in timp ce polonezii, slovacii
si ungurii ar trebui sa parcurga
jumatate din distanta sau chiar mai
putin. Revenirea la tara de origine
la fiecare 8 saptamani ar insemna
1.000 de camioane in plus zilnic pe
drumurile europene si la frontiere,
fara nicio justificare economica.
Aceasta ar putea duce la 1.160

de tone de emisii de CO2/zi sau
418.000 tone CO2/an”, se spune
intr-o analiza intocmita de Uniunea
Nationald a Transportatorilor Rutieri
din Romania in primavara si care

a ajuns si pe biroul comisarului
european pentru Transporturi, Adina
Vélean.



SOFERII DE CAMI()N CARE VOR SA
AJUNGA iN GERMANIA AU NEVOIE DE
TEST COVID LA INTRAREA IN CEHIA

incepand cu data de 30 ianuarie 2021, autoritatile cehe au decis interzicerea tuturor calatoriilor
neesentiale in Republica Ceha pentru toti cetatenii straini, independent de clasificarea statelor
de provenienta in functie de nivelul de risc de infectie, arata Ministerul Afacerilor Externe.

Romania se afla pe lista statelor
din zona rosie. Cetatenii romani pot
calatori in Republica Ceha numai
pentru motive bine intemeiate,
respectiv intoarcerea la resedinta,
relatii de munca, studii, ratiuni
familiale. Sunt excluse calatoriile Tn
scop turistic.

in eventualitatea efectuarii
unei calatorii in Cehia,
cetatenii romani au
urmatoarele obligatii:

- completarea, anterior sosirii in
Cehia, a Formularului Electronic de
Localizare (Public Health Passenger
Locator Form) disponibil la adresa
www.prijezdovyformular.cz;

- prezentarea la intrarea pe teritoriul
ceh a rezultatului negativ al unui
test molecular tip PCR realizat cu
maximum 72 de ore Tnhainte sau a
unui test antigen, efectuat cu cel
mult 24 de ore anterior sosirii in
Cehia;

- sa se autoizoleze la locul de
destinatie;

- sa efectueze un al doilea test tip

PCR in Cehia, Tn cel mult 5 zile de
la sosire. Masura autoizolarii se
suspenda numai dupa prezentarea
rezultatului negativ al celui de-

al doilea test Directiei Locale de
Sanatate Publica;

- sa poarte o masca respiratorie
FFP2 sau echivalent sau o masca
chirurgicala de unica folosinta in
afara domiciliului, pentru o perioada
de 10 zile de la sosirea in Cehia.
Lucratorii si elevii sau studentii au

obligatia de a-si informa angajatorul,

respectiv unitatea de invatamant
asupra efectuarii oricarei calatorii
cu o durata mai mare de 12 ore
in ultimele 14 zile, intr-un stat din
categoria portocalie, rosie si rosu
inchis.

Sunt exceptate de la
obligatiile mentionate
anterior urmatoarele
categorii de persoane:

- titularii de pasapoarte diplomatice
care calatoresc in Cehia in

interes de serviciu si functionarii
organizatiilor internationale
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recunoscute de Cehia, daca
sederea lor pe teritoriul national nu
depaseste 72 de ore sau au calatorit
in afara teritoriului ceh mai mult de
72 ore;

- transportatorii internationali de
marfuri sau persoane, cu conditia
sa fie in posesia urmatoarelor
documente: confirmarea calitatii de
lucrator in domeniul transporturilor
internationale, permis de conducere
profesionist, contract de munca;
este obligatorie purtarea unei

masti chirurgicale sau de o calitate
superioara in afara locului de
resedinta pentru o perioada de 10
Zile.

Atentie! Transportatorii
internationali de marfuri care
tranziteaza teritoriul Republicii
Cehia avand ca destinatie sau
care intentioneaza sa tranziteze
Germania trebuie sa prezinte la
intrarea in Cehia rezultatul negativ
al unui test molecular tip PCR sau
antigen, efectuat cu cel mult 36 de
ore anterior intrarii pe teritoriul ceh.
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' SLOVENIA RIDICA ORICE RESTRICTIE
DE TRAFIC PENTRU SOFERII VACCINATI

ANTI-COVID

Slovenia a anuntat ridicarea restrictiilor de intrare pentru toti cetatenii si resortisantii Uniunii

Europene care au fost vaccinati.

Masura este in vigoare pentru cei care
vin de pe lista rosie de tari. In acest
moment, Romaénia, alaturi de imensa
majoritate a tarilor europene, se afla pe
lista rosie.

Conditiile de intrare in Slovenia fara
restrictii daca vii din Romania:
Prezentarea dovezii vaccinarii anti-
COVID. Libera circulatie este admisa
incepand cu 7 zile dupa administrarea
celei de-a doua doze (rapel) a vaccinului
Pfizer/BioNTech, la 14 zile dupa
administrarea celei de-a doua doze a
vaccinului Moderna si la 21 zile dupa
administrarea primei doze a vaccinului
Asta Zeneca/Oxford.

Prezentarea dovezii ca ai fost bolnav de
COVID —un test PCR sau RAT pozitiv
care este mai vechi de 21 zile, dar nu
mai vechi de 6 luni. Se accepta si o
adeverinta medicala.

Personal esential — medical, militar,
soferi transport persoane si marfuri,
personal aerian, etc.

in cazul in care nu ai fost
vaccinat si nici nu ai fost
bolnav de COVID in ultimele
6 luni, exista doua optiuni:

- Carantina 10 zile;
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- Prezentarea unui test PCR negativ
facut cu maximum 48 ore inainte de a
intra in Slovenia sau prezentarea unui
test rapid negativ facut cu maximum 24
ore Tnainte de a intra in Slovenia.

Ce spune MAE

Tranzitul cetatenilor romani spre/
dinspre Romania nu este restrictionat,
cu conditia parasirii teritoriului sloven in
maximum 6 ore (sunt acceptate scurte
opriri pentru alimentare cu combustibil,
masa, cafea, odihna etc., fara a
fnnopta in Slovenia). La intrarea in
Slovenia, autoritatile de frontiera solicita
documente justificative privind statul de
destinatie si motivul deplasarii.
Persoanelor care se presupune ca nu
pot parasi teritoriul Sloveniei din cauza
masurilor impuse de statele vecine nu li
se va permite intrarea in Slovenia.

Se recomanda achizitionarea vignetei
care dovedeste plata taxei de
autostrada nainte de a intra in Slovenia
sau de la prima statie de alimentare

cu combustibil (imediat dupa trecerea
frontierei). Vigneta se lipeste obligatoriu
pe parbriz, amenda pentru lipsa vignetei
sau lipirea necorespunzatoare fiind de
300 euro.

Tncepénd cu 1 ianuarie 2021,
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autovehiculelor de peste 7,5 tone li se
va interzice depasirea pe timp de zi pe
segmentul Sentilj (nord-est) — Koper
(sud-vest) al autostrazii A1, aceasta
fiind permisa numai pe portiunile cu 3
benzi. Amenda pentru depéasirea pe
segmentele de autostrada marcate cu
semne distinctive este de 300 euro.




GERMANIA NU CEDEAZA CONTROALELE
SI TESTELE COVID IMPUSE SOFERILOR
LA GRANITA SUNT NECESARE

Guvernul federal considera controalele la granitele cu Tirolul si Republica Ceha proportionale si
respinge astfel criticile Comisiei UE.

Austria si Italia au infiintat
puncte de testare anti-COVID
Pentru a contracara raspandirea
mutatiilor virusului Sars-Cov-2,
guvernul german a decis sa limiteze
intrarea in tara din Republica Ceha
si Tirolul austriac a persoanelor care
pot prezenta un test COVID negativ.
Soferii de camioane nu vor fi scutiti
de la aceasta obligativitate. Aceasta
inseamna ca soferii de camioane
care intra in Germania din Tirol
trebuie sa prezinte un certificat care
sa ateste ca sunt negativi la un

test antigen Covid-19 (documentul
trebuie sa fie in engleza sau
germana), eliberat cu cel mult 48 de
ore Tnainte de intrarea in Germania.
Pentru a ajuta transportatorii care
se indreapta spre Germania, au
fost amenajate centre de testare,
incepand cu dimineata zilei de 15
februarie 2021, pentru soferii de
vehicule grele. Armata a infiintat un
post pentru testare anti-COVID la
Brenner, la frontiera dintre Italia si
Austria. De asemenea, in provincia
Bolzano se pregatesc alte puncte de

testare anti-COVID.

Astfel, incepand din 14 februarie,
ora 00:00, Germania solicita
soferilor profesionisti sa se
inregistreze si sa prezinte un test
negativ COVID-19 in cazul in care,
in ultimele 10 zile, au stat sau au
tranzitat Slovacia, Cehia si provincia
austriaca Tirol, declarate "zone care
prezinta motive de Tngrijorare privind
noile tulpini COVID-19".

Soferii de camion care

intra in Austria, obligati sa
plateasca 40 euro pentru un
test COVID

Nici Austria nu renunta la
obligativitatea prezentarii unui test
negativ Covid-19 pentru a intra in
tara, nici macar pentru conducatorii
de vehicule de transport marfa.
Dimpotriva, situatia se nrautateste
pentru transportatorii rutieri. Din 23
februarie 2021, testul nu mai este
gratuit in zona Sadobre din Vipiteno.
Testul costa 40 de euro, informeaza
trasportoeuropa.it.

Certificatul negativ pentru COVID
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este emis imediat dupa test. Acest
punct de control este activ sapte zile
pe saptamana, de la 5.00 la 22.00.
Deja activ din 22 februarie, exista
un punct de testare in Autoparco

di Brescia Est. Aici costul unui test
este de 30 de euro si se poate emite
un certificat In mai multe limbi.

Germania nu cedeaza

Tn disputa privind controalele la
frontiera germana n contextul
crizei coronavirus, guvernul federal
respinge cu fermitate criticile
Comisiei UE. ,in scopul protejarii
sanatatii”, trebuie sa sa se respecte
masurile luate, potrivit unei scrisori
a ambasadorului german la UE
Michael Clauss adresata catre
autoritatea de la Bruxelles.
,controalele la frontiera sunt
proportionale, deoarece sunt limitate
la minimum si permit exceptii. Nu
exista o afectare semnificativa

a circulatiei persoanelor si a
marfurilor”, a spus oficialul german.
In scrisoare, Clauss arata c3, in
opinia sa, normele germane sunt
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conforme cu legislatia UE. Comisia
UE se indoieste de acest lucru si a
cerut Germaniei printr-o scrisoare
sa relaxeze masurile de la frontiera,
deoarece mai multe cerinte erau
disproportionate sau nefondate. De
asemenea, Comisia a scris catre
alte cinci tari, printre care Belgia si
Suedia, avertizand ca incalca libera
circulatie prin luarea unor masuri
severe la frontiera.

Circulatia marfurilor trebuie
sa ramana posibila, cu
restrictii cat mai mici
Bruxelles-ul banuieste ca unele
state UE au convenit, cu cateva
saptamani in urma, cu privire

la recomandari comune pentru
limitarea calatoriilor in interiorul

UE. Ambasadorul Clauss, insa,
numeste acest lucru ,un standard
minim, de la care trebuie sa se
poata face exceptii in cazuri
individuale”. Situatia epidemiologica
din Germania si UE este foarte
grava. Controalele la frontiera sunt
deosebit de necesare atunci cand
»,S€ iau masuri de protectie mai putin
stricte in regiunile invecinate cu rate
de incidenta extrem de ridicate”,
spune oficialul german.

Clauss subliniaza ca circulatia
transfrontaliera a marfurilor ,raméane
posibila fara restrictii”. Au existat
doar ,intreruperi initiale ale traficului’
si apoi s-a ajuns la o ,procedura
echilibrata fara a perturba in mod
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semnificativ piata interna”.

Clauss respinge, de asemenea,
critica venita din partea Comisiei
UE, cum ar fi aceea ca testele
COVID negative ar trebui sa

fie in limba germana, scrie
verkehrsrundschau.de.

Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Roménia cere excluderea soferilor
profesionisti de la testarea
COVID19 solicitatéa de Germania,
Cehia si o regiune din Austria,
acuzand masura ca a generat haos
la frontierele interne UE si blocaje
in lanturile vitale de aprovizionare,
potrivit unui comunicat de presa.

Comisia Europeana vrea
redeschiderea granitelor

in acest context, Comisia
Europeana a facut apel la sase
state membre sa relaxeze restrictiile
impuse in mod unilateral la frontiere
in vederea combaterii COVID-19,
in incercarea de a ajunge la o
abordare coordonata mai putin
restrictiva in ceea ce priveste
circulatia bunurilor si persoanelor in
blocul Celor 27, relateaza Reuters.
Belgia, Danemarca, Finlanda,
Germania, Suedia si Ungaria au
zece zile sa justifice restrictiile care
au mers "prea departe", a afirmat
comisarul pentru justitie Didier
Reynders.

"Intoarcerea la o abordare
coordonata a tuturor masurilor luate
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in ce priveste libera circulatie a
persoanelor si bunurilor in Uniunea
Europeana reprezinta o necesitate",
a subliniat oficialul european.

Tn lipsa unei abordéri coordonate a
tuturor celor 27, "riscam divizari si
perturbarea liberei circulatii, precum
si a lanfurilor de aprovizionare, ceea
ce am putut vedea si in ultimele
saptamani", a spus un purtator de
cuvant al Comisiei.

n ceea ce-l priveste, ministrul
german pentru Europa, Michael
Roth, a luat apararea deciziei tarii
sale de a impune restrictii la granite,
pe fondul raportarii aparitiei in

state Tnvecinate a unor noi tulpini
de coronavirus considerate mai
contagioase.

»Aceste masuri creeaza evident
presiuni masive in regiunile

de granita, asupra lucratorilor
transfrontalieri si a transportului de
bunuri si pietei unice, dar protejarea
cetatenilor nostri este primordiala",
a declarat ministrul german, inaintea
discutiilor cu omologii sai europeni.
Acesta a mentionat ca situatia de

la granitele tarii sale cu Republica
Ceha si cu Austria s-a calmat
semnificativ dupa ce au avut loc
consultari si a dat asigurari ca toate
masurile luate de Germania au
respectat reglementarile acordului
de la Schengen.

"Mai intai, vreau sa resping acuzatia
ca nu am respectat legislatia UE.
(...) Le-am explicat clar partenerilor
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nostri ca dorim sa eliminam acest
regim de control la granite cat mai
curand posibil", a mai spus Roth.
Urmare a acestei cereri a venit
raspunsul Germaniei.

Germania a comunicat Uniunii
Europene ca va mentine cele

mai recente restrictii la frontiere,
menite sa opreasca raspandirea
coronavirusului. Guvernul de la
Berlin a respins apelurile la relaxare
facute de vecinii sai Austria si Cehia
si de Comisia Europeana.

Avertisment MAE

Toate persoanele, indiferent de
cetatenie, care intrd in Republica
Federala Germania, dupa ce s-au
aflat intr-una din celelalte ,zone de
risc” (categoria 3, inclusiv Roméania)
oricand Tn ultimele 10 zile Thainte
de sosire, trebuie sa prezinte un
test molecular tip PCR sau antigen
cu rezultat negativ pentru infectia
cu virusul SARS-CoV-2, in limba
germana sau engleza, efectuat cu
maximum 48 de ore anterior intrarii
pe teritoriul german sau sa se
testeze la cel mult 48 de ore dupa
sosire.

Ca regula generala, nu este permisa
intrarea Tn Germania din zonele
speciale de risc (categoriile 1 si 2).
Sunt admise urmatoarele exceptii
de la masura interzicerii accesului:
cetatenii germani si membrii de
familie ai acestora, persoanele cu
resedinta sau drept de sedere in
Germania, transportatorii de marfuri,
personalul medical, persoane care
au un motiv umanitar sau medical
urgent, persoane care calatoresc
din insarcinarea AIEA sau ONU si
lucratori considerati necesari pentru

-
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mentinerea functionalitatii unor
companii din branse relevante din
punct de vedere sistemic.
Categoriile de persoane mentionate
anterior, care sunt exceptate de

la masura interzicerii intrarii in
Germania, au urmatoarele obligatii:
- sa prezinte un test negativ pentru
infectia cu virusul SARS-CoV-2,
efectuat n ultimele 48 de ore
anterior sosirii. Sunt acceptate

atat testele biologic-moleculare,
cat si cele antigen efectuate in
conformitate cu criteriile stabilite
de Institutul Robert Koch si pot

fi prezentate in limba germana,
engleza sau franceza, tiparite

(pe suport hartie) sau in format
electronic.

Restrictii dure, cel putin
pana in 28 martie

Cancelarul Angela Merkel

a acceptat, la mijlocul lunii,
deblocarea treptata a dispozitivului
anti-COVID-19 din Germania,
cedand nemultumirii crescande in
randul opiniei publice si propriului
guvern cu sapte luni inainte de
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alegerile parlamentare, noteaza
AFP.

Cu toate acestea, viata va

continua sa se desfasoare in

ritm lent, majoritatea restrictiilor
fiind prelungite cel putin pana la

28 martie, pentru a contracara
cresterea cazurilor si raspandirea
mutatiei britanice, reprezentand

in prezent 46% din contaminari.
Reuniunile private vor fi posibile,
insa, incepand cu 8 martie, intre
doua familii, cu conditia ca acestea
sa nu depaseasca in total cinci
persoane.

Cancelarul a cedat in fata landurilor
federale in legatura cu un prag de
incidenta de 35 la 100.000 sub care
s-ar trece la ridicarea altor restricitii.
Pragul de 50, mai putin restrictiv, a
fost in cele din urma retinut pentru a
deschide calea, de la sfarsitul lunii
martie, redeschiderii restaurantelor
in aer liber, sectoarelor culturale

si sportive. Peste 100, restriciiile
severe vor fi reintroduse imediat.




SOFERII DE CAMION VOR PUTEA
TRAVERSA EUROPA PE BAZA

CERTIFICATULUI DE VACCINARE COVID

Cancelarul german Angela Merkel a declarat ca certificatele digitale pentru vaccinare, care vor
permite oamenilor sa calatoreasca in Europa in pofida pandemiei de coronavirus, vor fi probabil
disponibile inainte de venirea verii.

»1oata lumea a fost de acord ca
avem nevoie de un certificat digital
de vaccinare”’, a afirmat Merkel
intr-o conferinta de presa, sustinuta
dupa un summit virtual al Uniunii
Europene.

Merkel a adaugat ca Comisia
Europeana va avea nevoie de
aproximativ trei luni pentru a crea
baza tehnica pentru astfel de
documente.

Pe baza acestui certificat de
vaccinare, soferii profesionisti nu
vor mai fi nevoiti sa prezinte un
test negativ COVID (asa cum cere
azi Germania) sau sa tranziteze o
anumita tara intr-un anumit numar
de ore.

Pozitia europeana comuna,
in martie

Comisia Europeana va prezenta pe
17 martie un proiect de ,pasaport
verde” digital care sa ateste o
vaccinare contra Covid sau teste
negative, pentru a calatori mai
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liber, in timp ce drepturile asociate
acestui document i divizeaza pe
cei 27.

~Jom prezenta luna aceasta o
propunere legislativa pentru un
‘Digital Green Pass’ cu obiectivul
de ,a permite treptat europenilor sa
se deplaseze in siguranta in cadrul
UE sau in afara ei, pentru munca
sau turism”, a anuntat pe Twitter
presedinta Comisiei, Ursula von
der Leyen.

Acest pasaport ar putea indica de
asemenea daca o persoana ,poate
fi considerata imunizata datorita
situatiei sale sanitare si prezentei
de anticorpi”, potrivit unui purtator
de cuvant al Comisiei.

Ar facilita libera circulatie
Propunerea care vizeaza sa se
restabileasca treptat libertatea de
circulatie in UE va fi prezentata pe
25 martie viitorului summit al celor
27, a precizat luni vicepresedintele
Comisiei, Margaritis Schinas, dupa
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O reuniune a ministrilor europeni ai
sanatatii.

Cei 27 s-au inteles in ianuarie in
principiu asupra normelor partajate
pentru acest certificat.

Comisia a fost deja insarcinata

sa ,asigure coordonarea privind
criteriile (...) si sa creeze o
platforma care sa conecteze
diferitele solutii nationale”, un
sistem a carui punere in practica
va cere cel putin trei luni.

Dna von der Leyen amintise de
asemenea ,intrebarile stiintifice”,
remarcand ca nimic nu dovedeste
la modul absolut ca incetezi sa
transmiti virusul dupa ce ai fost
vaccinat.

»Pregatim un instrument la scara
europeana, care sa includa

date foarte obiective”, dar le va
reveni statelor membre sarcina

sa decida ,cum il vor folosi”, a
avertizat vicepresedintele Comisiei,
Margaritis Schinas.

Anumite state, printre care
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Franta, considera prematura
problema unor drepturi legate

de un ,pasaport” de vaccinare si
se tem de profunde inegalitati in
situatia Tn care mai putin de 5%
dintre europeni au fost vaccinati
pana acum s$i vaccinarea nu este
obligatorie.

»,NU se pune problema sa legam
vaccinarea de libertatea de a te
deplasa in Europa”, a reactionat
ministrul belgian al afacerilor
externe, Sophie Wilmés, estimand
ca notiunea de ,pass” verde
Lproduce confuzie”.

Dar alte tari vor o adoptare rapida,
printre acestea Austria si Grecia,
care doresc sa salveze sezonul
estival.

Pozitii contradictorii la
Bucuresti

Ministrul Economiei, Claudiu
Nasui, sustine ca o prioritate la
care ministerul sau lucreaza este
incheierea unor acorduri bilaterale
cu tari precum Grecia si Israel,
care insista pentru pasapoarte de
vaccinare. Premierul Florin Citu
spune nsa ca nu a dat un astfel de
mandat niciunui ministru.

,Ce ne dorim sa facem noi ca
minister care reprezinta industria
turistica este sa deschidem céat

mai mult aceasta industrie pentru
toate tarile si s& avem inclusiv

acorduri bilaterale cu anumite tari
ca sa putem sa deschidem pe zona
asta. Ma refer la Grecia, la Israel,
tari care si-au aratat intentia asta.
Incercdm sa acceleram cat mai

mult procesul”, a declarat Claudiu
Nasui.

intrebat de cand ar fi valabile
astfel de certificate de vaccinare,
ministrul nu a oferit un orizont
exact de timp, insa a precizat ca
,€ 0 prioritate la care lucram in
momentele acestea”.

Premierul Florin Citu spune Tnsa
altceva.

»,Nu exista niciun astfel de mandat
la nivel de Guvern, nu exista niciun
mandat sa discutam cu Grecia
pentru un pasaport de vaccinare.
Guvernul nu a dat un astfel de
mandat niciunui ministru. Opinia
in acest moment este ca nu putem
sa discutam despre asa ceva’, a
spus premierul, intrebat despre
declaratiile ministrului Economiei.

Pro si contra

Pe masura ce vaccinarea
avanseazda, mai bine sau mai lent,
in Uniunea Europeana incepe
dezbaterea despre un certificat
care sa ateste ca ai fost vaccinat
si, ca atare, poti calatori din nou
liber.

Dar cum raméne cu cei nevaccinati
nu pentru ca nu vor, ci pentru ca nu
le-a venit randul? Cum va evita UE
critica de a acorda drepturi diferite
cetatenilor sai?

Orice deblocare a economiei,

prin reducerea carantinarilor

si a testarilor, este mai buna

decét situatia de fata, spune
europarlamentarul Nicu Stefanuta,
care a participat la scrierea
conceptului pentru acest atestat
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european de vaccinare, in cadrul
grupului politic din care face parte,
Renew Europe. In plus, crede
acesta, vaccinarea se va accelera.
Un certificat care ar fi recunoscut
de toaté lumea ar duce la niste
lucruri bune, la imbunétatirea
situatiei de acum. Ar duce, de
exemplu, la eliminarea nevoii de
carantina, la eliminarea nevoii de
testare multipla, care costa cateva
sute de lei In Romania.

Acest lucru ar aduce o imbunatatire
intr-o situatie grea, este un lucru
care ar aduce ceva mai bun decét
ceea ce avem in prezent. "De
aceea, discutia asta cu pasaport,
cu drepturi, cu discriminari si
restrangerea drepturilor este
gresita, dupa mine.

Este gresit pusa problema, pentru
ca suntem intr-o situatie mult mai
grava. Daca am lua comparativ

cu anul 2017, poate am considera
ca un certificat de vaccinare

este un lucru rau. Dar suntem Tn
2021, dupa un an de criza, este o
imbunatatire.

Contraargumentul e ca vaccinul
anti COVID-19 nu este unul

cu acces universal, in acest
moment. Altfel spus, un cetatean
din Romania esential pentru ca
lucreaza, sa zicem, intr-o institutie
de stat si care s-a vaccinat, asadar,
va putea merge in vacanta in
Grecia, un altul, angajat de rand
in sistemul privat, nu a avut acces
inca la vaccin, deci nu va putea
merge in aceasta vacanta. E sau
nu o situatie discriminatorie?", se
intreaba retoric europarlamentarul
roman Nicu Stefanuta.
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SOFERII DE CAMION CARE STAU SUB
48 DE ORE IN UK NU MAI AU NEVOIE DE
TEST COVID NEGATIV

Transportatorii rutieri care intra in Franta din Marea Britanie si au petrecut mai putin de 48 de
ore pe teritoriul Marii Britanii nu mai sunt obligati sa prezinte un test negativ pentru coronavirus.

Anuntul a fost facut de guvernul Marii
Britanii pe site-ul propriu.

Soferii care se intorc in Franta din
Marea Britanie, la capatul unei calatorii
dus-intors si care au petrecut mai

putin de 48 de ore in Marea Britanie
nu trebuie sa se mai testeze negativ
pentru coronavirus Tnainte de a
calatori.

Operatorii cross-channel vor oferi
soferilor dovezi ale timpului petrecut

in Marea Britanie. Soferii vor trebui sa
arate acest lucru la punctul de check-in
de intoarcere.

Autoritatile franceze vor recunoaste
valabilitatea unui test negativ la
coronavirus efectuat in Irlanda daca
testul a fost luat cu mai putin de 72

de ore inainte de plecarea din Marea
Britanie catre Franta.

Verifica daca ai nevoie de un
test

Trebuie sa va testati negativ pentru
coronavirus Tnainte de a calatori din
Marea Britanie catre:

Danemarca;

Franta (nu trebuie sa faceti un test
daca va intoarceti in Franta dupa ce
ati petrecut mai putin de 48 de ore in
Marea Britanie);

Germania;

Olanda;

Trebuie sa sustineti testul inainte de
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a parasi Marea Britanie. Va trebui sa
aratati certificatul care face dovada
unui test negativ la granita cu Marea
Britanie si UE.

Trebuie sa faceti acest lucru
daca sunteti:

- un sofer de vehicule grele (HGV) sau
un echipaj HGV

- sofer de autoutilitard sau alt vehicul
de marfa usoara (LGV)

Se aplica atat soferilor din Regatul
Unit, cat si celor din afara Regatului
Unit.

Daca aveti rezultat negativ, veti obtine
un certificat doveditor. Va trebui sa
aratati acest document inainte de a
parasi Regatul Unit.

Puteti obtine un test gratuit pentru
coronavirus daca sunteti un sofer
profesionist de autocare care conduce
in strainatate.

Ce se intampla in Franta
Incepand cu data de 31 ianuarie
2021, ora 00:00, toate persoanele cu
varsta de peste 11 ani care sosesc in
Franta din tarile spatiului european
au obligatia de a prezenta companiei
de transport si autoritatilor care
efectueaza controlul de frontiera un
test molecular tip PCR cu rezultat
negativ pentru infectia cu virusul
SARS-CoV-2, prelevat cu maximum 72
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de ore Tnaintea deplasarii.

Masura se aplica pentru toate tipurile
de deplasare: aeriana, maritima,
rutiera si feroviara.

Sunt exceptati de la aceasta masura
transportatorii rutieri, lucratorii
transfrontalieri si rezidentii din zonele
frontaliere, pe o raza de 30 de kilometri
n jurul domiciliului lor

Totodata, toti pasagerii trebuie sa
prezinte companiei de transport Si
autoritatilor de la controlul la frontiera
o declaratie pe propria raspundere,
diferentiata pe categorii de varsta.
Astfel, persoanele cu varsta de peste
11 ani trebuie sa prezinte o declaratie
care atesta faptul ca nu prezinta
simptome de infectare cu virusul
SARS-CoV-2, ca nu au cunostinta

sa fi intrat in contact cu o persoana
confirmata cu COVID-19 intr-un
interval de 14 zile anterior deplasarii
si accepta ca un eventual test pentru
detectarea infectiei cu virusul SARS-
CoV-2 s fie efectuat la sosirea pe
teritoriul francez. Persoanele cu varsta
de sub 11 ani trebuie sa prezinte

o declaratie care atesta faptul ca

nu prezinta simptome de infectare

cu virusul SARS-CoV-2 sinu au
cunostinta sa fi intrat in contact cu o
persoana confirmata cu COVID-19
intr-un interval de 14 zile anterior
deplasarii.



TRAVERSEAZA DIN UK SPRE FRANTA
SUNT GOALE. EXPORTURILE: MINUS 68%

Exporturile din Marea Britanie in Uniunea Europeana au scazut cu 68% in ianuarie, din cauza
perturbarilor produse la incheierea perioadei de tranzitie a Brexitului, potrivit unei asociatii a

transportatorilor rutieri.

De la inceputul acestui an,
companiile si firmele de transport
au fost nevoite sa se adapteze

la noile reglementéri comerciale,
inclusiv la noi sisteme pentru
companii si oficiali in Irlanda de
Nord.

Unele companii au avut probleme
cu noile declaratii vamale si
certificate de sanatate, In conditiile
in care si pandemia de coronavirus
afecteaza firmele.

Membrii internationali ai Asociatiei
Transportatorilor Rutieri (Road
Haulage Association - RHA) au
raportat o scadere de 68% a
exporturilor in ianuarie, a anuntat
asociatia pe Twitter.

"Consider ca este extrem de
frustrant si deranjant ca ministii

au ales sa nu asculte industria

si expertii”, a declarat directorul
general al RHA, Richard Burnett,
publicatiei The Observer.
Guvernul a afirmat ca discuta cu
sectorul si ca "nu recunoaste cifra
referitoare la exporturi”.

"Datoritd muncii grele a
transportatorilor si a comerciantilor
pentru a se pregati pentru
schimbare, perturbarile de la
frontiera au fost minime, iar
transporturile de marfuri se apropie
de nivelurile normale, Tn pofida
pandemiei de Covid-19”, a anuntat
guvernul intr-un comunicat.

Majoritatea camioanelor calatoresc
goale din Marea Britanie catre

UE prin Calais si Dunkerque,
ceea ce sugereaza ca comertul

a fost Intrerupt semnificativ de la
momentul Brexit.

Potrivit cifrelor pentru saptamana
care s-a incheiat pe 24 ianuarie,

o0 medie de 3.400 de camioane pe
zi au calatorit prin Portul Dover si
Eurotunnel catre nordul Frantei.
Doua din trei - 65% - erau goale.
La inceputul lunii ianuarie rata era
de 75%.

In aceeasi saptdamana, 4.000 de
camioane au calatorit spre Marea
Britanie

Transport de marfuri, cu
probleme

Datele, furnizate de Prefectura
Hauts-de-France si du Nord, arata
ca traficul, general, de vehicule
grele in ambele sensuri de-a lungul
Canalului Manecii a scazut cu 30%
fata de fluxurile normale.

Au existat, de asemenea, probleme
cu respectarea normelor vamale.
La frontiera franceza, doar unul

din 10 certificate de sanatate la
export - care sunt acum necesare
pentru loturile de alimente, inclusiv
carne si peste - au fost completate
corect.

Canalul Manecii este o cale vitala
de transport de marfa. Mai mult de
jumatate din toate marfurile trimise
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din Marea Britanie catre UE, cel
mai mare partener comercial al
Londrei, calatoresc intre Portul
Dover / Eurotunnel si nordul
Frantei.

Aceste cifre indica o scadere
ingrijoratoare a activitatii, care se
spera ca este temporara, anunta
itv.com consultat de revista TIR.

Care ar fi cauzele

In mod traditional, Marea Britanie
importa mai mult decat exporta,
astfel incat nu este neobisnuit ca o
parte din camioane sa se intoarca
in Franta cu containere goale.

Dar, in luna ianuarie, procentul a
fost mai mult decat dublul ratei
,normale” de 30%.

Exista o serie de motive care ar
putea explica scaderea accentuata
a marfurilor expediate.

Multe companii au facut depozite,
din timp, Tnainte de Brexit, in
asteptarea cozilor la frontiera.
Decizia francezilor de a solicita
soferilor sa faca un test Covid
negativ inainte de trecerea
frontierei a adaugat intarzieri si
complicatii.

Ar fi gresit s& spunem ca noile
reguli vamale impuse prin Brexit
sunt de vina exclusiv pentru
scaderea comertului, dar sunt in
mod clar un factor semnificativ.
Transportatorii se plang de o
confuzie generala cu privire la noile
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reguli si de o lipsa de agenti vamali
care sa proceseze formularele
solicitate. Ei spun, de asemenea,
ca sistemele IT ale guvernului nu
sunt fiabile si au tendinta de a nu
mai functiona.

Richard Burnett CEO al Road

Haulage Association (RHA) spune:
»Acest lucru nu ne surprinde: am
avertizat guvernul de luni de zile
despre lipsa lor de pregatire.

O prabusire uluitoare
Volumul exporturilor dinspre
Regatul Unit catre Uniunea
Europeana a scazut in mod
spectaculos, cu 68%, luna trecuta,
comparativ cu ianuarie anul
trecut, In mare parte ca urmare a
problemelor dezastruoase cauzate
de Brexit asupra comertului dintre
cele doua parti, transmite The
Guardian.

Scaderea dramatica a volumului
exporturilor transportate pe
feriboturi si prin tunelul din Canalul
Manecii a fost raportata de catre

Asociatia de Transport Rutier, dupa

un sondaj realizat printre membrii
sai.

Tntr-o scrisoare datat& cu 1
februarie, directorul executiv

al asociatiei, Richard Burnett,

I-a informat pe Michael Gove,
responsabilul de coordonarea
Cabinetului britanic, ca a avertizat
cu privire la situatia exporturilor,
insa a fost ignorat. fn mod specific,
el spune ca a avertizat anul trecut
ca este urgent sa creasca numarul
de agenti vamali, in contextul in
care firmele au acum nevoie de
munti intregi de acte suplimentare.
Numarul actual al angajatilor,

care se situeaza la 10.000, este
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de numai o cincime din ceea

ce asociatia considera ca este
necesar pentru a face fata cresterii
masive a documentelor cu care se
confrunta exportatorii.

Burnett mai spune c3a, pe langa
scaderea cu 68% a exporturilor,
aproximativ 65% -75% din
vehiculele care venisera din UE
se intorceau goale, deoarece

nu existau marfuri cu care sa se
intoarca, din cauza intarzierilor
cauzate de partea britanica si
pentru ca unele companii britanice
au oprit temporar sau definitiv
exporturile catre UE.

,Mi se pare extrem de frustrant

si enervant faptul ca ministrii

au ales sa nu asculte industria

si expertii”, a spus el, potrivit

The Guardian. Potrivit datelor
Camerei Comunelor, exporturile
Marii Britanii catre UE au fost de
294 miliarde de lire sterline in
2019 (43% din totalul exporturilor
din Marea Britanie), in timp ce
importurile din Marea Britanie din
UE au fost de 374 miliarde de lire
sterline (52% din total). Majoritatea
covarsitoare a exporturilor catre
UE din Marea Britanie trec prin
porturi mai degraba decét pe cale
aeriana.

Din iunie va fi mai rau

Un oficial britanic din domeniul
transporturilor a spus ca unele
probleme, dar nu toate, cu hartiile
suplimentare care au cauzat
intarzieri ar putea fi depasite in
timp, desi a avertizat ca unele
companii din ambele parti vor
cauta noi piete, mai degraba decéat
sa incerce sa faca fata frictiunilor
suplimentare. Ballantyne a prezis,
de asemenea, un nou set de
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dificultati in lunile urmatoare,
intrucat infrastructura necesara in
momentul in care Marea Britanie
introduce controale complete de
import pentru bunuri din UE la 1
iulie, In opinia sa, nu ar fi gata la
timp.

Acest lucru ar veni cu un set
complet nou de probleme care
afecteaza importurile. Ca parte a
deal-ului Brexit, guvernul britanic a
decis sa ofere o perioada de gratie
de sase luni importurilor, ceea ce
inseamna ca gama completa de
controale fizice nu va fi necesara
pana in iulie. Expertii in comert
au declarat ca o parte din motivul
scaderii accentuate a exporturilor
a fost coincidenta Brexitului si a
pandemiei. Mulfi se tem, insa, de
mai rau.

~,Ceea ce ma ingrijoreaza cu
adevarat este ca intre aprilie si iulie
am putea sa ne confruntam cu o
furtuna perfecta”, afirma Shane
Brennan, director executiv al Cold
Chain Federation, organismul
pentru companiile care muta si
stocheaza alimente congelate

si refrigerate. ,Vom avea o
economie care incearca sa iasa
din lockdown in acelasi timp in
care Marea Britanie impune o
serie de controale la import pentru
intreprinderile din UE, care ar
putea sa nu fie la fel de nepregatite
ca pana acum. Criza completa

a Brexitului pe care o preziceam
ar putea intra in vigoare in acel
moment”, afirma el.

Tn ultimele saptamani, sute de
companii britanice au decis fie sa
opreasca exporturile catre UE, fie
sa infiinteze depozite sau filiale in
UE, astfel incat sa poata distribui
marfurile mai usor.



DRULA VREA SA REINVIE C()MPANIA DE

ey ]

INVESTITII RUTIERE, FALIMENTARA TIMP
DE 2 ANI NECONSTITUTIONALA DIN 2018

Ministrul Transporturilor, Catalin Drula, a anuntat ca pentru el prioritara este infiintarea unei noi
companii de infrastructura rutiera care sa fie una de ,elita” si care sa se ocupe de autostrazi si

drumuri expres.

,2Operationalizarea Companiei
Nationale de Investitii Rutiere

cu asistenta tehnica a expertilor
Bancii Europene de Investitii si

a expertilor celei mai de succes
companii similare din Europa si

a celei de administrare a retelei
existente, prin eficientizarea si
reformarea Companiei Nationale
de Administrare a Infrastructurii
din Romania (C.N.A.l.LR.); C.N.l.R.
se va ocupa de implementarea
proiectelor viitoare de autostrazi si
drumuri expres”, se mentioneaza si
in Programul de Guvernare 2021 -
2024.

Sa plecam in aventura

"Pe primul loc intre prioritatile mele
este operationalizarea Companiei
Nationale de Investitii Rutiere. Pe
aceasta cale fac un apel catre
profesionistii care sunt si in sistem
si carora le spun de pe acum ca
gasesc un partener in mine, pentru
ca existd oameni buni care lucreaza
la stat si Tn administratia publica, in
ciuda a ceea ce se generalizeaza
cateodata. Pe de alta parte, deschid
apelul meu catre cei care acum
sunt in privat, fie pentru ca au

fost mai de mult in administratia
publica, fie pentru ca inca nu au
facut acest pas, sa ni se alature
intr-un proiect, as indrazni sa zic,

o aventura frumoasa, aceea de a

transforma infrastructura Romaniei,
si eu 1l vad ca un proiect - dincolo
de mandatul meu - 1l vad ca pe un
proiect pe 10 ani. Sper ca acesti 10
ani -2020/2030- sa ramana, daca
pot sa fac o metafora, in povesti,
anii dia in care Romania si-a facut
autostrazi. Au existat astfel de
decade transformationale pe care
le-au avut alte tari din lumea asta:
Portugalia, Malaezia si multe alte
tari", a declarat Catalin Drula la
preluarea mandatului.

Potrivit acestuia, dincolo de
finantare, pentru realizarea marilor
proiecte de infrastructura este
nevoie de capacitate institutionala,
de profesionisti care sa se asigure
ca investitiile sunt finalizate la
termen.

De ce e nevoie de o noua
companie

»+Asa cum spuneam, finantare

din fonduri europene, Planul de
Redresare si Rezilienta al Uniunii
Europene, dar dincolo de finantare
trebuie sa avem capacitatea
institutionala, oamenii profesionisti,
expertii, managerii de proiect,
inginerii, proiectantii care sa
gestioneze aceste proiecte si sa se
asigure ca se livreaza la timp", a
adaugat el.

"Perioada urmatoare o sa o dedic
constructiei de echipe. Avem nevoie
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sa crestem capacitatea de a livra
proiecte pentru Romania. Tmi doresc
sa convingem oameni capabili
si pasionati sa faca pasul catre
administratia publica si in acelasi
timp profesionistilor din administratia
actuala le spun ca au partener in
mine. Avem o oportunitate unica sa
dezvoltam infrastructura ih urmatorii
ani, avem linii de finantare solide,
trebuie sa construim si capacitatea
institutionald pentru managementul
acestor proiecte.
De aceea, vom operationaliza noua
companie de investitii rutiere care
Sesizare de neconstitutionalitate red, Infiintarea

Compamiei ionale de Investlii Rubene 34, UPDAT
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va gestiona proiectele mari de
autostrazi si drumuri expres. Vor
incepe angajarile Tn curand si vor fi
pe bune. Vreau sa fie un loc unde
inginerii, proiectantii, managerii de
proiect, expertii sa fie mandri sa
lucreze. Vom reveni cu detalii in
perioada urmatoare", a mai spus
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ministrul.

Merge pe aceeasi bani

in ceea ce priveste
operationalizarea CNIR, noul sef de
la Transporturi a precizat ca aceasta
nu implica niciun cost suplimentar,
intrucat presupune un transfer de
salariati de la Compania Nationala
de Administrare a Infrastructurii
Rutiere (CNAIR).

"Exista deja ordonanta de urgenta
prin care a fost infiinfata aceasta
companie, exista compania, este
inregistrata la Registrul Comertului,

doar ca nu are angajati. Deci, pana
la urma este o chestiune care {ine
chiar de vointa politica a ministrului.
Nu implica costuri suplimentare.
Asa cum este formulata ordonanta,
se transfera o parte din veniturile
din rovinieta care merg la CNAIR,
la vechea companie. Pe masura ce
sunt angajati in partea cealalta, se
transfera o parte din rovinieta, astfel
incat nu credm o noua structura a
statului roman care sa consume
bani", a explicat Drula.

Ce a promis Drula de Craciun
Proiectul Companiei nu i-a dat pace
ministrului nici macar de Craciun,
cand Drula a anuntat pe Facebook:
~Avem o oportunitate unica sa
dezvoltam infrastructura Tn urmatorii
ani, avem linii de finantare solide,
trebuie s& construim si capacitatea
institutionald pentru managementul
acestor proiecte.

De aceea, vom operationaliza noua
companie de investitii rutiere care
va gestiona proiectele mari de
autostrazi si drumuri expres. Vor
incepe angajarile in curand si vor fi
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pe bune. Vreau sa fie un loc unde
inginerii, proiectantii, managerii de
proiect, expertii sa fie mandri sa
lucreze.

Vom reveni cu detalii in perioada
urmatoare.

Pana atunci, va multumesc tuturor
pentru géndurile bune si va urez
Craciun Fericit!”

Exista din 2016

Infiintarea Companiei Natjonale

de Investitii Rutiere nu este o

idee noua. Compania Nationala

de Investitii Rutiere (CNIR) a fost
creatd pe vremea guvernului condus
de Dacian Ciolos. Atunci, Drula a
fost consilierul premierului.
Compania Nationala de Investitii
Rutiere SA a luat nastere prin
Ordonanta de urgenta 55/2016.

Ea stipula ca:

»Se Infiinteaza Compania Nationala
de Investitii Rutiere - S.A., denumita
in continuare C.N.l.R., ca societate
pe actiuni potrivit prevederilor

Legii nr. 31/1990, republicata,

cu modificarile si completarile
ulterioare, cu personalitate

juridica, de interes strategic
national, care se organizeaza

si functioneaza sub autoritatea
Ministerului Transporturilor, cu
respectarea legislatiei in vigoare,

si care va asigura serviciul public
de dezvoltare a infrastructurii de
transport rutiere pentru satisfacerea
nevoilor de transport rutier ale
cetatenilor si a marfurilor in conditii
de siguranta a circulatiei, timpi de
deplasare comparabili cu cei din
Uniunea Europeana si confort in
trafic. Serviciul public asigurat de
C.N.L.R. este parte din serviciul
public care asigura circulatia
populatiei si a marfurilor pe reteaua
nationala de transport.

1) C.N.L.R. are ca obiect principal de
activitate:

a) proiectarea, construirea,
reabilitarea, modernizarea,
executarea lucrarilor de remediere
pe perioadele de garantie

tehnica pana la data predarii

catre C.N.A.l.R., a autostrazilor,
drumurilor expres, drumurilor
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nationale, variantelor ocolitoare,

precum si a altor elemente de
infrastructura rutiera care fac

parte din structura rutiera, astfel
cum acestea sunt aprobate prin
documentele strategice la nivel
national sau fac obiectul unor decizii
ale autoritatilor publice nationale in
domeniul transporturilor;

b) executarea de lucrari in regie
proprie de natura celor prevazute la
alin. (1), cu respectarea prevederilor
legale in domeniul ajutorului de
stat si al achizitiilor publice. Pentru
aceste categorii de lucrari C.N.I.R.
va organiza evidenta contabila
distincta in conditiile legii;

c) executarea lucrarilor in regie
proprie, pentru care exista piata
concurentiald, poate avea loc Th
situatii exceptionale, cu caracter de
urgentd, atunci cand este necesara
asigurarea implementarii unui
proiect pe baza unei analize de
necesitate, sau in situatia in care,
pe baza unui studiu de rentabilitate,
rezulta ca pentru statul roman este
mai eficientad executarea acestor
lucrari in regie proprie;

d) coordonarea dezvoltarii unitare
si echilibrate a infrastructurii de
transport rutier in acord cu sursele
de finantare disponibile si cu
documentele strategice aprobate la
nivel national."

in Ordonanta se preciza si ce bani
va inghiti comoania: ,Capitalul social
initial al C.N.I.R. este Tn valoare

de 50.000.000 lei si este subscris
si integral varsat in numerar, pana
la data de 30 noiembrie 2016, de
statul roméan in calitate de actionar
unic, care isi exercita drepturile

si isi Tndeplineste obligatiile prin
Ministerul Transporturilor, in calitate
de reprezentant legal al statului
roman. Capitalul social al C.N.l.R.
este divizat in 5.000.000 de actiuni
cu o valoare nominala de 10 lei
fiecare, detinute n totalitate de
statul roman prin reprezentant legal
Ministerul Transporturilor.”

Un esec total
in anul 2017, digi24.ro scria intr-un
articol: ,Avand doar sefi, Compania



de Investitii Rutiere va fi desfiintata”.
Si mentiona:

,Nici nu s-a infiintat bine noua
Compania Nationala de Investitji
Rutiere (CNIR) ca este pe cale

sa fie desfiintata. Creata de fostul
Guvern Ciolos, compania nu are nici
acum angajati.

Are doar un Consiliu de
Administratie, iar fiecare din cei 7
membri primeste lunar peste doua
mii de lei.

Din informatiile Digi24.ro compania
are insa si un director general,
anume Valentin Urlan, foarte bine
platit. Acesta ar fi refuzat insa
semnarea contractului sau de
mandat. Reprezentantii CNIR spun
ca mai au nevoie de cinci luni ca
sa o puna pe picioare. Ministrul
Transporturilor lasa insa de inteles
ca nu-i vede rostul noii institutii.
Gandita ca salvare a infrastructurii
Romaéniei de Guvernul Ciolos,
Compania de Investitii Rutiere este
la un pas de desfiintare.
.Procedura de organizare a

ei in vederea functionarii ei a

fost inceputa la jumatatea lunii
decembrie. Procedura este
anevoioasa. Tin sa subliniez ca in
ceea ce priveste companiile de stat
nu ne putem astepta ca procedura
sa se desfasoare ca in cazul unui
SRL”, spune Ana Ruscior, membru
in Consiliul de Administratie al
CNIR.".

Refuzata de PSD

Guvernul Grindeanu nu a fost
dornic sa pastreze noua companie.
Semnalul a fost dat de ministrul
Transporturilor, Razvan Cuc.
.M-am uitat un pic pe grila de
salarizare a acestei institutji. A fost
primul lucru care mi-a atras atentia.
Am vazut salarii colosale. Eu cred
ca un salariu de peste 30 de mii de
lei pentru un director general este
un salariu destul de mare. Nu mai
vrem companii cu salarii imense si
sa nu stim exact ce rezultate avem.
Aceasta institutie Tn momentul de
fatd blocheaza scoaterea la licitatie
de noi proiecte”, spune ministrul.

Declarata neconstitutionala
Luni, 7 mai 2018, Klaus lohannis,

Presedintele Romaniei, a trimis
Curtii Constitutionale o sesizare de
neconstitutionalitate asupra Legii
pentru aprobarea Ordonantei de
urgenta a Guvernului nr. 55/2016
privind reorganizarea Companiei
Nationale de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Roménia SA si
infiintarea Companiei Nationale

de Investitii Rutiere SA, precum si
modificarea si completarea unor
acte normative.

Pe 6 iunie 2018, Curtea
Constitutionala a Romaniei a luat
in dezbatere, in cadrul controlului
anterior promulgarii, obiectia de
neconstitutionalitate a Legii pentru
aprobarea Ordonantei de urgenta
a Guvernului nr. 55/2016 privind
reorganizarea Companiei Nationale
de Autostrazi si Drumuri Nationale
din Roménia SA si infiintarea
Companiei Nationale de Investitii
Rutiere SA, precum si modificarea
si completarea unor acte normative,
obiectie formulata de Presedintele
Romaniei.

In urma deliberarilor, Curtea
Constitutionala, cu unanimitate

de voturi, a admis obiectia de
neconstitutionalitate formulata

si a constatat ca Legea pentru
aprobarea Ordonantei de urgenta

a Guvernului nr. 55/2016 privind
reorganizarea Companiei Nationale
de Autostrazi si Drumuri Nationale
din Romania — S.A. si infiintarea
Companiei Nationale de Investitii
Rutiere S.A., precum si modificarea
si completarea unor acte normative,
este neconstitutionala.

Concluzie: In pofida faptului c&
nu a functionat niciodata si nu si-a
dovedit capacitatea de a gestiona
lucréri de autostrada. Chiar daca
Ordonanta de infiintare a CNIR a
fost declarata neconsititutionala,
ministrul Druld vrea sa faca din
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Compania Nationala de Investitii
Rutiere motorul contructiei de
drumuri din Romania.

Trecuta in programul de
Guvernare

Infiintarea companiei este
mentionatéa la capitolul
»1ransporturi’: ,prioritizarea
investitiilor in domeniul
transporturilor astfel incat sa
reflecte nevoile de conectivitate

si de mobilitate, de reducere a
aglomerarilor si de asigurare a
fluentei circulatiei. Totodata, va

fi operationalizata Compania
Nationala de Investitii Rutiere.
Politicile de transport se vor
construi prin promovarea eficientei
institutionale, a simplificarii
administrative si vor fi sincronizate
cu realitatile din teren si, in acord,
cu directiile de actiune agreate la
nivelul UE”.

Precedentul catastrofal al lui
Dan Sova

In guvernul condus de Victor
Ponta, constructia de autostrazi si
de drumuri expres a trecut la un
minister nou infiintat (cam pe reteta
lui Drula).

Timp de 18 luni, Dan Sova a detinut
fraiele infrastructurii de autostrazi
in Romania conducand ministerul
Lfantoma” numit Ministerul Marilor
Proiecte de Infrastructura. In
ultimele cinci luni, Sova a condus i
intregul minister al Transporturilor.
Sova a reusit sa inaugureze doar
autostrazile incepute de ministrii
dinaintea sa.

A schimbat strategia de autostrazi
si, in loc s& urmeze proiectele
prioritare europene, a propus cioturi
prin tara considerate a fi cadouri
pentru baronii locali. Exemplu:
Autostrada Bucuresti-Alexandria.
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CHNAIR ARE UN ALT DIRECTOR GENERALER

ALEXANDRU CUC,
JNOU WINISTRU
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Asigura-te ca revista ta preferata ajunge la tine luna de luna in plic. Pentru numai 120 lei (TVA inclus) beneficiezi
de un abonament anual (12 numere) la revista TIR. Vei efectua plata in baza unei facturi proforma pe care o emitem
dupa ce ne trimiti formularul de mai jos pe adresa de e-mail redactie@tirmagazin.ro.
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SNOULAVOIVOEN

Volvo FM a fost mereu apreciat pentru versatilitatea sa in numeroase aplicatii de transport regional,
insd noul Volve FM este rispunsul Volvo Trucks la dorintele clientilor, pentru un vehicul care s3 ofere:

¥ Vizibilitate mult imbun3tatita. Vizibilitatea directd a crescut cu 10% datoritd noului desian.

Se pot conecta pana la B camere video cu vizualizare pe ecranul lateral din bord.

¥ Interiorul cabinei mai mare cu 1 mc. Geamurile mal mari si trapa de sticld accentueaza senzatia de spatiu,
¥ Mai multe spatil de depozitare. inci 340 litri pentru cabina Globetrotter (cu peste 50% mai mult spatiu).

v Calitate de top. De la imbunatitirile aduse la exterior pani la noul panou de bord sau selectorul
I-Shift — totul in noul Volve FM inspird calitate premium.

¥" Un camion mult mai modern. Noul Volve FM este un camion complet nou, ce oferd o buni eficients

in privinta consurmului, un nivel maxim de confort in operare si caracteristici inovatoare de siguranta!

Aflati mai multe pe www.volvotrucks.ro.

TRA"SPURT HEGIGNAI- Volvo Trucks. Driving Progress



