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Revista TIR poate fi gasita la punctele
de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.

* ok Revista TIR este
L semnatara
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PRIORITIZAREA
VACCINARII
IMPOTRIVA COVID-19 A
PERSONALULUI ESENTIAL
DIN TRANSPORTURILE
RUTIERE
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DE IMPLEMENTARE A
ACORDULUI CU UK

12 PARTENERIAT PENTRU
DECARBONIZAREA
TRANSPORTURILOR

18 SCHMITZ CARGOBULL
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NORMALITA’!‘H INTRE UE SI UK

UNTRR solicita interventia autoritatilor romane pentru restabilirea normalitatii i

e

n transporturile

rutiere intre Marea Britanie si UE, precum si suspendarea restrictiilor de circula; si derogari de
la timpii de conducere in statele membre UE.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Roméania (UNTRR) solicita
interventia Presedintiei Romaniei,
Ministerului Afacerilor Externe

si Ministerului Transporturilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor

pe langa cele britanice pentru a
acorda prioritate autocarelor si
vehiculelor care transporta soferi
profesionisti, si sa-i excluda de la
plata testului COVID-19 pe baza
documentelor doveditoare (contract
de munca, licenta, card tahograf) ca
acestia sunt angajati ai unei firme
de transport rutier.

Reamintim ca Franta si Marea
Britanie au ajuns in data de
22.12.2020 la un acord de
redeschidere a frontierei dintre
cele doua tari pentru a permite
reluarea serviciilor de transport de
marfuri insotite si a unor servicii de
transport calatori, fiind necesar un
test negativ de coronavirus efectuat
in ultimele 72 de ore.

Testarea soferilor profesionisti se
va face pe aerodromul Manston
din Kent, unde personalul abilitat
le va oferi teste conducatorilor
auto pentru a fi auto-administrate
in cabine, sub supraveghere.
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Rezultatul va fi comunicat soferilor
prin mesaj text sau email, urmand
sa fie identificati prin numarul de
inmatriculare.

Soferii profesionisti care se
deplaseaza din Marea Britanie catre
Romania fara a se afla la bordul
camioanelor vor trebui sa realizeze
un test COVID-19 privat pentru a
continua calatoria.

Totodata, UNTRR atentioneaza

ca incepand cu 24.12.2020 intra

in vigoare o serie de interdictii

de circulatie pentru vehiculele
comerciale in majoritatea tarilor
UE cu ocazia sarbatorilor de iarna:
Franta, Germania, Spania, Italia,
Austria, Slovenia, Republica Ceha,
Slovacia, Polonia, Croatia, Ungaria,
Bulgaria si Romania.

UNTRR solicita autoritatilor romane
interventia pe langa autoritatile

din statele membre si Comisia
Europeana pentru suspendarea
aplicarii acestor restrictii de
circulatie, precum si acordarea
unor derogari de la timpii de
conducere si de odihna in vederea
oferirii unei solutii reale pentru
deblocarea vehiculelor comerciale
si a soferilor care Thca sunt captivi
in Marea Britanie. In caz contrar,

| www.tirmagazin.ro

blocajul soferilor profesionisti se va
muta din Marea Britanie in diferite
tari europene.

Reamintim ca prin Pachetul
Mobilitate 1 efectuarea repausului
saptaméanal normal de 45 de ore

in cabina vehiculelor nu este
permisa, fiind interzis astfel dreptul
soferilor de a fi protejati sanitar
prin expunerea la infectarea

cu Covid-19. Masura ar trebui
suspendata sau lasata la optiunea
soferilor pana la incetarea
pandemiei Covid-19.

UNTRR solicita Comisiei Europene
sa accepte si sd promoveze aceste
derogari in vederea restabilirii
cursului normal de lucru in industria
de transport rutier europeana.
Decizia de a suspenda circulatia
marfurilor contravine grav
recomandarilor practice emise

de Comisia Europeana privind
infiintarea ,culoarelor verzi” — puncte
de trecere a frontierei pentru toate
vehiculele de transport de marfa,
unde verificarile si controalele
medicale eventuale se efectueaza
in cel mult 15 minute.", se spune
in comunicatul UNTRR din 23
decembrie 2020.



Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR) solicita Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, Ministerului Sanatatii si coordonatorului campaniei de
vaccinare impotriva COVID-19, dr. Valeriu Gheorghita, prioritizarea vaccinarii impotriva
COVID-19 a personalului esential din transporturile rutiere, in conditiile in care industria
de transport rutier este una de importanta sistemica pentru economia Romaniei, asigurand
continuitatea fluxului de marfuri si pasageri.

"Sectorul de transport rutier din Ro-
mania reprezinta aproape 41.000 de
firme, cu o cifra de afaceri cumulata
de 12,3 miliarde euro, 212.000 de
angajati, si este principalul contribu-
tor la exportul de servicii al Romani-
ei, cu un total de 6,12 miliarde euro.
Transporturile rutiere genereaza un
sfert din exportul total de servicii al
Romaniei, de 26,3 miliarde euro.
Incé de la inceputul pandemiei CO-
VID-19, Comisia Europeana a co-
municat ca statele membre trebuie
sa ia masuri pentru a asigura libera
circulatie in UE a tuturor lucratorilor
implicati in transportul international.
Majoritatea statelor UE si non-UE
considera ca soferii profesionisti fac
parte din categoria lucratorilor esen-
tiali si le permit libera circulatie, fara
mésuri de constrangere a activitatii
acestora, precum masuri de caranti-
nare sau teste COVID-19.

in acest sens, UNTRR solicita

SIMPLY MY TRUCK.
SIMPLY THE BEST.

www.man.ro

includerea lucratorilor din transpor-
turile rutiere de marfuri si persoane
in cadrul celei de-a doua etape de
vaccinare, intrucat aceasta grupa
profesionala desfasoara activitati
intr-un domeniu cheie si esential.
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Evidenta soferilor profesionisti de
vehicule comerciale de marfuri si
persoane este tinuta la Autoritatea
Rutiera Romana (ARR), care elibe-
reaza atestatele de conducator auto,
cartelele tahograf si are inregistrari
cu soferii angajati la fiecare firma de
transport rutier din Romania.
Totodata, UNTRR solicita autori-
tatilor roméne sa realizeze deme-
rsuri pe langa Comisia Europeana
de a elimina necesitatea testului
COVID-19 in tarile unde este cerut
pentru soferii profesionisti, indiferent
daca deplasarea se face cu vehi-
culele comerciale sau atunci cand
calatoresc ca pasageri in interes de
serviciu (cu autoturisme/microbuze/
avioane catre camioanele/auto-
carele pe care lucreaza), in baza
dovezii de vaccinare.", se spune in
comunicatul UNTRR din data de 08
ianuarie 2021.

Noul MAN TGX.
nternational Truck
the Year 2021.
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UNTRR - TERMEN SCURT DE

LAND

IMPLEMENTARE A ACORDULUI CU UK

UNTRR saluta finalizarea acordului comercial dintre UE si Regatul Unit, dar atrage atentia asupra
termenului scurt de implementare si a faptului ca sute de camioane sunt inca blocate in Dover si

regiunea Kent.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) saluta finalizarea
acordului comercial si de cooperare
dintre Uniunea Europeana (UE)

si Regatul Unit, insa ambele

parti ar trebui sa ofere suport
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complet companiilor si operatorilor
de transport rutier in respectarea
prevederilor acestui acord, care
contine 1246 de pagini, in conditiile
in care mai sunt doar 3 zile pana la
incheierea perioadei de tranzitie,
iar camioanele sunt inca blocate in

| www.tirmagazin.ro

portul Dover si in regiunea Kent.
UNTRR solicita Guvernului si
Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii sa sprijine si sa
informeze adecvat operatorii

de transport rutier romani in
respectarea cerintelor din acord,
astfel incat transportul de bunuri si
persoane intre Romania/restul
statelor membre UE si Regatul Unit
sa se desfasoare n conditii optime
de la 1 ianuarie 2021, cand Marea
Britanie va parasi piata unica si
uniunea vamala a UE.

Conform Acordului, incepand cu 1
ianuarie 2021, atat transportatorii
rutieri din UE cét si cei din Regatul
Unit vor putea efectua operatiuni de
transport marfa catre si din orice
punct al teritoriului celeilalte parti,
fara a fi necesare autorizatiile
CEMT sau terta tara, cu conditia

sa se indeplineasca standardele
agreate privind siguranta si conditiile
de munca. De asemenea, vor
putea efectua doua operatiuni
suplimentare pe teritoriul celeilalte



parti (dintre care maximum 1 operatiune de cabotaj 16:00, pentru a trimite aprobarea scrisa a acordului.
pentru transportatorii britanici), limitand astfel riscul Parlamentul britanic este asteptat sa voteze acordul
efectuarii curselor in gol la intoarcere. Acordul mai pe 30 decembrie 2020, in schimb Parlamentul UE a
prevede si drepturi depline de tranzit (de exemplu, programat sesiunea de votare in luna ianuarie, refuzand
dreptul transportatorilor irlandezi de a tranzita Regatul ratificarea acestuia intr-un timp foarte scurt. Cu toate

Unit pentru a ajunge in UE). Totusi, vor fi solicitate acestea, acordul va fi in vigoare incepand cu 1 ianuarie
garantii pentru taxele si obligatiile vamale, in acest caz 2021 chiar si fara aprobarea Parlamentului European,
transportatorii rutieri putand folosi carnete TIR, prin urmand a fi aplicat provizoriu pana la data de 28

care se garanteaza plata taxelor vamale a marfurilor februarie 2021.", se spune in comunicatul UNTRR din
transportate in regim TIR, sau Regimul de Tranzit data de 28 decembrie 2020.

Comun (CTC).

Autoritatile vamale britanice au testat cu succes
folosirea carnetelor TIR pentru transportul dintre UE
si Regatul Unit si au confirmat disponibilitatea de a fi ® Profesionalism
utilizate si dupa finalul perioadei de tranzitie. ® Disciplina

De mentionat c&, incepand cu 1 ianuarie 2021, ® Flexibilitate
vehiculele grele cu MTMA mai mare de 7,5 tone care ® Capacitate de transport r
efectueaza operatiuni de transport rutier din Regatul ® Trailere specializate }
Unit catre statele Uniunii Europene trebuie s& obtina . ¥ -
un permis electronic — Kent Access Permit - Thainte -
de a intra in Portul Dover sau Eurotunnel. Permisul
ajuta la gestionarea traficului, confirmand ca soferii au
documentele corecte pentru controalele de import in
UE.

Totodata, operatorii economici care vor efectua
formalitati vamale Th Regatul Unit, inclusiv firmele de
transport rutier, trebuie sa obtind atat un numéar EORI
valabil in UE (RO EORI) cét si un numéar EORI valabil
in UK (GB EORI) inainte de 1 ianuarie 2021.

Pana la 30 septembrie 2021 inclusiv, soferii
profesionisti romani pot utiliza cartea de identitate
pentru a intra in Regatul Unit, dar dupa aceasta

data va fi necesara detinerea unui pasaport (simplu
electronic sau simplu temporar). Soferii angajati la
firme de transport rutier roméanesti nu vor avea nevoie
de vizéa pentru sederi de pana la 6 luni intr-un an.

Cei 27 de ambasadori din tarile membre UE au
aprobat luni, 28 decembrie 2020, acordul comercial
incheiat cu Regatul Unit séptdméana trecuta, ultimul
obstacol pentru ca acordul sa fie pus in aplicare
incepand cu 1 ianuarie 2021.

Guvernele UE au timp pana astazi, 29.12.2020, ora

\ = 10 AAN
37 - _ 4 Mob: +40 744 678100
o . E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.




]
Fl
1]

f—- ‘ b;— ‘_ : 'E ,. .
INTRE MAREA
BRITANIE SI FRANTA A FOST
SUSPENDAT

Portul Dover a fost inchis, incepand din 20 decembrie 2020, ora 22.00, pentru traficul de
vehicule care parasea Marea Britanie, timp de 48 de ore.

Franta a luat decizia de a opri miscarile  (de la Dover spre Calais) erau blocate, conditii de control sanitar aplicabile
camioanelor ca urmare a ingrijorarilor atat pentru deplasarea cu ferry boat- transportatorilor rutieri la intrarea pe
noi cu privire la raspandirea unei noi ul, cét si pentru deplasarea prin teritoriul francez din Regatul Unit al
tulpini de coronavirus. Eurotunnel. Marii Britanii si Irlandei de Nord.
Ministrii si oficialii britanici au discutat Franta a suspendat, pentru o perioada Astfel, arata MAE, referitor la
de 48 de ore, accesul pe teritoriul obligativitatea prezentarii unui test
sau pentru toate persoanele si toate negativ pentru infectia cu COVID-19,
marfurile care veneau din UK. efectuat cu maximum 72 de ore anterior
Portul Dover a fost inchis traficului intrarii pe teritoriul Republicii Franceze,
care iese din Marea Britanie ,pana la partea franceza si cea britanica au
o noua notificare” din cauza restrictiilor convenit ca, in cazul transportatorilor
de frontiera din Franta, au declarat rutieri, francezi sau straini, testele
autoritatile portuare intr-un comunicat. antigen sa poata fi realizate in puncte
"Atéat clientilor cu marfa, céat de depistare dedicate, instituite de
si pasagerilor li se cere sa nu autoritatile britanice.
calatoreasca in port", se spunea in Transportatorii rutieri au putut sa

document. “Tnt,elegem ca restrictiile vor  dispuna de rezultate rapide si sa se
fi in vigoare timp de 48 de ore incepadnd  imbarce catre Franta daca rezultatul

cu miezul noptii." testului era negativ.
n cazul unui test pozitiv, se procedeaza
Test negativ COVID-19 la efectuarea unui test PCR pentru
aceasta miscare la comitetul de urgentd  pupa scurgerea celor 48 de ore, confirmarea sau infirmarea rezultatului
Cobra al guvernului, luni, 21 decembrie  aytoritatile franceze au ridicat restrictia  obtinut initial. In cazul confirmarii
2020. conditionat. Ministerul Afacerilor infectarii cu noul coronavirus,
Transportul de marfuri din Franta Externe a informat ¢4 autoritatile conducétorul auto va trebui sa intre in

in Marea Britanie era in continuare franceze au facut publice noile autoizolare timp de 10 zile pe teritoriul
permis dar existau temeri ca soferii de )

camioane nu vor calatori pentru a evita
blocarea in Marea Britanie.

Secretarul pentru transport Grant
Shapps a indemnat publicul si
transportatorii sa nu calatoreasca in
porturile din Kent, inclusiv in Dover. "Ne
asteptam la intreruperi semnificative in
zona", a spus el.

Autoritatile de la noi au recomandat
ferm tuturor cetatenilor romani care
intentioneau sa se deplaseze pe cale
RUTIERA din UK cétre Franta s tina
cont ca, la acel moment, toate caile de
iesire din UK catre Europa continentala

8 TIR MAGAZIN | ITANUARIE 2021 | www.tirmagazin.ro



britanic, durata fiind calculata incepand
cu data rezultatului primului test.
Autoritatile britanice vor organiza
conditiile de cazare pentru perioada

de autoizolare, la incheierea careia
conducatorului auto i va fi permisa
intrarea pe teritoriul Frantei.

Ministerul Afacerilor Externe aminteste,
totodata, ca, potrivit informatiilor
transmise public Tn cursul serii de 22
decembrie de autoritatile franceze,
incepand cu data de 23 decembrie,

ora 00,01 (ora Frantei), exista obligatia
de a prezenta un test negativ pentru
infectia cu COVID-19, efectuat cu
maximum 72 de ore inaintea deplasarii,
pentru toate categoriile de cetateni
francezi si cetateni ai Uniunii Europene,
inclusiv cei roméani, precum si pentru
cetatenii britanici sau din tari terte care
au resedinta in Franta, in Uniunea
Europeana sau in alte state europene.

Totj calatorii au obligatia de a prezenta la adrlesa online: uk.amb_afra_nce. Eurotunpel, unde se aflau in a§_teptare
companiei aeriene, maritime sau org/L!stes-des-tests-an'tlgenlques.- un numar mare de autocare, microbuze
feroviare un document eliberat de autorises-par-les-autorites-francaises- si autoturisme personale, efectuarea
un laborator medical care sa ateste pour-| . . testarilor a duravt m?i multg zjle. <
rezultatul negativ al testului pentru l_a Dover tes}area §ofgrllor qe tira MAE precizeaza can 0 gchlpa consulara
COVID-19. |nc?put de catrg Ejnltatl m_oblle, 9” a Ambasadei Romaniei la Londra s-a
Sunt acceptate atat testele PCR, cat si sprulnull armatgl, |nncortur| spema[ de_plasatvla Folkestqne p?ntrg a acorfia_
cele antigen care sunt sensibile la noua amenajgte. Ava.m.d in vedere numarul _asmten’gg dja urgenta E:eta’genllor romani,
tulpina a coronavirusului. Lista testelor de camioane si tlrljrl, decpngestlonarea iaro ?c'hllpa con§ulara a A_ml_)avsadel
antigen acceptate poate fi regasita traficului a durat cgteva Zl|e; Rom_anlel la Paris a fgst trlsza la

La Folkestone, la intrarea catre Calais, la punctul de intrare in Franta.
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UNTRR: SUSPENDAREA CIRCULATIET
RUTIERE DINSPRE UK iN DEZACORD CU
"CULOARELE VERZI'

UNTRR considera ca decizia de a suspenda circulatia rutiera dinspre Marea Britanie pe ruta
Dover-Calais pentru transporturile de marfuri si persoane contravine grav recomandarilor
Comisiei Europene privind "culoarele verzi”,

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romaéania (UNTRR) atrage atentia
asupra deciziei de a suspenda,
incepand cu data de 20 decembrie
(ora 23:00 GMT), circulatia dinspre
Marea Britanie pe ruta Dover-Calais,
pentru transporturile de marfuri si de
persoane -pe cale rutiera, aeriana,
maritima si feroviara- pentru cel
putin 48 de ore, in conditiile in

care peste 10.000 de camioane
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calatoresc zilnic pe acest traseu
in perioadele aglomerate, precum
Craciunul.

Decizia de a suspenda circulatia
marfurilor contravine grav
recomandarilor practice emise de
Comisia Europeana la data de

23 martie 2020, privind infiintarea
»culoarelor verzi” —puncte de trecere
a frontierei pentru toate vehiculele
de transport de marfa, unde
verificarile si controalele medicale

| www.tirmagazin.ro

eventuale se efectueaza Tn cel mult
15 minute.

in plus, pe 28 octombrie 2020,
Comisia a propus extinderea
"culoarelor verzi” si in cazul
transportului multimodal, precum
transportul de marfuri feroviar si pe
apa si transportul aerian de marfuri.
Statele membre ar trebui sa asigure
libera circulatie a marfurilor fara
intrerupere in cadrul pietei unice.
"Culoarele verzi” sunt destinate
tuturor vehiculelor care transporta
orice tip de marfuri, iar guvernele
nationale ar trebui sa simplifice
procedurile administrative pentru
soferii profesionisti, indiferent

de nationalitate, astfel incat sa

fie finalizate rapid formalitatile la
punctele de trecere a frontierei.
UNTRR solicita sprijinul Guvernului
Romaniei pe langa autoritatile
europene si britanice pentru
deblocarea situatiei actuale. Daca
aceasta reprezinta un test pentru
iesirea oficiala a Marii Britanii din
Uniunea Europeana, incepand

cu 1 ianuarie 2021, atunci este

clar ca trebuie imbunatatita toata
infrastructura destinata soferilor din
transportul rutier de marfuri —parcari,



restaurante, facilitati sanitare.
La randul sau, Eurotunnel a declarat

ca a suspendat accesul la terminalul
Folkestone, incepand cu ora

22:00 GMT, pentru directia Calais.
Persoanele care au rezervat loc
pentru ziua de luni, 21.12.2020, vor
primi Thapoi contravaloarea biletului.
Terminalul de feriboturi din Portul
Dover este inchis pentru toate
mijloacele de transport insotite

care ies din Marea Britanie pana

la o noua notificare. Mijloacele

de transport neinsotite, cum ar fi
containerele sau remorcile pe cont

LoiMacron

propriu, pot fi inca transportate.
Politia din Kent a inchis circulatia de

la intersectia 11A (Eurotunnel) M20
incepand cu 20.12.2020, de la ora
22.00 GMT pentru a opri orice acces
al camioanelor de marfa in terminal
si a activat Operation Stack.
Totodata, autoritatile olandeze
permit circulatia soferilor
profesionisti si a camioanelor
dinspre Marea Britanie spre
Olanda, insa, din cauza restrictiilor
impuse pe ruta Dover - Calais si a
numarului limitat de curse feribot
intre cele doua téri, in prezent nu se

mai pot face rezervari decat peste
doua saptamani.

De mentionat c&, din cauza aparitiei
unei noi tulpini a virusului SARS-
CoV-2 la nivelul Marii Britanii,
Guvernul Romaniei a decis
suspendarea zborurilor spre/dinspre
Regatul Unit din/catre Romania,
pentru toate aeroporturile din
Romaénia, pe o perioada de 14 zile,
incepand cu data de 21.12.2020,
ora 19.00. De asemenea, s-a decis
ca toate persoanele care sosesc in
Roménia din Regatul Unit vor trebui
sa se supuna obligatiei de a efectua
o perioada de 14 zile de carantina/
autoizolare la o adresa declarata la
intrarea Tn Roméania.

in afaréd de Romania, alte state UE
care au impus restrictii persoanelor
care vin din Regatul Unit sunt Italia,
Germania, Austria, Franta, Irlanda,
Olanda, Belgia, Grecia, Finlanda,
Polonia, Danemarca, Bulgaria,
Estonia, Letonia, Lituania, Croatia,
dar si Elvetia sau Turcia.", se spune
in comunicatul UNTRR din data de
21 decembrie 2020.

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu
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PARTENERIAT PENTRU

DECARBONIZAREA TRANSPORTURILOR

Tehnologie de ultima ora, emisii mai mici si mai putin zgomot pentru un transport eficient si
ecologic - asa ar putea fi rezumata conferinta "Decarbonizarea transporturilor - Oportunitate
pentru profitabilitate", care s-a desfasurat online pe data de 15 decembrie 2020.

Este, probabil, primul eveniment
in care 10 companii importante
din domeniul transporturilor,
producatorilor de camioane,
reprezentanti ai furnizorilor

de carburant, retaileri, FMCG,
societati de curierat, furnizori de
echipamente, asociatii de profil
si autoritatile pun accentul pe
importanta dezvoltarii transporturilor
verzi in Romania.

in cadrul evenimentului digital,
autoritatile au salutat initiativa
companiilor care si-au unit fortele
pentru un singur obiectiv: mai putine
emisii. Acest lucru se poate obtine
prin dezvoltarea infrastructurii,
stimulente pentru transporturile
nepoluante, credite atractive,
scaderea consumurilor si utilizarea
tehnologiilor de ultima generatie.
Cristian Busoi, Presedintele al

Comisiei pentru industrie cercetare
si energie a Parlamentului European
mentiona: ,Uniunea Europeana si
Romaénia si-au propus ca, pana in
2050, sa fim neutri din punct de
vedere climatic, adica sa nu mai
emitem gaze cu efect de sera. Acest
lucru inseamna o transformare
profunda a sistemelor energetice,

a transporturilor, a unei bune parti
din industrie, o transformare a
agriculturii. Vom sustine tehnologiile
curate, tehnologiile viitorului vor fi
sustinute, iar gazul va fi un element
care va putea face tranzitia. Avem
obiective ambitioase de atins,

iar aceasta initiativa este cu atat

mai potrivitd cu cat se incadreaza

in obiectivele strategice pe care
Uniunea Europeana le are pentru
urmatorii ani si pentru urmatoarele
decenii”.

lon Vasile, Vice Presedinte
Administratia Fondului pentru
Mediu: "Asa cum v-am obisnuit,
Administratia Fondului pentru Mediu
se implica activ in dezvoltarea
programelor de finantare ce au drept

Soa oy




scop reducerea gazelor cu efect
de sera. Am identificat necesitatea
instituirii unei scheme de ajutor de
stat atat pentru flote cat si pentru
autovehiculele achizitionate prin
leasing operational, care intrau cu
dificultate pana acum sub incidenta
schemei de ajutor de minimis, de
la baza programului Rabla Plus.

In momentul de fat&, suntem in
consultari cu Consiliul Concurentei,
in vederea elaborarii unui proiect
de schema de ajutor de stat care
sa sustina achizitia flotelor. De
asemenea, vrem sa extindem aria
finantarilor, in vederea sustinerii
achizitionarii vehiculelor de transport
de tonaj mediu si mare, care vor
utiliza combustibili alternativi. Ca

si complementaritate, gandim

un proiect de sustinere pentru
construirea statiilor de incarcare
pentru LNG, CNG si hidrogen,
initiativéd pentru care vom avea
nevoie de consultari cu mediul de
afaceri din domeniu.”.

Dumitru Becsenescu, presedinte
NGVA Romania: "Imi doresc mult s&
spun ca sunt optimist cu privire la
viitorul dezvoltarii acestui segment.
Guvernele de pana acum nu au
inteles necesitatea de a da curs
Directivelor Europene cu privire la
decarbonizare. Ca o perspectiva,
daca discutdm de o crestere a
numarului de vehicule

alimentate cu C/LNG, la nivelul
Europei de la 1.300.000 la
13.000.000 in orizontul anului 2030,
pentru Romania as vrea sé cred

in 250.000- 300.000 de vehicule,
dar acest lucru cu conditia ca noi
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sa facem toate eforturile pentru

a sprijini factorii de decizie sa ne
sustina in demersul nostru.”.
Eugen Supuran, Director General
MARACANA, a comentat despre
extinderea recenta a flotei grupului:
»,Am acordat intotdeauna atentie
speciala durabilitatii. Am ales LNG
datorita reglementarilor cu privire
la reducerea nivelului de zgomot si
datoritda MAUT. Nu in ultimul rand,
dorim sa fim un exemplu pentru
alti transportatori, iar in acest fel
vom reusi sa avem in Roménia
infrastructura necesara pentru

alimentarea cu LNG céat mai curand.

Am ales IVECO deoarece credem
ca IVECO S-Way ne asigura

cea mai mare autonomie pentru
misiunile noastre (1.500 km), au
puterea motorului cea mai mare
(460CP), ne ofera beneficiile
pachetului de conectivitate gratuit;
raspunzand ideal cerintelor noastre
de transport de tonaj greu pe
distante lungi.”.

Andrei Gagea, Director General
IVECO Roménia: ,Dorim sa
multumim Maracana pentru ca
si-au pus din nou increderea in
brandul nostru, IVECO. Admiram
clarviziunea companiei: de-a lungul
anilor, s-a transformat in grupul
productiv, extrem de inovator, pe
care il vedem astazi. IVECO a fost
partenerul de calatorie aproape
constant al Maracana, construind
o relatie de incredere reciprocéa

si colaborare. Suntem onorati

sa facem parte din cresterea
durabila a flotei sale, cu un

vehicul de ultima generatie, in
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cazul caruia tehnologia, serviciile

si sustenabilitatea functioneaza
impreuna perfect pentru a respecta
mediul.”.

Decebal Popescu, consultant in
management, Transport Academy:
"Suntem de obicei REACTIVI (chiar
si atunci reactionam cu intarziere)
si doar foarte rar PROACTIVI. lar
prin acest eveniment exact asta
subliniem: cineva ia initiativa,

da dovada de proactivitate si
investeste in camioane alimentate
cu LNG. De ce? Pentru ca se pot
obtineri reduceri de costuri cu
combustibilul folosit, dispar furturile
de carburant si, pana in 2023,

nu se plateste taxa de drum in
Germania, cea mai tranzitata tara
de catre transportatorii romani. Ca
sa nu mai vorbim de faptul ca e o
masura reald de protectie a mediului
inconjurator. Daca ar mai veni si din
partea autoritatilor roméane sprijinul
asteptat, pe care alte state din Vest
il acorda deja celor care investesc
in vehicule ce utilizeaza combustibili
alternativi, am putea deveni si noi
competitivi, mai ales Tn contextul
Pachetului de Mobilitate, proaspat
adoptat in 2020.”

"Ne asumam angajamentul sa
continuam aceste actiuni si in

anul care urmeaza. Ne vom
concentra eforturile pentru a sustine
dezvoltarea acestui segment, iar
obtinerea unor posibile subventii
pentru achizitia vehiculelor si
deschiderea statiilor de alimentare
ar putea fi cheia decarbonizarii.", se
concluzioneza intr-un comunicat al
Iveco Romania.
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VEHICULE COMERCIALE ALIMENTATE CU

GAZ

Tema decarbonizarii transporturilor rutiere a aparut ca o necesitate pentru ca energia este o

prioritate maxima a UE intrucat sintagma ,eficienta energetica, pe primul plan” este conceputa

ca un obiectiv esential al UE generand economii de energie, mai putine emisii cu efect de sera si

preturi mai bune pentru consumatori.

Evenimentul "Decarbonizarea
transporturilor - Oportunitate pentru
profitabilitate”, desfasurat online pe data
de 15 decembrie 2020, s-a concentrat
pe aceste prioritati ale Uniunii Europene.
Integrarea pietei si provocérile de
infrastructura pentru gaz, energie
electrica si hidrogen sunt cruciale in
coordonare cu Acordul verde european,
prezentat acum un an de Comisia
Europeana si cunoscut sub numele de
Green Deal. Acest proiect Tsi propune sa
transforme Europa in primul continent

14
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neutru din punct de vedere climatic
pana in 2050. Investitiile in resursele
regeneabile, stocarea energiei si
integrarea inteligenta sunt necesare
pentru o mai buna competitivitate la
nivel international. Trebuie sa mentinem
securitatea UE si sa pastram locurile de
munca.

Andrei Gagea, Director
General IVECO Romania: in
ultimii ani, legislatia europeana s-a
concentrat pe reducerea emisiilor
poluante, inclusiv a poluantilor fonici,
reusind sa le aduca la niveluri scazute
pentru a proteja comunitatile Icoale.

In piata, clientii nostri sunt sensibili la
stimulentele din unele tari europene
care fac propulsia alternativa viabila
in termeni de cost total de operare.
Avem incredere ca, in timp, vor deveni
la fel sensibili la sustenabilitatea
mediului Tn ceea ce priveste
transportul, imbunatatindu-si imaginea
si perspectiva de afaceri. Acesti doi
factori —unul competitiv celalalt de
reglementare— contribuie la cresterea
numarului de vehicule alimentate cu
gaz.

lveco este un pionier in aceasta
tehnologie (a vehiculelor comerciale
alimentate cu gaze naturale, n.red).
Va reamintesc, Tn anii '90, eram primul

| www.tirmagazin.ro

producator care intelegea potentialul
acestui segment si am inceput sa il
utilizam Tn domeniul transportului de
persoane si de marfuri. Suntem lideri de
piata Tn acest segment, cu peste 35.000
de vehicule vandute in Europa, iar
cotele de piata, Tn 2019, depasesc 50%
la toate segmentele: gama vehiculelor
comerciale usoare, cea a vehiculelor
medii si cea a vehiculelor grele.

Noi, lveco, nu consideram gazul ca find
o tehnologie de tranzitie. Consideram
ca acesta joaca rolul decisiv in strategia
de alimentare alternativa si are rolul

de a oferi cea mai buna solutie pentru
misiunile transportatorilor acum si in
viitor.

Noi, lveco, am crezut dintotdeauna

in tehnologia alimentarii cu gaze
naturale. lar piata ne-a dovedit cd am
avut dreptate. Din ce in ce mai multi
clienti aleg solutia alimentarii cu gaz
natural. Credem in decarbonizare, iar
angajamentul lveco este sa reducem
emisiile si sa facem afacerile partenerilor
nostri profitabile. Solutiile noastre sunt
vehiculele alimentate cu gaz natural sau
biometan care ofera, acum, solutia spre
decarbonizare in transporturi.

Radu Apostu - Produqt
Manager IVECO ROMANIA:
Motivul intalnirii noastre este sa



discutam despre decarbonizarea
transportului de marfuri. Ceea ce
presupune, pe langa atitudinea potrivita
si ajutor din partea tehnologiei. De
aceea, consider ca IVECO a inovat

si inoveaza in sectorul propulsiei
alternative. Cercetarea a inceput in anul
2000, primul vehicul alimentat cu CNG
ajungand pe strazi in 2006 si era folosit
la colectarea gunoiului menajer din oras.
n acest moment, IVECO ofera propulsie
alternativa pentru toate categoriile de
vehicule pe care le comercializeaza:
Iveco Daily pentru gama usoara, lveco
Eurocargo pentru gama medie, lveco
S-Way NP pentru gama grea.

Acestea sunt alimentate cu CNG, o
solutie adaptata distantelor scurte si
medii si pot fi echipate cu motoare de la
3 litri la 13 litri.

Pentru transportul rutier pe distante
lungi, propunerea este Iveco S-Way NP
alimentat cu LNG. M-ati auzit spunand
CNG si LNG si as vrea sa explic acesti
doi termeni.

Motorina a fost inlocuitd cu gaz metan
in forma lui comprimata la 200 de bari
si atunci rezultd CNG. Sau, in stare
criogenata la minus 170, minus 140 de
grade Celsius rezultand LNG. Astfel.
LNG are o densitate energetica de
doua ori mai mare decat CNG. Ins3,
tehnologia de obtinere a celor doua
variante este diferita si de aici nevoia de
a le avea pe amandoua.

Tnv&tam in scoala generala ca gazul
metan este incolor, inodor si nu are gust.
Mai mult, are nevoie de o concentratie
anume pentru a se aprinde. Ceea

ce practic elimina posibilitatea unor
combustii nedorite. Chiar si asa solutiile
de stocare chiar si in forma CNG si LNG
sunt studiate si proiectate astfel Thcat
sa reziste tuturor conditiilor. Sunt dotate
cu supape redundante in cascada si
valve pentru control. Alimentrea se face
prin intermediul unor mufe specifice,
care sunt compatibile cu toate statiile de
alimentare existente.

Propunerea pentru transportul pe
distante lungi este Iveco S-Way

NP alimentat cu LNG. Nu puteam fi
competitivi Tn acest sector daca nu ne
puteam alinia performantelor vehiculelor
clasice diesel. Astfel Iveco S-Way NP
LNG este dotat cu un motor puternic

de 13 litri, cu un cuplu util de 2000 Nm,
similar cu vehiculele diesel si are o
putere de 460 CP, o valoare neegalata
n piata. Aceste valori sunt obtinute de
un motor cu aprindere prin scanteie care
are avantajul ca nu necesita sisteme de
prost-tratare a gazelor de esapament.
Asadar, vehiculele nu au sisteme de
recirculare ale gazelor, ma refer la EGR,
nu au DPF si nici sistem SCR cu Ad
Blue.

Practic, sunt mai simple decat motoarele
diesel si economisesc Ad Blue, o
substanta care nu mai trebuie folosita si
nici cumparata.

Cat despre autonomie. In cazul unui
autotractor uzual alimentat cu LNG se
poate ajunge la 1600 de kilometri cu un
plin. Fireste, pentru alte configuratii de
vehicule, valoarea poate fi diferit. Tnsa,
pentru toate vehiculele, performantele

ecologice vor fi la fel. O scadere cu 99%
a particulelor emise, cu 90% ale oxizilor
de azot si cu 95% ale CO2 pentru
biometan. Se reduce poluarea fonica,
datorita celor doar 71 decibili produsi de
vehiculele LNG, ceea ce le face ideale
pentru misiuni urbane sau nocturne.

Pe langa aceste solutii tehnice, avem
nevoie sa ne adaptam si atitudinea ca
utilizatori. Orice vehicul lveco S-Way NP
poate sprijini utilizatorul prin serviciile
de conectivitate oferite. Un client

Iveco nu trebuie decat sa semneze un
contract GDPR si sa acceseze serviciile
Iveco On gratuit. Asta inseamna ca
poate urmari vehiculele si le poate
coordona pentru a elimina cat mai multi
din kilometri inutili. Sau poate gasi
rutele ideale in functie de punctele de
alimentare existente, aceasta functie
fiind disponibila si direct soferului

prin intermediul GPS inteligent de la
bordul vehiculului. La fel de bine poate
beneficia de mentenanta predictiva
oferita tuturor clientilor si gandita sa
elimine din drumurile neplanificate sau
nedorite la service. Si, daca tot reuseste
sa nu mai intre Tn service, noi Ti facem
upgrade de soft la distanta.

Trebuie mentionat ca Iveco ofera
intervale de service de pana al 90 de
mii de kilometri, in functie de utilizare,
pentru vehicule alimentate cu LNG.
Altfel, soferul are si el la dispozitie
aplicatia Iveco Easy Way, prin
intermediul careia poate interactiona

cu vehiculul sau si poate urmari
performantele de pe Smartphone-ul
propriu.

Concluzionez ca o solutie ecologica

nu este reprezentata doar de un
autovehicul, ci si de modul in care
intectiondm cu el, de deciziile de
exploatare si de atitudinile noastre.
Tehnologia ne ajuté si practica ne-a
aratat ca, utilizata corespunzator, pe
langa contributia ecologica, poate aduce
o reducere a costului total de operare, in
cazul IVECO, de pana la 9%.

IVECO

-WAY

DRIVE THE NEW WAY.
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FORD TRUCKS - REZULTATE EXCELENTE
IN 2020 $I PERSPECTIVE DE CRESTERE
IN 2021

in ciuda unei comprimairi a pietei romanesti a vehiculelor comerciale, cu peste 38% in anul 2020,
CEFIN TRUCKS a reusit sa obtina rezultate excelente.

"Am reusit sa ne crestem atat cota de bucati", declara Stefano Albarosa, TRUCKS.

de piata, pana la 12%, cat si numarul CEO CEFIN TRUCKS, unicul importator  "Venim cu rezultate perfecte la finalul

de camioane vandute, pana la 600 si distribuitor in Romania al FORD anului!", afirma Koray Kuvvet, Managing
Director Eastern Europe & Balkans la
FORD TRUCKS.

Tn videoclipul realizat in exclusivitate de
TIR Magazin, cei doi executivi vorbesc
despre piata romaneasca a vehiculelor
comerciale, despre evolutiile CEFIN
TRUCKS SI FORD TRUCKS in anul
2020.

De asemenea, Stefano Albarosa

si Koray Kuvvet va aduc o serie de
previziuni despre anul 2021.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Cum a fost, in anul 2020, piata
romaneasca de vehicule comerciale
pentru compania dumneavoastra?
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Stefano Albarosa, CEO CEFIN
TRUCKS: Piata s-a contractat in
mod substantial cu peste 38%. In acest
context, am reusit sa ne crestem cota
de piata pana la 12%, dar si volumul de
camioane vandute cu pana la 600 de
bucati. Am extins reteaua de service,
care acum acopera toata Romania, cu
peste 18 puncte de lucru. Am crescut
vanzarea de vehicule uzate, care a
depasit 600 de bucati.

Koray Kuvvet, Managing
Director Eastern Europe &
Balkans la FORD TRUCKS:
Anul 2020 din punct de vedere al
operatiunilor a adus rezultate excelente.
Tn pofida comprimérii pietei, noi am
crescut numarul vanzarilor, am crescut
cota de piata si ne-am imbunatatit
pozitia de pe piata. Venim cu rezultate
perfecte la finalul anului.

Din punct de vedere al dezvoltarii
internationale, Ford Trucks International
si-a iImbunatatit reteaua de vanzari

si after-sales si In statele Europei de
Vest. Poate ati aflat, distribuitorii din
Spania, Portugalia si Italia au devenit
operationali. Anul viitor vom avea si alte
noutati.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Cum credeti ca va fi anul 2021 pentru
business-ul pe care il dezvoltati?

Stefano Albarosa, CEO CEFIN
TRUCKS: Am mare incredere in
2021 pentru ca vedem intrunite toate
conditiile pentru un an de crestere. O sa
fie foarte multe investitii in infrastructura
care inseamna o crestere semnificativa
pe segmental vehicule de constructii.
Prevad o revenire importanta a
volumelor acum scéazute ale vehiculelor
pentru transportul international. Suntem
pregatiti si vom creste, inca o data,
volumul de vanzari si cota noastra de
piata.

Koray Kuvvet, Managing
Director Eastern Europe &
Balkans la FORD TRUCKS:
Anul 2021 va fi cu siguranta mai bun
decat 2020, in special in Romania.
Ne asteptam la o revenire, mai intéi
pe segmentul de capete tractor, care

reprezinta cea mai mare parte a

pietei. Ne asteptam sa ne crestem
vanzarile si cota de piata. Proiectele de
infrastructura care sunt operationale ne
arara ca exista o tendinta de crestere a
pietei pe segmentul de constructii, unde
suntem lideri. Ne vom pastra pozitia de
lideri si ne vom creste vanzarile. Suntem
total convinsi ca ne vom pastra pozitia
pe piata romaneasca. Pentru reteaua
internationala a Ford Truck International,
pe langa reteaua de service si de
vanzari din Europa Centrala si de Est,
lucram pentru a fi operationali in noi tari
din Europa de Vest. Ne vom lansa in cel
putin doua noi state in 2021.

Despre Cefin Trucks

Compania activeaza de aproape 25

de ani in sectorul auto, ca furnizor de
produse si servicii integrate pentru
lumea transportatorilor profesionisti,
fiind cunoscuta ca unul dintre cei mai
mari distribuitori de vehicule comerciale
din Romania. in decembrie 2016, Cefin
Trucks a fost numit unicul importator si
distribuitor in Roméania al Ford Trucks si,

din mai 2017, a inceput activitatea din
acest nou rol.

Despre Ford Trucks

Ford Trucks este unul dintre cei mai
mari producatori internationali de
camioane de mare tonaj din lume.
Acesta produce o gama larga de
vehicule, inclusiv tractoare, camioane de
constructii si camioane de distributie cu
o greutate de peste 16 tone. Rezultatele
dovedite ale calitatii, durabilitatii si
eficientei vehiculelor comerciale Ford
stau la baza strategiei internationale a
produselor Ford Trucks.

La Ford Trucks, se intrepatrund mai
mult de jumatate de secol de proiectare
si experienta de productie cu expertiza
in dezvoltarea de produse specifice
pietei, pentru a construi principalele
componente ale vehiculelor, inclusiv
motoarele noi. In prezent, Ford Trucks
isi desfasoara activitatea in Europa,
Orientul Mijlociu, Africa, Rusia si CSI

si continua sa Tsi dezvolte reteaua
international& pe trei continente.




SCHMITZ CARGOBULL OFERA PROPRIUL
SISTEM DE MONITORIZARE A PRESIUNII
IN ANVELOPE

Presiunea potrivita a pneurilor joaca un rol important atunci cand vine vorba de cresterea
consumului de combustibil si a sigurantei transportului. Pentru a va ajuta sa controlati aceste
lucruri, Schmitz Cargobull ofera propriul sistem de monitorizare a presiunii in anvelope (TPMS).

Presiunea corecta a anvelopelor joaca
un rol decisiv in prelungirea duratei

de viata a anvelopelor, reducerea
consumului de combustibil si a

emisiilor de carbon precum si cresterea
economiei de combustibil. Nivelul
corect de presiune al anvelopelor
imbunatateste semnificativ raspunsul
vehiculului la manevre si, de asemenea,
mareste considerabil siguranta la volan.
Tn 2021, guvernul federal german
intentioneaza sa promoveze investitii

n tehnologiile moderne ale remorcilor
ca parte a ,Programului de reinnoire a
flotei pentru vehicule comerciale”. Sunt
planificate subventii pentru tehnologiile
care contribuie la reducerea emisiilor de
CO2 in transportul rutier.

»,Cu noul TPMS pentru remorci
basculante, clientii nostri pot investi
deja intr-o optiune care contribuie

la reducerea emisiilor de CO2. Cel

mai probabil, optiunea Schmitz va fi
subventionata ca parte a programului de
subventii planificat de guvernul german”,
explica Boris Billich, Director vanzari la
Schmitz Cargobull .

in plus, conform evaluarilor actuale,

se crede ca TPMS va fi obligatoriu
pentru toate remorcile nou Tnregistrate
incepand cu 2022. Schmitz Cargobull
ofera deja sistemul sau de monitorizare
a presiunii pneurilor pentru toate
remorcile basculante S.Kl cu trei axe -
S.KI 24 SL, versiunile 7.2-10.5 si S.KI
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24 SG versiunile 9.6 si 10.5.

Ca parte a unei noi campanii de
vanzari, clientii au acum sansa de

a avea remorci basculante S.KI
echipate cu noua platforma telematica
TrailerConnect® CTUS3, inclusiv WiFi,
senzori de monitorizare a presiunii in
anvelope si un sistem de alerta (pentru
24 de luni).

Aceasta campanie este deschisa
clientilor din toate tarile in care Schmitz
Cargobull ofera sistemul sau telematic
TrailerConnect®.

Deteriorarea anvelopelor este o
problema deosebit de importanta
pentru remorcile basculante. Cu
ajutorul senzorilor TPMS, care masoara
atat presiunea, cat si temperatura
anvelopelor, puteti preveni problemele
la anvelope. Datorita fluxului permanent
de informatii si avertismente in timp
real cu privire la presiunea in anvelope
si la nivelurile de temperatura ale
anvelopelor, dispecerii sau soferii

pot raspunde imediat cand apare o
defectiune sau chiar in caz de accident.
Senzorul este montat direct pe roata
cu o curea din tesatura si asigurat cu o
fixare cu carlig. Senzorul nu este vizibil
din exterior, ceea ce ofera o protectie
optima. Punctul de montare protejat
previne, de asemenea, daunele ce pot
fi cauzate de factori externi in timpul

schimbarii anvelopelor sau transportului.

Un alt avantaj este acela ca solutia de

| www.tirmagazin.ro

montare face ca senzorii sa se instaleze
rapid Tn cazul schimbarii anvelopei si
permite sa fie folositi pe noua anvelopa
fara probleme. Senzorii de presiune ai
anvelopelor pot fi montati pe jante de
19,5”, precum si pe jante de 22,5".
Sistemul de monitorizare a presiunii

in anvelope este gestionat prin
sistemul telematic Schmitz Cargobull
TrailerConnect® CTU3. Presiunea si
temperatura pneurilor pentru fiecare
anvelopa pot fi vizualizate pe portalul
TrailerConnect® si aplicatia beSmart.
Portalul TrailerConnect® poate fi, de
asemenea, utilizat pentru a regla valorile
de referinta ale presiunii pneurilor.
Daca vreo anvelopa se abate de la
aceste valori, persoanele de contact
pot fi informate in timp real printr-o
notificare de portal, e-mail si / sau SMS.
Avertismentele sunt, de asemenea,
afisate cu un semn de exclamare in
aplicatia beSmart. La cererea clientului,
aceste informatii pot fi transferate si
catre sisteme terte, printr-o interfata
standardizata.

Sistemul de monitorizare al presiunii in
anvelope poate fi combinat cu o functie
de umplere a presiunii in anvelope, pe
care Schmitz Cargobull o poate integra
la cererea clientului.



INCARCARE CONFORTABILA SI SIGURA
CU COMBINATIA DE CAROSERIE SI
REMORCA FRIGORIFICA SCHMITZ

CARGOBULL M.KO/Z.KO

Combinatia de caroserie si remorca M.KO COOL si suprastructura cu axe centrale Z.KO COOL
pentru transport la temperaturi joase si-a finalizat tranzitia catre noua generatie.

Inginerii s-au concentrat pe o
izolatie sporita pentru un transport
si mai sigur, reducerea greutatii
pentru o sarcina utila mai mare,

0 manipulare sigura si usoara
pentru o ergonomie imbunatatita si
economii mai mari de timp, precum
si o incarcare eficienta.

Combinatia optimizata de caroserie
si remorca pentru camionul frigorific
la temperaturi foarte joase a
castigat, de asemenea, increderea
Pfenning Logistics. ,Acest vehicul
le permite soferilor nostri sa incarce
simultan ambele caroserii frigorifice
care asigura temperaturi foarte
scazute. Remorca nu mai trebuie sa
fie decuplata in timpul procesului,
iar intreaga combinatie de camion
si remorca trebuie sa fie condusa
pana la rampa o singura data. Acest
lucru economiseste timp”, explica
Manuel Pfenning, Director general
al grupului de logistica Pfenning.
Avand aproximativ 3.700 de

angajati in 90 de locatii si o flota de  /°

peste 800 de camioane, Pfenning
Logistics se numara printre
furnizorii de logistica de top din
Germania.

Podeaua multifunctionald permite
asigurarea rapida si usoara a
sarcinii. Noul perete despartitor
pentru transport multi-temperatura
este o alta solutie inteligenta.

Corpul remorcii poate fi impartit in
1/3 si 2/3, este reglabil longitudinal
si poate fi reparat rapid, fara
demontare. Aceasta caracteristica
permite incarcarea si transportarea
produselor congelate si proaspete
in acelasi corp.

Peretii laterali mai grosi, etansi si
podeaua cu dimensiuni interne
neschimbate au imbunatatit
proprietéatile de izolare. in plus,

in functie de specificatii, corpul
M.KO COOL indeplineste

cerintele certificarii ATP / FRC
pentru produsele alimentare
perisabile. M.KO cantareste cu
pana la 60 kg mai putin datorita
designului optimizat, care permite
o sarcina utila mai mare. La fel ca
semiremorca S.KO COOL, M.KO
COOL poate fi echipata si cu podea
multifunctionala pentru asigurarea
simplificata a sarcinii. Podeaua
multifunctionala ofera o rezistenta
excelenta la alunecare, o durata
de viatd mai lunga si o structura
integrata de siguranta a sarcinii.

In plus, remorca are un nou design
al barei de protectie pentru a proteja
remorcile in timpul incarcarii si
descarcarii prin rampa.

Atunci cand corpul camionului
frigorific M.KO COOL este cuplat
Cu remorca cu osie centrala

Z.KO COOL, combinatia poate fi
utilizata ca remorca cu incarcare

directa. Aceasta permite soferului
sa incarce si sa descarce M.KO
folosind un stivuitor direct prin Z.KO.
In combinatia care permite
incarcarea directa, usa din fata

a Z.KO poate servi si ca o clapa
pneumatica, oferind protectie
impotriva distrugerilor in timpul
incarcarii si descarcarii.

Partitia transversala Schmitz
Cargobull ofera remorcii o

optiune flexibila pentru transportul
MultiTemp, asigurand racirea
fiabila in toate camerele. Peretele
despartitor este proiectat pentru
diviziunea 1/3 si 2/3 a corpului

si se bazeaza pe tehnologia
FERROPLAST ThermoTechnology.
Aceasta ofera o izolatie maxima nu
numai in corp, ci si pentru peretii
despartitori. Peretele despartitor
poate fi deplasat longitudinal, pliat
pana la acoperis si poate fi folosit si
la capatul suprastructurii.

Alte avantaje includ unitatea

de echilibrare realizata din otel
inoxidabil, méanerele incastrate,
sigiliul de cauciuc de nalta calitate
si durabilitate, precum si utilizarea
simpla si prietenoasa pentru partea
din spate. Peretii despartitori
Schmitz Cargobull pot fi comandati
individual sau impreuna pentru
suprastructuri cu pereti despartitori
longitudinali, in functie de cerintele
clientului.




Umberto de Pretto

L]
-
-
A
: a

IRU: STRATEGIA DE MOBILITATE A UE
VA LIMITA SEVER POTENTIALUL DE
DECARBONIZARE A TRANSPORTULUI

RUTIER

Strategia de mobilitate durabila si inteligenta a Comisiei Europene nu va reusi sa atinga
obiectivele de neutralizare a emisiilor de carbon pana in 2050, deoarece se bazeaza pe o
abordare distorsionata, de la rezervor la roata” (tank-to-wheel”) care masoara doar emisiile de
CO2 la sistemul de evacuare al vehiculului, considera IRU.

Acest lucru va limita sever potentialul
de decarbonizare al transportului rutier
de marfuri si al transportului rutier de
persoane.

Planurile Comisiei trebuie sa utilizeze
abordarea mai cuprinzatoare ,extractie-
la-roata” (well-to- wheel) pentru a

ghida investitii publice si private mai
directionat Tn vederea reducerii emisiilor.
Altfel, abordarea schimbarii modale in
aceasta strategie va duce la investitii
extrem de gresite si inutile: un pret
ridicat de platit pentru un rezultat sub-
standard.

n ceea ce priveste transportul de
pasageri: obiectivul ca transportul de
pasageri sub 500 km sa fie neutru

din punct de vedere al emisiilor de
carbon pana in 2030, pe baza abordarii
~tank -to-wheel”, va distruge sectorul
transportului cu autocarul, de departe
cea mai verde si mai incluziva forméa de
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transport.

Strategia va afecta cetatenii vulnerabili,
cum ar fi cei foarte tineri, varstnicii

si persoanele cu dizabilitati, care se
bazeaza pe transportul cu autocarul. Va
elimina serviciile eficiente din punct de
vedere al costurilor care ar fi indepartat
oamenii de masinile lor private.

Acest plan distorsionat pentru
neutralitatea carbonului va muta doar
emisiile de CO2 de la un autocar verde
cu emisii foarte scazute, la un tren
electric.

LJAutocarele diesel sunt deja mult mai
curate decét trenurile electrificate, deci
nu intelegem de ce Comisia continua sa
ignore contributia transportului colectiv
de calatori pe sosele”, a declarat Raluca
Marian, delegatul general al IRU la UE.
»<Acest plan va distruge un mod colectiv
de transport fara ca asta sa aduca
progrese in decarbonizarea Europei.

| www.tirmagazin.ro

UE trebuie sa recunoasca transportul
cu autocarul ca fiind durabil, favorabil
incluziunii si la preturi accesibile si sa
sprijine investitiile in flote de autocare si
mai ecologice.”

~Aceasta aboradre gresita care vizeaza
doar emisiile de CO2 la conducta de
evacuare a vehiculului si nu include
sursa de energie arata ca planurile

UE sunt puternic distorsionate si vor fi
ineficiente”, a conchis Raluca Marian.




CENTURA BACAU: 16 KILOMETRI,
FINALIZATI IN 5 ANI

La inceputul lunii decembrie s-a deschis circulatia pe primii 16 km de autostrada din regiunea
Moldova pe centura Bacau, parte din Autostrada A7 Ploiesti-Siret.

Lucian Bode a precizat ca se

Virlil 5 _ " intentioneaza finantarea autostrazii A 7
Bachu r din Programul National de Recuperare
si rezilienta, ,cea ce ne da incredere c3,
pana in 2026, vom receptiona aceste

tronsoane”.

Date tehnice

Lungimea Centurii Bacau este de
30,843 km. In 3 septembrie 2020 s-a
deschis traficul pe 7,366 km, iar pe 2
decembrie 2020 s-a deschis traficul pe

Proiectul centurii Bacau a fost contractat DN2 Nord si DN15 spre Piatra Neamt, 20 km, din care 16,269 km sunt la profil
initial in 2015 cu turcii de la Eko Insaat, tronson de 3 km de drum national 1+1. de autostradi.

insa a fost reziliat Tn 2017 la doar 2%
stadiu fizic. La relicitare, contractul de
670 de milioane de lei a fost castigat
in 2018 de UMB, lucrarile incepand
efectiv in martie 2019. Desi termenul

Autostrada Moldova, din
2026

+Autostrada A 7 este in linie dreapta
cu cele patru tronsoane, anul viitor
avem toate documentatiile, studiu de
fezabilitate, proiect tehnic, finalizate

Antreprenorul este Asocierea dintre SC
Spedition UMB SRL si SC Tehnostrade
SRL, iar valoarea contractului este
668.330.294,63 lei.

Proiectul a constat in construirea a:

contractual prevedea finalizarea si scoatem la licitatie cele patru 7 poduri, 8 pasaje, un nod rutier, 7
lucrarilor in ianuarie 2022, mobilizarea, ~ tronsoane”, a spus foatul ministru al intersectii de tip giratii, o parcare de
organizarea si ritmul extraordinar al Transporturilor. scurta durata.

constructorului a facut posibila aceasta
deschidere anticipata.

Aceasta deschidere in trafic presupune
o serie de restrictii de circulatie, astfel
fncat constructorul sa poata finaliza
nodul rutier Holt cu DN2F Bacau-Vaslui,
panourile fonoabsorbante, parapetele
metalic, rigolele sau gardurile de
protectie.

Pentru anul 2021 ramane de finalizat si
sectorul nordic al centurii Bacau dintre
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- SOFERII DE CAMION POT APLICA

ONLINE PENTRU UN PERMIS DE ACCES
IN UK. LIPSA LUI: AMENDA DE 300 LIRE

Transportatorii si soferii profesionisti pot sa se conecteze la serviciul guvernului britanic
»Verificati daca un HGV este gata sa treaca frontiera” (,Check an HGV is Ready to Cross the

Border).

Serviciul gratuit, cunoscut si sub numele
de ,Verificati HGV” (,Check an HGV”)

a fost creat de guvernul britanic pentru
a-i informa pe transportatori si pe soferii
profesionisti de vehicule grele sa verifice
singuri dacé detin documentatia corecta.

Documentatia o gasiti AICI:
https://www.gov.uk/check-hgv-border

Cum aplici pentru permis
pentru Kent (KAP)

Puteti utiliza acest serviciu pentru:

« a solicita un permis de acces Kent;

« a verifica daca aveti documentele
necesare pentru a traversa granita
dintre Marea Britanie si UE prin Portul
Dover sau Eurotunnel.

Nu aveti nevoie de un permis
de acces Kent (KAP) daca
camionul este sub 7,5 tone sau pleaca
dintr-un alt port.

De la 1 ianuarie 2021, soferii trebuie sa
aiba un KAP pentru a calatori prin Kent
pana la Portul Dover sau Eurotunnel si
spre UE. Permisul ajuta la gestionarea
traficului, confirmand ca soferii au
documentele corecte pentru controalele
de importuri din UE.

Acest serviciu este disponibil si in alte
limbi europene.

Cine are nevoie de permis
Aveti nevoie de un KAP daca camionul
dumneavoastra:

* pleaca din Marea Britanie din Portul
Dover sau Eurotunnel;

« are peste 7,5 tone.

Veti avea nevoie de un permis chiar
daca camionul nu transporta marfuri sau
daca transporta doar posta.
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Fiecare permis este valabil 24 de

ore. Aveti nevoie de un nou permis
de fiecare data cand parasiti Marea
Britanie.

Soferul ar putea fi oprit si amendat

cu pana la 300 de lire sterline pentru
intrarea in Kent fara a avea permis de
acces Kent sau daca face declaratii
false atunci cand se deplaseaza la
Portul Dover sau Eurotunnel.

Cine nu are nevoie de permis
Nu aveti nevoie de KAP daca:

- vehiculul cantareste 7,5 tone sau mai
putin;

* nu parasiti Marea Britanie din Portul
Dover sau prin Eurotunnel;

* nu calatoriti la nivel international, ci,
de exemplu, pur si simplu conduceti un
HGYV prin sau in Kent;

« scoateti o remorca care va fi dusa
peste granita.

Ce nu face acest serviciu
Acest serviciu nu furnizeaza nicio
documentatie vamala sau specifica
marfurilor in afara de KAP.

Tnainte de a trece frontiera, poate fi
necesar sa:

« faceti o declaratie sumara de

intrare (sau declaratie de siguranta

si securitate) in sistemul de control

al importului (ICS) al tarii UE in care
traversati;

« obtineti un numar de referinta local de
la expeditorul care furnizeaza marfurile,
daca calatoriti spre un birou vamal de
plecare Tnainte de a duce marfa in UE.

De ce veti avea nevoie

« data si ora preconizate de sosire a
autovehiculului n Kent;

| www.tirmagazin.ro

* numarul de Tnmatriculare (placuta de
fnmatriculare din fata) a autovehiculului.
Pentru a obtine un KAP, va trebui sa
confirmati ce documente aveti deja.
Tnainte de a incepe, verificati daca aveti:
+ un document de import UE cu un cod
de bare (de exemplu, dintr-o declaratie
de import sau un document de insotire a
tranzitului);

» Admiterea Temporaire / Admiterea
Temporara (ATA) sau carnetele
Transport Internationaux Routiers (TIR).
Folositi serviciul chiar daca nu aveti
nevoie de aceste documente sau
intentionati sa le colectati in timp ce
calatoriti la frontiera. Serviciul va va
spune daca nu aveti un document de
care aveti nevoie.

Daca transportati marfuri
specializate, restrictionate
sau controlate

Va trebui sa confirmati ca aveti
documente suplimentare daca
transportati:

* animale vii;

« produse animale;

* produse din peste;

* plante;

« alte bunuri de specialitate,
restrictionate sau controlate.

Solicitati online un permis de
acces in Kent

Pentru a obtine permisul, va trebui sa:

+ confirmati ca aveti documentele
vamale si de export corecte;

« finalizati o autoevaluare pentru a
confirma ca indepliniti cerintele UE de
import.

Dureaza aproximativ 5 minute.
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VIDEO. CONTROALELE ISCTR S02E04:
"NU VORBESC MOLDOVENESTE!"

in cel de-al patrulea episod al sezonului 02 al serialului viral "CONTROALELE ISCTR", trei soferi
profesionisti sunt verificati de inspectori.

Un rus moldovean are o inregistrare
pe tahograf care se bate cap in cap
cu o adeverinta care spune ca in acea
perioada era in concediu de odihna.
Apoi, un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere in
baza caruia face cursele. Si, la final,
asistam la un control complet al unui
sofer profesionist care transporta
marfuri ADR.

"Nu vorbesc moldoveneste!”
Inspectorii ISCTR opresc un camion in
trafic si il intreaba pe sofer daca stie
roméneste.

Sofer: Nu vorbesc moldoveneste!
Inspector: Deci, nu esti roman. Sofer
din Ucraina?

Inspectorul ii cere, in rusa/ucrainiana
sa prezinte documentele pentru camion
si remorca. Soferul se supune. | se cer
documente de calatorie si certificatul
privind inspectia tehnica.

Inspectorul verifica documentele

si, apoi, Ti cere documentele CMR-

ul. Soferului i se cere cardul digital.
Documetele par, intr-o prima faza, in
regula.

Apoi, i se cere discul de la tahograf.
Soferul scoate discul din tahograf si i-I
ofera inspectorului ISCTR.

Inspectorul vede, din documente, ca din
10 mai pana pe 30 mai, soferul s-a aflat
in concediu de odihna.

Inspectorul se indeparteaza de camion
cu toate documentele si incepe
verificarea lor. Inspectorul are o discutie

cu soferul, apoi le spune reporterilor ca
soferul intelege, de fapt, orice limba.
Inpsetorul explica: soferul are un
formular de atestare a activitatilor din
care rezulta ca, din 10 mai pana pe 30
mai, a fost in concediu de odihna. Dar,
n cutia cu diagrame, exista o diagrama
de pe data de 22 mai, cu numele lui,
prin care este atestat ca a condus 500

de kilometri.
Pe baza CMR-ului, rezulta ca a plecat
din Mersin, Turcia, ieri (pe 2 iunie,

n.red.). ,Dansul mi-a dat dovada de
stationare, ieri, la Ruse, azi tot la Ruse.
Nu pot sa fac dovada ca a fost dansul
aici. Este sanctionat contraventional
pentru ca nu a prezentat aceasta
diagrama la control (probabil cea

din mai, n.red.), iar cealalta nu este
conforma cu realitatea” (inspectorul
indica o hartie-document, n.red).
Inspectorul ii ofera indicatii pentru
completarea documentelor. ,Scrie-ti
numele pe hartie”. Soferul primeste
documentele inapoi. Soferul

continua sa spuné ca nu vorbeste
"moldoveneste".

Lipseste contractul de inchiriere
Inspectorii ISCTR 1l opresc pe un sofer
de autobuz pentru control.

Acestia Ti cer soferului contractul de
inchirie a vehiculului.

Soferul nu gaseste contractul de
inchiriere. Inspectorul insista sa Ti fie
prezentat. ,Ati putea face dovada daca
sunati la firma?”, intreaba inspectorul.
Soferul merge la autobuz pentru a-si
lua telefonul. Suna. Se intoarce si
spune ca ,nu raspunde nimeni”.
Inspector: Cu cine ai contract? Ai

cui oameni i transporti dumneata?



"CONTROALELE ISCTR".

Un sofer de camion primeste o

amenda de 1.000 de lei pentru ca nu a
respectat timpii de conducere si odihna.
"Cine nu munceste, nu greseste!”,
concluzioneaza conducatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc inchide lista amendatilor,
cu 300 de lei. El face scandal ca trebuie
sa Tsi plateasca amenda la banca sau
ey e la posta si ca nu poate sa plateasca
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Persoanele sunt angajate la firma asta?
Sofer: Da, toate sunt angajate la firma
asta.

Inspector: O legitimatie de serviciu, un
tabel, va rog.

Inspectorul cauta pe calculator si
gaseste soferul in baza de date.
Inspector: Amenda este pe firma,

de la 250 la 1.000 de lei. Acesta e

un formular de control, va rog sa il
semnati. Timpii dumneavoastra de
conducere si de odihna, pe care i-am
constatat, sunt in regula. lar aici este o
nota cu deficiente in care am scris c3,
la momentul controlului, conducatorul
auto nu avea la bordul autobuzului
contractual de inchiriere. Ceva de
obiectat ?

Soferul: Nimic.

Inspector: Amenda va veni la sediul
operatorului de transport.

Controlul unui transport ADR
Inspectorul ISCTR opreste inca un
sofer de camion in trafic.

Inspector: Prezentati echipamentul
ADR, stingatorul de doua kilograme
pentru camion, pe urma verificam restul
documentelor. Va rog sa imi deschideti
si mie remorca pentru a vedea ce
transportati.

Soferul Ti prezinta stingatorul de cabina.
Se constata ca este in regula.
Inspectorul ii cere sa prezinte
echipamentul ADR, trusa. Soferul
coboara din camion si prezinta trusa
ADR. Inspectorul o analizeaza si
spune ca este incompleta, lipsind

trusa medicala si cele doua triunghiuri
reflectorizante pentru fata si spate si
doua cale.

Soferul Ti prezinta calele si apoi urca in
camion de unde scoate trusa medicala
si o lampa. Soferul gaseste incé o
lampa intermitenta si mai are nevoie sa
gaseasca doua triunghiuri. Gaseste si
cele doua triunghiuri.

Soferul pune lucrurile la loc si Ti arata
ce transporta, deschizand remorca.
Inspectorul urca in spatele camionului

pentru a
verifica cum e prinsa marfa. Soferul
spune ca a incarcat in Austria. Marfa
pare in regula.
| se cere copia conforma, atestatul
profesional si atestatul ADR, cartela
tahograf.

Inspectorul analizeaza documentele
prezentate de sofer. Inspectorul Ti
inmaneaza actele si un raport de
control spunandu-i ca este totul in
regula.

Soferul s-a declarat multumit de control.

Despre serial

Primul sezon al serialului
CONTROALELE ISCTR a fost filmat

pe raza Inspectoratului Teritorial nr. 1-
municipiul Bucuresti si judetul lifov.

Cel de-al doilea sezon va prezinta
situatii din activitatea de zi cu zi a
inspectorilor de trafic din judetul Giurgiu
(Inspectoratul Teritorial nr. 7).

Va intalniti astfel cu situatii in care
soferii profesionisti controlati sunt gasiti
in regula din punct de vedere legal, dar
si cazuri in care sunt amendati.

SEZONUL 02 EPISODUL 03

Patru soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori in cel de-al treilea episod
al sezonului 02 al serialului viral

intreaga suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o serie
de nemultumire legata de starea
drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02

Tn cel de-al doilea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR", aveti intalnire cu trei soferi
profesionisti.

Primul a luat o amenda de 1.000 de lei
dupa ce s-a incurcat Tn explicatii despre
cum a ajuns, Tn mod "miraculos", din
Grecia pana in Romania, pe camion, cu
<<colegu' si sefu'>>.

Un sofer turc a fost amendat tot cu
1.000 de lei pentru ca nu a respectat
timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se declara
multumit de firma la care lucreaza,

n special pentru ca ajunge in fiecare
seara acasa, la familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01

Serialul viral "CONTROALELE ISCTR"
a revenit, la finalul anului 2019, cu un
nou sezon. In deschiderea sezonului
02, Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR), a raspuns "tirului" intrebarilor
jurnalistilor TIR Magazin.




CINE ESTE NOUL MINISTRU AL

TRANSPORTURILOR, CATALIN DRULA?

Catalin Drula, cel propus de USR-Plus pentru functia de ministru al Transporturilor, are 39 de

ani si este la baza un IT-ist.

Catalin Drula este de profesie
inginer software. El a urmat in
perioada 1999-2002 cursurile
Universitatii din Toronto, Canada,
unde a obtinut o licenta in
Informatica (Bachelor of Science

in Computer Science), cu media
generala 3,93 din 4.

In 2004-2005 a urmat un Stagiu de
cercetare pentru teza de master

la Institut National Polytechnique
de Grenoble, intr-un program

de schimb cu Universitatea din
Toronto. Apoi a obtinut un master
in Informatica (Master of Science

in Computer Science) la aceeasi
Universitate din Toronto.

A lucrat majoritar in domeniul privat,
dar si la stat, fiind consilier de stat
la Cancelaria Prim-Ministrului in
2016, pe infrastructura de transport.
Din 2016 este deputat USR, ales in
circumscriptia Timis, si este membru
in Comisia pentru Transporturi din
Camera Deputatilor.

La capitolul "Activitate civica” din
CV-ul sau postat pe site-ul Camerei
Deputatilor, figureaza calitatea

de fondator si director executiv al
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Asociatiei Pro Infrastructura, pozitie
din care s-a ocupat de "Monitorizare
cetateneasca a proiectelor de
constructie de infrastructura de
transport. Filmari aeriene. Luari de
pozitie”.

Catalin Drula nu are casa,
dar are bani in conturi si in
actiuni

Potrivit ultimei sale declaratii de
avere, deputatul Catalin Drula nu
are nicio cladire in proprietate,

ci doar un teren intravilan la
Mogosoaia, judetul lifov, cu o
suprafata de 1.490 mp.
Autoturismul pe care-| detine este
un BMW cam vechi — fabricat in
2012. In schimb, are foarte multi
bani in conturi la banci si in fonduri
de investitii. De asemenea, are
sume investite in actiuni.

A fondat o asociatie de
infrastructura

Tn mai 2015, Drul4 si alti cativa
membri ai comunitatii peundemerg.
ro fondau Asociatia Pro
Infrastructura (API), prima asociatie

| www.tirmagazin.ro

din societatea civila axata strict

pe monitorizarea proiectelor de
infrastructura si care, de atunci, a
devenit cea mai vizibila si credibila
voce din domeniu.

,M-am intrebat de ce nu avem
autostrazi si sosele ca in Occident si
apoi, intrebare dupa intrebare, am
realizat impreuna cu alfi prieteni un
forum de discutji, www.peundemerg.
ro. De anul acesta ne-am constituit
intr-un ONG*, spunea Drula pe
atunci.

Dupa caderea guvernului Ponta,

in noiembrie 2015, Drula era unul
dintre cei 20 de reprezentanti ai
societatii civile chemati la Cotroceni
la discutii cu presedintele Klaus
lohannis. Tn acele zile, in care se
discuta mult despre un guvern de
tehnocrati si persoane apolitice,
Drula aparea pe mai multe liste
neoficiale ca un posibil candidat la
functia de ministru al Transporturilor.
Odata cu conturarea guvernului
Ciolos, Drula era cooptat in

functia de consilier personal

al premierului pe probleme de
infrastructura si ceda orice pozitie in



SERIALUL EXECUTIVILOR
DIN
TRANSPORTURILE
RULLERE

DIN DEC‘EMBRIE 2019,
PE TIRMAGAZIN.RQ 3]
FACEBOOK.COM/TIRMAGAZIN



cadrul asociatiei Pro Infrastructura.

Reclamat la DNA de

angajati ai Companiei de
Autostrazi pentru prea multa
transparenta

Timp de circa 10 luni cat a ocupat
functia de consilier al premierului
Ciolos, Drula a fost adesea in contre
cu conducerea Companiei Nationale
de Drumuri si cu ministrii care s-au
perindat pe la Transporturi pe tema
implementarii unor proiecte de
infrastructura.

Din acea perioada merita amintit un
episod: Drula a fost reclamat la DNA
de catre unii angajati ai Companiei
de Drumuri pentru prea multa...
transparenta. Druld comunicase pe
Facebook care e stadiul proiectelor
de pe Centura Bucuresti.

in octombrie 2016, Drul& renunta la
functia sa de consilier al premierului
Ciolos si anunta ca intra in USR

si candideaza pentru un loc la
Camera Deputatilor. Drula a intrat

in Parlament si a fost atat membru
in Comisia de Transporturi, cat

si presedinte al Comisiei de

pentru tehnologia informatjei si
comunicatiilor.

A fost deputat intre 2016 si
2020

Drula a avut 93 de interpelari,
maijoritatea fiind despre stadiul
lucrarilor de infrastructura. A fost
unul dintre cei mai aprigi critici ai
ministrilor PSD ai Transporturilor
(perioada ianuarie 2017 — octombrie
2019).

LAli afirmat recent, in sedinta
Comisiei pentru transporturi, ca,
atunci cand o sa avem autostrazi,
0 sa avem salarii mari si vor
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pleca multinationalele. Este o
afirmatie incredibila. Un ministru

al Transporturilor ar trebui sa

fie un campion al infrastructurii

si un sustinator al autostrazilor.
Dumneavoastra, din contra, sunteti
un veritabil ministru antiautostrazi.
Pentru dumneavoastra lipsa
autostrazilor este in reguld, pentru
ca romanii raman cu salarii mici.
Asta este logica PSD privind
infrastructura, asta explica de ce
nu avem nici drumuri moderne, dar

nici salarii decente pentru romani.
De altfel, mandatul dumneavoastra
este un sir de declaratii sfidatoare,
de gafe, de nerealizari, blocaje si
decizii dezastruoase” (iunie 2018).
,Domnule Cuc, infrastructura

se construieste cu profesionisti,

cu specialisti Tn mari proiecte

de infrastructura, cu manageri

de proiect capabili, cu ingineri

si proiectanti cu experienta. Cu
gasca de la partid nu merge!
Autostrazi montane cu politrucii

nu vom face vreodata! Ati gasit la
minister, cand ati preluat mandatul,
noua Companie de Investitii
Rutiere CNIR. Aveati cadrul legal,
formalitatile administrative, precum
si un contract de asistenta tehnica

cu Banca Europeana de Investitii si

Compania Nationala de Autostrazi
a Austriei, care sa va ajute la

partea de operationalizare. Aceasta

noua companie trebuia sa fie acea
unitate de elitd care sa gestioneze
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proiectele de autostrazi care sa
traverseze Carpatii. Rezultatul,
dupa noua luni de cand ati preluat
mandatul? Zero! N-ati miscat niciun
deget! CNIR are zero angajati
astazi! Asistenta tehnica gratuita
de la una din cele mai performante
companii nationale de autostrazi,
cea austriaca, n-ati folosit-o! Se
pare ca nu va trebuie echipe de
profesionisti! Mergeti inainte cu
baietii de la partid!” (ianuarie 2017).

Prima masura: angajatii din
minister, concediati

,De la bun inceput vreau sa

va transmit ca aveti in mine un
partener. De aceea v-am convocat
astazi sa discutam cum putem sa
eficientizam si s& profesionalizam
activitatea la nivelul structurilor sau
companiilor pe care le conduceti.
Este foarte clar pentru toata lumea
ca, din pacate, la nivelul fiecarei
structuri exista persoane care si-au
facut un obicei din a veni la serviciu
doar pentru a avea de unde pleca
acasa. Aceste persoane daca nu
inteleg ca sunt aici sa presteze

0 munca n folosul oamenilor

si sa aduca un plus de valoare
echipei, fie ca sunt la Minister, fie
ca sunt la companii, este cazul

sa se gandeasca la schimbarea
locului de munca. Nu ma feresc sa
fac schimbari si nu ma feresc de
reforme”, a declarat Catalin Drula.



LICITATA DE TREI ORI, PROMISA PENTU
2016! LUCRARILE LA AUTOSTRADA BRASOV-
PLOIESTI INCEP IN 2023

Autostrada Ploiesti-Brasov ar putea intra in executie in trei ani - a anuntat directorul general
al Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR), Mariana lonita.

Aceasta a precizat ca, in prezent,
este analizata oferta depusa in
vederea revizuirii studiului de
fezabilitate a proiectului Autostrazii
Ploiesti-Brasov.

"Oferta este acum in analiza astfel
incat sa ajungem la un contract
care sa ne permita obtinerea unei
documentatii bune care sa ne ajute
sa facem o implementare rapida a
executiei lucrarilor. Eu nu cred ca
vom putea vedea Tn executie, mai

devreme de trei ani, Autostrada de
la Ploiesti pana la Brasov. Pana
atunci, zilele acestea am vorbit cu
actuala conducere a Ministerului
Transporturilor, domnul ministru
Drula si cu fosta conducere, domnul
ministru Bode. Noi am anuntat niste
proiecte care au scopul de a fluidiza
traficul pe DN1, niste pasaje si
pasarele", a precizat seful CNAIR.
Mariana lonita a explicat ca, in
zonele cu treceri de pietoni, ar
trebui gandite pasaje subterane
care sa ajute la fluidizarea traficului
iar, pentru alte zone, va fi analizata
posibilitatea introducerii unor benzi
reversibile.

Ministerul Transporturilor a anuntat,
la inceputul lunii noiembrie a anului
trecut, ca o singura oferta a fost
depusa pana la expirarea termenului
limita pentru completarea/
revizuirea Studiului de Fezabilitate
si elaborarea Proiectului Tehnic

necesar constructiei tronsonului

de autostrada Ploiesti - Brasov,
respectiv cea a companiei
Consitrans SRL.

Valoarea estimata a contractului
este cuprinsa in intervalul 48,8
milioane de lei si 57,67 milioane de
lei, fara TVA. Durata contractului
este de 30 luni pentru completare/
revizuire Studiu de fezabilitate si de
16 luni pentru elaborarea Proiectului
Tehnic de Executie.

Potrivit studiilor de trafic, Media
Zilnica Anuala (MZA) de vehicule
pe zona Comarnic-Brasov, la nivelul
anului 2020, ar urma sa fie undeva
de 16.000 pe cel mai aglomerat
sector.

Au fost 3 incercari de
realizare a autostrazii

Prima incercare a avut loc in 2004,
cand Guvernul condus atunci de
Adrian Nastase a selectat trei firme
pentru construirea tronsoanelor
Bucuresti-Ploiesti (Strabag din
Austria), Comarnic-Predeal (Vinci
din Franta) si Predeal-Brasov
(Ashtrom-Roichman, Israel).

in 2004, pe 18 octombrie, la
Bucuresti, in prezenta premierului
francez de atunci Jean-Pierre
Raffarin si a prim-ministrului Adrian
Nastase, ministrul Transporturilor
de atunci Miron Mitrea semna cu

Vinci contractul de parteneriat
public-privat cu compania franceza
Vinci pentru realizarea a 36 de km
de autostrada intre Comarnic si
Predeal. Costul: 480 milioane de
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euro
Ulterior, la schimbarea Guvernului,
la finele lui 2004, si dupa ce Comisia
Europeana si-a exprimat dezacordul
privind modul cum au fost selectati
concesionarii, contractul pentru
autostrada spre Brasov nu a mai
fost semnat.

Discutiile privind realizarea
autostrazii macar intre Comarnic si
Brasov au continuat, iar, in 2009,
asocierea Vinci - Aktor (Franta -

Grecia) era desemnata castigatoare
la licitatia pentru realizarea
proiectului in parteneriat public-
privat. Autostrada de la Comarnic
pana la Brasov ar fi trebuit sa

aiba 58 de kilometri si ministrul
Transporturilor de atunci Radu
Berceanu estima ca va costa 1,5
miliarde de euro.

in aprilie 2010, insa, consortiul
Vinci - Aktor a denuntat unilateral
contractul, motivul oficial fiind lipsa
fondurilor.

16 ianuarie 2014 - Guvernul
semneaza un Memorandum cu
reprezentantii consortiului Vistrada
Nord (Vinci - Strabag - Aktor),
castigator al licitatiei pentru lucrarile
la tronsonul Comarnic-Brasov. Apar
primele informatii: costul autostrazii
creste de la 1,2 la 1,8 mld lei,
lungimea scade de la 58 la 52 de
kilometri. Tn plus, se da termenul
oficial pentru semnarea contractului:
20 aprilie 2014. Dupa un an si
jumatate contractul de concesionare
a picat.
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AUTOSTRAZILE DIN ROMANIA VOR FI
SI CU UN METRU MAI LATE

Viitoarele autostrazi din Roméania vor avea mai mult spatiu intre banda de circulatie si parapetul
median a anuntat ministrul Transporturilor si Infrastructurii, Catalin Drula, care a precizat ca
a semnat ordinul de ministru care modifica Normele tehnice privind proiectarea drumurilor.

e

"E o poveste interesanta cu final

fericit care a inceput in iunie si la care
au contribuit de atunci specialigtii
companiei de drumuri si ai ministerului,
iar mie astazi mi-a revenit doar sarcina
formala de a incheia procesul. Plecand
de la observatia ca parapetul median
este prea aproape de banda de
circulatie pe autostrazi, in iunie am scris
un material in care analizam comparativ
normativele de proiectare privind
amplasarea parapetelor centrale de pe
autostrazile din Roméania si alte tari.
Specialisti din CNAIR au preluat atunci
observatja si propunerea. Au discutat-o
in forumurile tehnice si au propus o
modificare a Normelor actuale.

Luna aceasta, inainte de a prelua eu H
mandatul, a fost pus in consultare =T el o i £l A, - " VRl -
publica ordinul de ministru, astfel c& e T e R 7 ﬁf’ 3 < TH3 O o
am gasit tot procesul la final. Azi am

Ce contine documentul Normele tehnice privind

semnat ordinul, ceea ce inseamna ca . ) h A
pe autostrazile viitoare (care nuauinca  evista TIR Magazin a consultat proiectarea, construirea
proiect tehnic de executie finalizat) .Proiectul de Ordin al ministrului si modernizarea drumurilor au
vom scépa de senzatia de inghesuiala. transporturilor, |nfrastructu_r!| Sl fost elaborate Tn conformitate cu

Le multumesc celor care au muncit in comunicatiilor pentru modificarea prevederile art. 57 lit. h) din Ordonanta
aceste luni la aceasta mic& modificare anexei nr. 1 din Normele tehnice privind  Guvernului nr. 43/1997 privind regimul
care va un impact totusi semnificativ proiectarea, construirea si modernizarea  drumurilor, republicat, cu modificarile si
in confortul si siguranta rutieré pe drumurilor, aprobate prin Ordinul . completarile ulterioare.

autostrazile viitoare”, a afirmat Catalin ministrului transporturilor nr. 1296/2017".  projectarea, construirea si modernizarea
Drula. drumurilor publice se realizeaza pe

3 0 TIR MAGAZIN | ITANUARIE 2021 | www.tirmagazin.ro



baza principiilor generale
prevazute Tn normele tehnice
aprobate prin Ordinul Ministrului
Transporturilor nr. 1296/2017.
Propunerea pentru

modificarea Normelor tehnice
privind proiectarea, construirea
$i modernizarea drumurilor a
fost elaborat de C.N.A.l.R.

- S.A., in scopul cresterii
sigurantei circulatiei rutiere si
confortului participantilor la trafic
pe autostrazile din Romania

si consta in modificarea
amplasamentului parapetului
de siguranta din zona mediana a
autostrazilor, astfel incat sa se asigure o
distanta de 0,50 m intre linia papapetului
si marcajul longitudinal care delimiteaza
partea carosabila de zona mediana.
Modificarea propusa determina
micsorarea distantei intre parapetii de
sigurantd amplasati in zona mediana a
autostrazilor.

Prin modificarea amplasarii parapetului
de siguranta din zona mediana

a autostazilor se preconizeaza
urmatoarele avantaje:

* sporirea confortului optic al
participantilor la trafic prin cresterea
distantei dintre marcajul ce delimiteaza
partea carosabila si lisa parapetelui de
siguranta;

» imbunatatirea sigurantei rutiere in
situatia in care vehiculele care ating
marcajul rezonator ce delimiteaza
partea carosabila s-ar putea redresa
fnainte de acrosarea lisei parapetelui de
siguranta;

* explicitarea pozitionarii marcajului
rutier rezonator ce delimiteaza partea
carosabila a autostrazilor de zona
mediana.

Dezavantaje identificate in normele
tehnice in vigoare sunt urmatoarele:

* nu este specificata pozitia amplasarii
marcajului rutier rezonator ce
delimiteaza partea carosabila a
autostrazilor de zona mediana;

« distanta limitata (25 cm) intre

marcajul rezonator ce delimiteaza
partea carosabila a autostrazilor si

lisa parapetelui de siguranta amplasat
in cadrul zonei mediane nu permite
redresarea vehiculelor care ating
accidental acest marcaj rutier;
 autocamioanele cu dimensiuni mari
care circula pe benzile centrale ale
cailor de rulare si, in mod special, cele
aflate in depasirea altor autocamioane
se situeaza in proximitatea lisei
parapetului, iar, in cazul in care ating
accidental marcajul rutier, cabina
acestora poate acrosa lisa parapetelui
de siguranta.

Precizam ca, propunerea pentru
modificarea Normelor tehnice

privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor a fost analizata
in Consiliului Tehnico-Economic al
C.N.A.lLR. — S.A. si avizata FAVORABIL,
conform documentului de avizare nr.
5001/11.11.2020".

Context: Romania, autostrazi inguste
"In t&ri din jurul nostru precum Austria,
Ungaria, Grecia sau Slovenia, parapetul
median este mai retras fata de banda de
circulatie.

Pentru soferi, condusul este astfel mai
confortabil, senzatia de "periat parapetul
cu oglinda" neexistand. M-am intrebat
mai demult de unde vine aceasta
diferenta. Chiar ieri, m-a intrebat cineva
intr-un comentariu la o postare de ce e
parapetul asa aproape in Roménia. Am
facut o cercetare comparativa, in special
cu standardul de profil transversal de

autostrada din Ungaria.

Diferenta vine din spatiul median,
distanta dintre parapetele centrale

de pe cele doua sensuri este de 3

metri in Roméania (masurata de la fata
acelor lise/glisiere ale parapetului), in
timp ce in Ungaria este de doar 1,60
metri. Astfel, in Roméania distanta intre
extremitatea marcajului median si lisa
parapetului este de doar 25 cm, in timp
ce in Ungaria aceasta este de de 90 cm.
O diferenta mare din punct de vedere al
confortului la condus dat de apropierea/
departarea de parapet.”, a spus Drula.

Cele mai periculoase drumuri
Roménia inregistreaza atat cel mai mare
numar total de decese cauzate de trafic,
cat si cea mai mare rata de decese
pentru pietoni din intreaga Uniune
Europeana, potrivit unui raport recent

al Eurostat. Cel mai periculos drum din
Roménia este E 85.

Numarul deceselor pietonale din
Romaénia este mai mare decéat al tuturor
celorlalti participanti la trafic, inclusiv
soferi si pasageri, scrie CGTN Europe.
,Viteza este criminalul absolut al
soselelor”, a declarat expertul Tn
siguranta rutiera llie Bricicaru.

Tn iunie 2020, site-ul oficial al Uniunii
Europene a publicat un tabel din care
reiese ca Romania a fost, anul trecut,
tara cu numarul cel mai mare de decese
provocate de accidentele rutiere, la
milionul de locuitori: 96.




CATI'ANI DE INTARZIERI INSUMEAZA

AUTOSTRAZILE CARE S-AU DESCHIS iN

2020

Anul in care a izbucnit pandemia de coronavirus -2020- le-a adus romanilor, pe domeniul
transporturilor, 60 de noi kilometri de autostrazi si drumuri expres pe care se poate circula, iar
bucurestenilor mult-asteptatul metrou in Drumul Taberei si linia directa intre aeroportul Henri
Coanda (Otopeni) si Gara de Nord Bucuresti.

Domeniul autostrazilor vine cu o
premiera: darea n folosinta a primilor
kilometri de autostrada fnainte de
termen cu mai bine de un an.

Autostrazi si variante
ocolitoare finalizate in 2020
Anul 2020 a fost cel mai bun din
ultimii 10 in ceea ce priveste ritmul

de contractare la nivelul Companiei
Nationale de Administrare a
Infrastructurii Rutiere, potrivit fostului

ministru al Transporturilor, Lucian Bode,

cu un total de aproximativ 8 miliarde

de euro, in timp ce, pe toate modurile
de transport, au fost contractate lucrari
de aproximativ 54,908 miliarde de lei,
respectiv circa 11,5 miliarde de euro.
"In concluzie, anul 2020 a fost cel

mai bun an, din ultimii 10, in ceea ce
priveste ritmul de contractare la nivelul
CNAIR, cu un total de aproximativ 8
miliarde de euro. La nivel general,

in anul 2020, pe toate modurile de
transport au fost contractate lucrari de
aproximativ 54.908 milioane de lei (circa
11,5 miliarde de euro)", a notat Bode.

An bun, dar nu prea

In ceea ce priveste numarul kilometrilor
de autostrada si drumuri expres dati in
trafic in 2020, acesta a ajuns la 60.
Primul segment din autostrada Ploiesti-
Brasov, sectorul Predeal-Cristian, in
lungime de 6,3 kilometri cu profil de
autostrada si 3,7 kilometri de drum
national cu patru benzi, a fost deschis
circulatiei pe 17 decembrie 2020.
Portiunea ar fi trebuit deschisa inca

din 2016. Ex-premierul Victor Ponta a
facut din autostrada Comarnic-Brasov
un pariu electoral, punandu-si in joc
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o

potentiala candidatura la parlamentarele
din 2016 daca autostrada nu va fi
finalizatd pana atunci. "Daca Autostrada
Comarnic-Brasov nu e gata pana in
2016, nu mai candidez la urméatoarele
parlamentare", declara Ponta. Care nu
s-a tinut de cuvant pe niciun palier.

Pe data de 3 decembrie, cea mai

mare parte din lotul 1 al Autostrazii
Sebes-Turda, respectiv 14,8 din cei

17 kilometri, a fost deschisa traficului,
dupa sase ani de la demararea lucrarilor
si cu o intarziere de patru ani fata de
planificarea initiala. Mai raméane de
finalizat lotul 2, promis pentru anul 2021.
Specialistii sunt insa sceptici.

De asemenea, anul 2020 a marcat
darea in trafic, la inceputul lunii
decembrie, a primilor kilometri din
Autostrada Moldovei. Este vorba de
16,27 kilometri la profil de autostrada
din Varianta de Ocolire Bacau, care

are in total aproape 31 de kilometri.

O premiera in domeniul proiectelor de
infrastructura este faptul ca aceasta
investitie a fost finalizata Tnainte de
termen, acesta fiind ianuarie 2022,

n conditiile in care toate lucrarile de
infrastructura din Romania au Tnregistrat
intarzieri de ani de zile.

Centura ar fi trebuit terminata tn anul
2011. ,Conform contractului, faza de
proiectare si de achizitie a terenurilor

se va finaliza in prima parte a anului
2008, in perioada iulie-octombrie 2008
fiind programata achizitia/ofertarea
executantului lucrarilor de constructie.
Inceperea lucrarilor este programata

a avea loc la sfirsitul anului 2008,
termenul de executje fiind de 31 de
luni", declara ex-primarul orasului Bacau
Romeo Stavarache.

Tn septembrie 2020 a fost dat in
folosinta tronsonul Biharia-Bors, in
lungime de 5,35 kilometri si lotul 2
lernut-Chetani din Autostrada A3 Ogra-

Campia Turzii, de 19,90 kilometri.
Tronsonele fac parte din Autostrada
Transilvania care trebuia finalizata in
2013, contractul fiind semnat tn anul
2003.

Tronsoane noi de autostrazi

contractate in 2020

n anul 2020, la nivelul CNAIR au fost
incheiate contracte de executie in
valoare totala de aproximativ 10 miliarde
de lei (circa 2 miliarde de euro) din care:
pentru autostrazi si drumuri expres in
valoare de 6,7 miliarde de lei, pentru
drumuri nationale - 1,5 miliarde de lei, si
pentru variante de ocolire - 1,6 miliarde
de lei.

Tot in anul 2020, CNAIR a lansat

licitatii pentru proiectare/ executie/
documentatii, validate de Agentia
Nationala pentru Achizitii Publice, in
valoare de 25 miliarde de lei (circa 6
miliarde de euro).

AO Nord - Lotul 4 - 4,5 km - contractat
cu UMB pentru circa 60 mil euro, termen
2022

A1 Sibiu - Pitesti, Sectiunea 5 - 30 km -
contractat cu Astaldi pentru circa 350 mil
euro, termen 2025

A3 Téargu Mures - Ungheni - 4,5 km +

5 km drum de legatura - contractat cu
Strabag pentru circa 40 mil euro, termen
2022

A3 Nadaselu - Mihaiesti - Zimbor - 30
km - contractat cu UMB pentru circa 290
mil de euro, termen 2023

A3 Zimbor - Poarta Salajului - 12,3 km -
contractat cu UMB pentru circa 140 mil
euro, termen 2023

A3 Nusfaldu - Suplacu de Barcau - 13,5
km - contractat cu Nurol Insaat Ve
Ticaret pentru circa 80 mil euro, termen
2022
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A3 Biharia - Chiribis - 29 km - contractat
cu Trameco (Selina) pentru circa 70 mil
euro, termen 2022

DX12 Craiova-Pitesti, Lotul 3 - 32 km -
contractat cu UMB pentru circa 140 mil
euro, termen 2023

*DX 12 Craiova - Pitesti, Lotul 4 - 31,8
km - contractat initial cu UMB, dar
reintors la evaluare de catre instanta

Ce s-a mai realizat in

transporturi in 2020

- Un proiect de mare interes a fost
finalizat anul acesta in domeniul
feroviar, si anume legatura intre
Aeroportul International Henri Coanda
(Otopeni) si Gara de Nord. Astfel, din 12
decembrie, trei operatori de transport
feroviar asigura, la pretul de 4 lei/bilet,
serviciul public de transport feroviar de
calatori intre Gara de Nord si Aeroportul
Otopeni, cu 72 de trenuri.

- Inchiderea coridorului IV prin semnarea
celor trei contracte de executie aferente
subsectiunilor din sectiunea Brasov-
Sighisoara si semnarea contractului
pentru realizarea studiului de fezabilitate
pentru tronsonul Predeal - Brasov.

- Magistrala de metrou M5 Drumul
Taberei, Sectiunea Raul Doamnei -
Eroilor, inclusiv Valea lalomitei a fost
pusa in functiune pentru publicul calator
la 15 septembrie 2020, dupa 9 ani de
la debutul lucrarilor. Sectiunea Raul
Doamnei - Eroilor, inclusiv statia si
depoul Valea lalomitei, a fost finantata
din fonduri externe nerambursabile Tn
cadrul POS-T 2007-2013, Programul
Operational Infrastructura Mare 2014-
2020 (85%) si de la bugetul de stat
(15%).
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GHIDUL TRANSPORTATORILOR $I
SOFERILOR PROFESIONISTI DE CAMION
CARE AJUNG iN MAREA BRITANIE

Marea Britanie a iesit din UE la 1 ianuarie 2021. Guvernul britanic a elaborat un Ghid cu indrumari
pentru companiile de transport si conducatorii auto comerciali care transporta marfuri intre
Marea Britanie (Anglia, Scotia si Tara Galilor) si Uniunea Europeana.

Aceste indrumaéri va indica ce
trebuie sa faceti incepand cu data
de 1 ianuarie 2021.

Revista TIR Magazin a citit
documentul si prezintéd punctual
chestiunile importante.

Conducatorii auto care
lucreaza pentru operatori din
Regatul Unit

Conducatorii auto cu un CPC de
sofer din Regatul Unit care lucreaza
pentru operatori din Regatul Unit
nu trebuie sa ia nicio masura
suplimentara referitor la calificari,
pentru a se pregati pentru 1 ianuarie
2021. CPC-ul conducatorilor auto
din Regatul Unit va continua sa fie
valabil pentru conducatorii auto

ai tuturor deplasarilor pe care
operatorii din Regatul Unit au voie
sa le efectueze, fie ca urmare a
unui acord cu UE sau in baza
autorizatiilor CEMT.

In prezent, legislatia britanica

le permite conducatorilor auto

din UE care lucreaza pentru
operatori din Regatul Unit sa

faca acest lucru cu un CPC de
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conducéator auto emis de un

stat membru al UE. Daca acesti
conducéatori auto doresc sa aiba o
certitudine pe termen lung asupra
capacitatii lor de a lucra pentru
operatori din Regatul Unit, ei trebuie
sa-si schimbe CPC-ul de UE cu

un CPC de Regatul Unit.

Conducatorii auto din
Regatul Unit care lucreaza
pentru operatori din UE
Conducatorii auto care detin

un CPC britanic, care lucreaza,
sau planuiesc sa lucreze pentru
o companie din UE (ex: un sofer
britanic care lucreaza pentru un
operator irlandez sau francez)
trebuie sa ia unele masuri.
Aceasta pentru ca este posibil ca
un CPC pentru conducatorul auto
din UK sa nu mai fie recunoscut
ca un certificat valabil de catre un
angajator din UE incepand cu data
de 1 ianuarie 2021.

Conducatorii auto care detin

un CPC de conducator auto

din UK care lucreaza sau doresc
sa lucreze pentru o intreprindere
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din UE trebuie sa-si schimbe CPC-
ul britanic cu un CPC de
conducétor auto din UE inainte

de 1 ianuarie 2021. Solicitati
schimbarea unui CPC din Regatul
Unit la un organism relevant

din Zona Economica Europeana
sau UE dintr-o tara (EEA).

Permise de conducere

si permise de conducere
internationale

Conducatorii auto vor continua

sa aiba nevoie de o categorie
corecta in permisul de conducere
pentru vehiculul pe care il conduc.
Conducatorii auto pot verifica
categoria de conducere auto din
permisul lor.

Conducatorii auto ar putea avea
nevoie de un permis de conducere
international (IDP) in plus fata de
permisul lor de conducere britanic
in unele din tarile din EU sau EEA.
IDP-urile pot fi achizitionate la
ghiseu la multe din filiale Oficiilor
Postale din Regatul Unit. Un
permis IDP costa £5.50.
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Vize, pasapoarte si carti de
identitate

Pana in 1 octombrie 2021, cetatenii
din UE, EEA si cei elvetieni, pot intra
in Regatul Unit cu un buletin de
identitate national sau un pasaport,
asa cum fac si acum.

De la 1 octombrie 2021, cetatenii
din EU, EEA si cei elvetieni vor avea
nevoie de un pasaport pentru a
calatori in Regatul Unit.

Conditiile de mai sus nu se aplica
cetatenilor din UE, EEA si celor
elvetieni care sunt protejati prin
acordurile de retragere, inclusiv cei
acoperiti de Regimul de Sedere
pentru cei din UE si lucratorii de
frontiere. Acestia vor putea sa
foloseasca in continuare buletinele
lor nationale cel putin pana la 31
decembrie 2025.

De ce documente, licente
si premise au nevoie
transportatorii din UE

Licenta de comunitate
Operatorii UE trebuie sa fie
autorizati de catre propria lor tara
in care sunt stabiliti si sa poarte
cu ei permanent o copie a licentei
de comunitate. Aranjamentele

de operare in Regatul Unit de

la 1 ianuarie 2021 fac obiectul
negocierilor in curs. Aceasta brosura
va fi actualizata referitor la acest
subiect cat de curand posibil.

Cabotaj

Operatorii UE pot continua sa
efectueze cabotajul in Regatul Unit.
Acest subiect este de asemenea
supus rezultatelor negocierilor
dintre UE si Regatul Unit. Aceasta
brosura va fi actualizata referitor la
acest subiect cat de curand posibil.

Conducatorul auto si
documentatia vehiculului
Operatorii din UE care Tsi
desfasoara activitatea spre, dinspre
sau prin Regatul Unit vor trebui sa
detina o dovada de asigurare auto
pentru vehiculul sau remorca lor.

O carte verde sau o alta dovada a

[

asigurarii auto vor fi recunoscute in
Regatul Unit.

Comercianti

Este responsabilitatea
comerciantului de a intocmi
declaratiile vamale si de a oferi
documentele corecte companiei de
transport si conducétorului auto.
Aceasta se poate face in mod direct
sau printr-o terta parte, de exemplu,
un expeditor de marfuri, 0 companie
de logisticé sau un agent vamal.

Compania de transport
Compania de transport trebuie sa
se asigure ca soferul ei are toate
documentele si informatiile vamale
necesare precum si alte acte
necesare.

Compania de transport trebuie,

de asemenea, sa se asigure ca
soferii stiu ce documente trebuie sa
prezinte in fiecare etapa a calatoriei
lor, inclusiv:

* inspectiile rutiere premergatoare
deplasarii — verificari pentru a
demonstra disponibilitatea la
frontiera;

* la porturi sau la terminale de tren;
* la posturile vamale.

Conducatorul auto
Conducatorul auto trebuie sa
poarte in masinad documentatia

si informatiile oferite de catre
compania de transport, pe toata
durata calatoriei. Aceasta include,
de asemenea, documentatia Si
informatiile necesare indeplinirii
cerintelor statelor membre UE.
Aceasta pentru ca fiecare deplasare
de marfuri din UE spre Regatul Unit
este atat o deplasare de export
pentru autoritatile din UE, cat si una

de import, pentru autoritatile din
Regat.

Este vital ca toti conducatorii auto
sa stie ce documentatie si informatii
sunt necesare si unde, cand si cum
vor fi prezentate si verificate.

Cand esti obligat sa vizitezi
un IBF

Facilitatile pentru frontiera
interioara (IBF) sunt locuri
guvernamentale din Regatul Unit
in care pot avea loc verificari
vamale si de documente in

afara porturilor. IBF-urile vor fi
operationale din 1 ianuarie 2021.
La IBF-uri se vor verifica
urmatoarele documente:

+ Conventie comuna de tranzit
(CTC), cunoscuta si ca Tranzit;

« Carnetul ATA;

» Carnet Transports Internationaux
Routiers (TIR);

+ Conventia comertului international
al speciilor florei sau faunei
salbatice pe cale de disparitie
(CITES).

Transportatorii pot fi nevoiti sa
mearga la o IBF daca:

- au intrat in Regatul Unit sau
planuiesc sa iasa din Regatul Unit
prin Dover, Eurotunel sau Holyhead
Si au nevoie:

* sa inceapa sau sa incheie o
deplasare CTC;

* de verificari CITES;

* de stampilarea unui

carnet ATA sau TIR;

+ au fost indrumati acolo pentru
ca nu sunt pregatiti de trecerea
granitei;

+ au fost indrumati acolo pentru
inspectarea documentelor sau a
incarcaturii.




Cum afli de ambuteiajele din
Dover si alte porturi
Conducatorii de vehicule grele de
marfa (HGV) sau transportatorii
desemnati trebuie sa foloseasca
serviciul Verificati daca autovehiculul
greu de marfa (HGV) este pregatit
sa treaca frontiera pentru obtinerea
unui Permis de Acces Tn Kent (KAP)
daca folosesc Portul Dover sau
Eurotunelul. Acesta are rolul de a
preveni ambuteiajele Tn Kent prin
garantarea neretinerii HGV-urilor in
porturi.

Ambuteiajele se pot produce oricum
daca conducatorii de HGV-uri ajung
la Portul Dover sau Eurotunel fara
documentele corecte. Forumul de
Rezilientd Kent a dezvoltat planuri
pentru a aborda aceasta situatie.
Politia Kent va decide cand sa
activeze portiuni ale planurilor,

in functie de nivelul eventualului
ambuteia;.

Va exista management de

trafic intre jonctiunile 8 si 9 ale
M20. HGV-urile care traverseaza
Canalul Manecii prin Dover sau
Eurotunel vor folosi banda pentru
coasta. In functie de nivelul
ambuteiajului, HGV-urile pot fi
retinute Tntre jonctiunile 8 si 9 pana
la decongestionarea porturilor.
Ceilalti participanti la trafic vor folosi
circulatia cu benzi reversibile in
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doua sensuri pe banda opusa. HGV-
urile care nu calatoresc international
sau care transporta pesti/crustacee
sau pui de o zi si care afiseaza

un permis de prioritizare valabil

pot folosi circulatia reversibila.
Conducétorii de HGV pot fi
amendati cu 300 GBP daca folosesc
circulatia reversibila atunci cand nu
ar trebui.

Cand exista management de

trafic activ, din nou in functie

de nivelul ambuteiajului,
conducatorilor de HGV li se poate
solicita sa urmeze indicatoarele
spre Aeroportul Manston (daca

se indreapta spre Dover) sau

spre Sevington. Permisele de
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prioritizare pentru peste/crustacee
sau pui de o zi vor fi emise

la Ebbsfleet.

Daca calatoriti prin Kent la
inceputul lui 2021, tineti cont ca
sunt posibile decalaje daca exista
intarzieri la frontiera. Conducatorii
de HGV trebuie sa isi planifice
calatoria pentru a se asigura ca pot
lua pauze si, mai ales, perioade

de odihna peste noapte Tnainte de
intra in Kent. Acest lucru va reduce
la minimum riscul de atingere a
orelor limita de conducere. Daca
este nevoie, exista un plan convenit
anterior de micsorare a orelor de
conducere pentru a ajuta in caz de
ambuteia;.



Conducatorii de HGV trebuie

sa isi asigure suficienta apa si
mancare in caz de intarzieri la
frontiera. Conducatorii de HGV pot
cauta zonele de servicii

autorutiere de pe traseul lor, pentru
a isi putea planifica mai bine
calatoria.

Consiliul comitatului Kent a
introdus o interdictie de 6 luni de
parcare a HGV-urilor in Ashford,
Canterbury, Dover, Folkestone si
Hythe, Maidstone, Swale si Thanet
incepand cu 1 ianuarie 2021. Acest
lucru incearca stoparea parcarii
antisociale din zonele rezidentiale.
Interdictia nu se va aplica soferilor
care Tsi iau pauzele scurte de 45
de minute Tn locuri sigure. Consiliul
comitatului nu va viza vehiculele
grele de marfa care sunt parcate
pe parcele industriale sau Tn

zone de depozitare si care nu
obstructioneaza sau deranjeaza
actiunile de aplicare a legii.

Centre de informare si de
consultanta

Transportatorii si conducatorii de
vehicule grele de marfa pot merge
la centrele de consultanta pentru
recomandari personale despre:

* noile reguli si documente necesare
pentru deplasarea marfurilor intre
Regatul Unit si UE din 1 ianuarie
2021;

» modul de pregatire pentru
schimbari;

» modul de folosire a noului
serviciu Verificati daca autovehiculul
greu de marfa (HGV) este pregatit
sa treaca frontiera;

« din 1 ianuarie 2021: verificari
consultative de pregatire pentru
frontiera Tnainte de porturi si
asistenta pentru pasii urmatori in
vederea pregatirii.

Centrele de consultanta se afla

la serviciile autorutiere sau la
popasurile pentru autocamioane.

Managementul traficului la
alte porturi

Traseele scurte de stramtoare prin
Kent sunt deosebit de vulnerabile
la intreruperi, iar aceasta zona este
in centrul majoritatii planurilor de
management al traficului. Exista si
planuri pentru intreruperi locale ale
traficului Tn porturile din afara Kent.

Managementul traficului in Portul
Portsmouth

Exista un plan de management

al traficului numit Operatiunea
Transmisie, pentru a gestiona
transportul de marfa in afara intrarii
in Portul International Portsmouth.
Pentru a preveni intarzierile si

a evita anularea planurilor de
calatorie, urmati indicatoarele care
directioneaza transportatorii catre
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cel mai apropiat punct de triaj. La
punctele de triaj, documentele

pot fi verificate Th prealabil si se
poate permite intrarea in port.
Punctele de triaj sunt deschise
non-stop. Transportatorii ar trebui sa
calatoreasca la port numai daca au
o rezervare valida Brittany Ferries si
documentele corecte.

Managementul traficului in
porturile Humber

Autoritatile pentru autostrazi au

un sistem de management al
traficului localizat pe A160. Acesta
va fi implementat numai daca

exista cozi de trafic iesite din

comun si perturbatoare la porturile
Killingholme sau Immingham.
Traseele vor fi bine semnalizate.
Informatii suplimentare vor fi
disponibile de la Forumul Local de
Rezilientd Humber. Transportatorii
care calatoresc din porturile Humber
trebuie sa aibad documentele corecte
si sa se asigure ca feribotul este
rezervat in avans.
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Cum se deplaseaza marfurile
peste frontiera

Exista 4 moduri in care se pot
deplasa bunurile peste frontiera:

* Notificare in prealabil;

+ Conventia privind regimul de
tranzit comun;

* Admission Temporaire/Admitere
Temporara (ATA);

* Transports Internationaux Routiers
(TIR).

Comerciantul va alege care din
cele 4 moduri va fi folosit. Alegerea
lor va depinde de care este cel

mai adecvat pentru caracteristicile
transportului.

Pentru toate aceste moduri, se
cere o declaratie de siguranta si
securitate.

Exista doua tipuri de declaratii de
siguranta si securitate: o declaratie
sumara de iesire (EXS) si o
declaratie sumara de intrare (ENS).
In general, unui transportator i se
solicitad sa prezinte un EXS autoritatii
vamale a tarii din care se exporta
lotul. Pentru loturile exportate din
Regatul Unit, datele EXS sunt,

in mod normal, combinate cu
declaratia de export (care este o
declaratie vamala). Daca este o
declaratie separata (de ex. pentru
un camion gol), se introduce in
sistemul de control al exporturilor
(ECS) din acea tara.

Un transportator trebuie sa trimita
un ENS la autoritatea vamala din
tara in care intra transportul in
sistemul de control al importurilor
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(ICS) din acea tara.

Verificati la transportatorul
dumnevoastra (feribot/linie de
expeditie) pentru ca, pe unele
trasee de intrare in Olanda si
Belgia, operatorul feribotului
efectueaza procedurile ENS in

locul transportatorului. La momentul
rezervarii, trebuie furnizate date de
siguranta si securitate.

De la 1 ianuarie 2021, declaratiile
de siguranta si securitate se vor
solicita la importuri catre si la
exporturi dinspre Marea Britanie.
Totusi, pentru a diminua impactul
pandemiei de coronavirus
(COVID-19), se va renunta la
declaratiile de import legate de
siguranta si securitatea marfurilor
din UE spre Marea Britanie timp de
6 luni, pana la 30 iunie 2021. Irlanda
de Nord va ramane aliniata la
normele UE Tn baza Protocolului NI.

Ambalaj reutilizabil
Ambalajele reutilizabile sunt

ambalaje care sunt concepute
pentru a fi refolosite de mai multe
ori pentru a proteja obiectele sau
echipamentele sensibile impotriva
daunelor in timpul transportului.

Nu sunt destinate revanzarii si
importurilor eligibile pentru o scutire
de taxe vamale. Printre aceste
articole se numara custile, cutiile
sau cadrele din plastic sau metal.
Pentru a solicita scutirea de taxe de
import, ambalajul trebuie sa fi fost
anterior exportat sau utilizat pentru
importul de marfa.

Pentru a importa si exporta
ambalaje reutilizabile se poate face
o declaratie vamala electronica.
Sau, in cazul in care exista o
facilitare disponibild, se poate face
o declaratie prin conduita sau o
declaratie orala la procedurile de
admitere temporara sau de libera
circulatie.
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Asigurarea unui autovehicul
cand se deplaseaza dinspre
si inspre Regatul Unit
Companiile de transport din UE,

in afara UE sau din Regatul Unit,
precum si conducatorii lor auto
trebuie sa Tsi asigure vehiculul in
timp ce se deplaseaza spre Regatul
Unit pentru a reduce riscul de a fi
suspus unei infractiuni.
Conducatorii auto care traverseaza
frontiera dintre UE si Regatul

Unit trebuie sa fie constienti de
potentialele pericole in legatura cu
autovehiculele lor si cum sa poata
opri "pasagerii clandestini". Un
pasager clandestin este o persoana
care se ascunde intr-un sau pe un
vehicul pentru a evita trecerea pe
la controlul de frontiera din Regatul
Unit.

Daca un conducétor auto nu-si
securizeaza vehiculul si este gasit
ca transporta pasageri clandestini
prin zonele de control ale Regatului
Unit, el, proprietarul autovehiculului
sau angajatorul pot fi amendati
fiecare cu cate £2,000 pentru fiecare
persoana gasita in vehicul (amenda
cunoscuta si ca "penalizare civild").
Aceasta lege se aplica tuturor
sosirilor in Regatul Unit sau in
zonele de control britanice, inclusiv
cele din porturile europene si din
Eurotunel.

Mentinerea vehiculelor in
siguranta

Pentru companiile transportatoare
de marfa, un sistem eficient include:
» instructiuni in scris pentru
conducatorii auto referitor la cum sa
se foloseasca sistemul;

» dispozitive de securitate solide
pentru securizarea eficienta a
vehiculului, incarcaturii si spatiului
de incarcare;

+ dovezi de instruire pentru
conducatorii auto asupra modului
de folosire a sistemului si a
dispozitivelor de securitate;

« oferirea de liste de verificare

a securitatii vehiculului catre
conducatorii auto;

* monitorizarea respectarii
conducatorilor auto a codurilor de
practica.

Pentru conducatorii auto, un sistem
eficient include:

* aplicarea dispozitivelor de
securitate (ex. un lacat, sigilii cu
numar unic de referinta si cabluri)
pentru asigurarea vehiculelor dupa
incarcarea marfii;

« verificarea temeinica a vehiculului
si a dispozitivelor de securitate dupa
fiecare oprire si Tnainte de intrarea
in Regatul Unit;

* inregistrarea completa a

tuturor verificarilor cuprinse in

lista de verificare a securitatii
autovehiculului, pentru a se
demonstra conformitatea si pentru
putea fi prezentata ofiterului de la
Politia de Frontiera.

Conducatorii auto trebuie sa
urmeze cei 10 pasi de indrumare
de prevenire a intrarii pasagerilor
clandestini in vehicul si sa poarte
acest ghid cu ei de-a lungul intregii
calatorii.

Daca cineva se ascunde intr-
un autovehicul

In cazul in care conducatorul auto
suspecteaza ca cineva incearca

sa intre in vehiculul sau sau ca a
intrat deja in vehicul, el trebuie sa
contacteze politia locald imediat ce
acesta este in siguranta. In Regatul
Unit, apelati la numarul 999 iar

in UE apelati la 112 Tnainte de a
intra in port.




DEPLASAREA MARFURILOR
DIN UE SPRE MAREA
BRITANIE

Marfurile care trebuie controlate
Tncepénd cu 1 ianuarie 2021,

se vor cere declaratii vamale
pentru toate bunurile din lista de
marfuri de controlat. Prin urmare,
transportatorul rutier trebuie sa
aiba MRN-ul cand deplaseaza
marfurile care trebuie controlate.

Marfurile care nu trebuie
controlate

Pentru bunurile care nu trebuie
controlate, importatorul poate face
o nota Tn propriul sdu registru
comercial, pe care sa o ataseze
cu o declaratie suplimentara care
trebuie depusa Administratiei
Fiscale si de Vama (HMRC) in

6 luni de la data importului. Prin
urmare, transportatorul rutier trebuie
sa detind numarul de identificare
si de Tnregistrare al operatorului
economic (EORI) cand va deplasa
aceste marfuri.

Declaratiile de import de
siguranta si securitate

De la 1 ianuarie 2021, se cer
declaratiile EXS pentru marfurile
care ies din UE. De la data de 1 iulie
2021, se vor cere declaratii ENS de
siguranta si securitate pentru
importurile din UE catre Marea
Britanie. Acesta este acelasi model
folosit pentru comertul cu Restul
Lumii.

Pentru marfurile care se importa
spre Marea Britanie, transportatorii
au responsabilitatea legala de a
oferi autoritatii vamale britanice
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informatii privind siguranta si
securitatea Tnainte de sosire, prin
declaratiile ENS. Pentru RoRo,
transportatorul este operatorul
feribotului pentru marfurile
neinsotite sau transportatorul
rutier pentru bunurile insotite.
Transportatorul poate fi de acord
sa transmita comerciantului
cerinta de siguranta si securitate.
Totusi, transportatorului Ti revine
responsabilitatea legala pentru
siguranta si securitate.

Cerinta legala este ca

declaratia ENS de siguranta si
securitate sa fie completa si precisa,
potrivit celor mai bune cunostinte
ale declarantului din momentul
respectiv. Totusi, daca se schimba
unele detalii, declaratia ENS de
siguranta si securitate poate fi
modificatd in momentul sosirii in
Regatul Unit.

in datele cerute intr-o
declaratie ENS se includ:

* expeditorul;

« destinatarul;

* 0 descriere a bunurilor;

« traseul (tara cu tara);

» modul de transport (ex. detalii ale
feribotului sau de Eurotunel);

* ora sosirii.

Marfurile trebuie sa aiba declaratiile
lor de sigurantéa si securitate depuse
cu un numar anume de ore inainte
de sosirea la sau plecarea dintr-

un port britanic. Aceasta pentru a
se asigura ca exista timp suficient
pentru ca Politia de Frontiera sa
evalueze declaratiile.

Pentru Eurotunel, declaratiile de
siguranta si securitate ENS trebuie
sa fie depuse cu cel putin 1 ora
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inainte de sosire (ora se refera la
sosirea in Coquelles).

Pentru calatoriile maritime scurte,
declaratiile de siguranta si
securitate ENS trebuie depuse cu
cel putin 2 ore Tnainte de sosire atat
pentru importurile containerizate
cat si pentru cele ne-containerizate.
Calatoriile scurte maritime se refera
la célatoriile din:

» Canalul Ménecii sau coasta
atlantica a Europei, de la punctul in
care se ajunge la Canalul Manecii,
inclusiv portul Algeciras;

* Norvegia;

* Irlanda;

* Insulele Feroe;

* Islanda;

» porturile de la Marea Baltica si
Marea Nordului.

Pentru a face o declaratie de
siguranta si securitate este necesar
un numar EORI.

Pentru importuri Tnspre Marea
Britanie, declaratia ENS trebuie

sa fie depusa in noul sistemul de
siguranta si securitate al Regatului
Unit. Declaratiile vor avea nevoie de
un GB EORI.

Pentru marfurile care se
deplaseaza inspre Irlanda de Nord,
declaratiile ENS trebuie sa fie facute
in sistemul ‘ICS NI'. Declaratiile vor
avea nevoie de un X| EORI sau

un UE EORI valabil.

Va exista, de asemenea, si optiunea
de a depune declaratiile prin
sistemele CSP/prin furnizori de
software terti.

Cei care poseda plase de anti-
contrabanda (ASN-uri) pentru a
indeplini cerintele de siguranta

si securitate pot continua sa le
foloseasca si dupa 1 ianuarie 2021.



La frontiera cu UE

Pentru fiecare transport,
conducatorul auto trebuie sa aiba de
la comercianti (in UE si in Regatul
Unit) dovada unei declaratii vamale.
Aceasta va fi sub forma de:

* un MRN, la care ne putem referi

a fi si numarul de intrare Tn Regatul
Unit, sau

* un numar EORI al comerciantului
in cazul in care importatorul din
Regatul Unit si-a facut declaratia in
propriile registre;

* 0 declaratie de

export MRN din UE.

La frontiera cu Regatul Unit
in mod normal, autoritatile britanice
nu vor opri vehiculele pe drumul

lor inspre Regatul Unit pentru a le
verifica daca ele au documentele
vamale de import corecte.

La sosire, totusi, ofiterii Politiei

de Frontiera britanice pot opri
vehiculele, asa cum fac si acum,
pentru a efectua anumite verificari
de anti-contrabanda, de securitate
si pentru a descoperi anumite
infractiuni vamale. Cand vor efectua
o astfel de actiune, ei scot de pe
banda de transport autovehiculul
greu de marfa si ii cer soferului sa
prezinte MRN-ul si/ sau EORI pentru
fiecare incarcatura, impreuna cu
alte documentatii/ informatii de care
au nevoie.

CTC-deplasarea marfurilor
inspre Marea Britanie,
inainte de a iesi din UE

In cazul in care comerciantul
stabileste ca marfurile sa

se deplaseze conform

unei CTC conducatorul auto trebuie
sa detina fie:

« un TAD de la comerciant, iar
comerciantul sa-i comunice ca
deplasarea a fost eliberata in
regimul de tranzit iar el poate
continua drumul pana la locul de
iesire din statul membru UE;

* un LRN sau un TAD care nu a fost
eliberat in regimul de tranzit, si sa i
se comunice sa prezinte marfurile,
precum si LRN-ul sau TAD-ul
autoritatilor statului membru UE la
un birou de plecare nominalizat —
marfurile vor fi apoi eliberate si se

va oferi un TAD conducatorului auto;
Exportatorul /agentul este
responsabil cu actualizarea
companiei transportatoare si a
conducatorului auto referitor la

statutul TAD-ului.

La frontiera cu UE

Daca deplasarea se efectueaza
conform CTC, conducéatorul

auto trebuie sa prezinte TAD-ul
autoritatilor vamale ale UE conform
procedurilor UE.

Dupa frontiera cu UE

Pentru marfa deplasata

conform CTC, companiile de
transport trebuie sa urmeze
procesul cu documente fizice sau
procesul serviciului de deplasare
a vehiculelor de marfa (GVMS) din
1 ianuarie 2021 pentru incheierea
deplasarii de tranzit la intrarea in
Marea Britanie. Procesul care se
aplica depinde de locul in care
ajunge marfa.

Comerciantii trebuie sa

ofere companiei de transport
rutier MRN-ul TAD pentru fiecare
fncarcatura CTC. Numarul de
inregistrare dovedeste ca soferul
are declaratia corespunzatoare
pentru a deplasa bunurile in
tranzit. TAD-ul in hartie trebuie sa
se alature, de asemenea, marfurilor
care se deplaseaza prin tranzit.
Companiile transportatoare
trebuie sa foloseasca

sistemul GVMS pentru a

conecta toate numerele de
inregistrare TAD in GMR pentru
fiecare deplasare a remorcii. Ele pot
utiliza GVMS-ul in doua feluri:
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* 0 legatura directa de la sistemul lor
propriu la GVMS;

* serviciul online al GOV.

UK — pentru a folosi portalul
guvernamental este nevoie de

un ID si o parola.

Pentru fiecare deplasare a remorcii,
companiile transportatoare

sau conducatorii auto trebuie

sa actualizeze GMR-ul corect,

cu un VRN corect pentru toate
deplasarile insotite sau cu

un TRN pentru deplasarile
neinsotite. VRN/TRN poate fi
actualizat la furnizor pentru orice
modificari dar trebuie sa fie corect
cand se prezinta GMR-ul la
transportatorul pentru traversarea
canalului, la punctul de plecare.
Conducatorii auto nu vor putea

sa se imbarce pe feriboturi
internationale sau sa intre in
Eurotunel fara sa aiba GMR-ul
finalizat. Ei nu trebuie sa se prezinte
la frontiera:

» daca nu sunt adaugate toate
referintele necesare in GMR;

« daca n-a fost acceptata vreo
referintd a declaratiei in GMR.
Conducatorii auto trebuie sa
prezinte GMR-ul la transportatorul
de trecere a canalului la sosirea

in punctul de plecare, pentru a
demonstra ca au documentatia
necesara de a transporta bunurile Tn
mod legal.

Conducatorii auto trebuie sa se
conformeze cu instructiunile emise
de autoritatile de la frontiera pentru
a se deplasa intr-un anumit loc
pentru efectuarea verificarilor, daca
se impune.
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CONVENTIA ATA Si
DEPLASAREA MARFURILOR
SPECIALE SPRE MAREA
BRITANIE

Conventia ATA - deplasarea
marfurilor inspre Regatul
Unit

Inainte de a iesi din UE

In cazul in care comerciantul
stabileste ca marfurile sa se
deplaseze potrivit Conventiei ATA,
conducatorul auto trebuie sa obtina
de la comerciant un document cu
carnetul ATA.

La frontiera cu UE
Conducatorul auto trebuie sa
prezinte carnetul ATA si sa se
asigure ca acesta este stampilat
de catre autoritatile vamale ale UE,
conform procedurilor UE.

La frontiera cu Regatul Unit
Pentru prezentarea carnetului ATA,
conducatorul auto trebuie sa
urmeze procedurile locale ale
portului respectiv.

CONVENTIA TIR -
DEPLASAREA MARFURILOR
iN REGATUL UNIT

Inainte de a iesi din UE

In cazul in care comerciantul
prevede ca marfa sa

fie deplasata in conformitate cu
Conventia TIR, transportatorul
trebuie sa detind o

autorizatie TIR obtinuta in tara
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de origine, iar autovehiculul
transportator de marfa trebuie sa
detina un certificat de omologare a
unui vehicul rutier pentru transportul
de marfa sub sigiliu vamal.
Compania de transport trebuie:

* sa ofere

carnetul TIR conducatorului auto;

* sa se asigure ca au fost luate
masuri de catre comerciant sau
compania de transport pentru
declararea deplasarii catre NCTS si
a detine numerele de referinta
necesare (LRN si/sau MRN) pentru
a prezenta marfa autoritatilor
vamale ale UE;

* sa instruiasca conducatorul auto
ca acesta sa ia si sa prezinte
marfurile si carnetul TIR autoritatilor
vamale EU la un birou de plecare
din Regatul Unit.

La frontiera cu UE
Conducatorul auto trebuie sa
prezinte carnetul de TIR si s& se
asigure ca acesta este stampilat
de catre autoritatile vamale

ale UE conform procedurilor UE.

La frontiera cu Regatul Unit
Pentru prezentarea carnetului TIR,
conducatorul auto trebuie sa
urmeze procedurile locale ale
portului respectiv.

Conducatorul auto trebuie sa
prezinte carnetul TIR biroului vamal
din port pentru a initia tranzitarea
marfurilor catre Marea Britanie.
Angajatii vamali vor verifica
documentele si sigiliul, apoi vor
pune stampila pe pagina relevanta
a documentului TIR si vor detasa

| www.tirmagazin.ro

pagina.

Conducatorul auto se va duce la
biroul vamal sau la un sediu al unui
destinatar autorizat TIR, pentru a
asigura procesarea carnetului TIR.
Apoi, sigiliul poate fi indepartat si
bunurile pot fi descarcate.

E posibil ca biroul vamal sa execute
atat procedura de intrare, cat si
procedura de destinatie TIR.

Odata ce vehiculul si-a incheiat
deplasarea, conducatorul auto
trebuie sa returneze carnetul TIR la
managerul/ oficiul sau.

CERINTE SUPLIMENTARE
PENTRU DEPLASAREA
ANUMITOR MARFURI
iINSPRE MAREA BRITANIE

Deplasarea marfurilor
accizabile inspre Regatul
Unit

Daca marfurile merg spre un
depozit cu produse accizabile din
Regatul Unit, conducatorul auto
trebuie sa se asigure ca detine fie
o copie a unui eAD, fie documente
comerciale care indica in mod

clar ARC-ul, Tnainte ca marfurile

sa paraseasca portul. Conducatorii
auto ar trebui sa obtina aceste
documente de la clientul lor sau un
intermediar care lucreaza in numele
lor.

Totusi, daca importatorul a folosit o
procedura vamala simplificata care
permite sosirea marfii cu intarziere,
se va intarzia si emiterea eAD-ului
pana la sosirea marfii. Conducatorul
va trebui s& se asigure ca detine o
copie a declaratiei vamale depuse



SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
gandit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.




anterior care trebuie sa includa
detaliile garantiei de deplasare a
accizelor, inainte de plecarea din
port.

Daca marfurile se deplaseaza in
continuare la adresa de livrare
pana la sfarsitul zilei urmatoare
lucratoare ulterioare importului,
importatorul (sau agentul acestuia)
trebuie sa furnizeze conducatorului
auto in acest moment o copie

a documentului administrativ
electronic (eAD) sau a codului

de referinta administrativa (ARC)
pentru a formaliza cerintele privind
circulatia marfurilor cu accize.

Deplasarea animalelor vii,

a produselor vegetale si a
plantelor de inalta prioritate
in Marea Britanie

In cazul in care conducatorul auto
transporta produse vegetale sau
plante de inalta prioritate, animale
vii sau bunuri acoperite de CITES,
exportatorul din UE sau agentul

lui trebuie sa se asigure ca ofera
urmatoarele documente si/sau date
care sa insoteasca incarcatura.
Conducatorul auto trebuie sa
prezinte la frontiera UE la punctul
de check-in:

* EHC-ul original, proaspat semnat,
daca este necesar unul;

« orice documentatie CITES ceruta.
Verificarile acestor produse vor fi
efectuate la punctul de destinatie
pana in iulie 2021.

DEPLASAREA MARFURILOR
DIN MAREA BRITANIE
SPRE UE

Verificati daca autovehiculul greu de
marfa (HGV) este pregatit sa treaca
frontiera

44
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Conducatorii de HGV sau
transportatorii desemnati trebuie sa
foloseasca serviciul ,Verificati daca
autovehiculul greu de marfa” este
pregatit sa treaca frontiera pentru a
verifica daca au toate documentele
necesare pentru a trece frontiera
Marii Britanii intr-un HGV.

Norme speciale pentru
autovehiculele grele de
marfa care ies din Regatul
Unit prin Dover sau
Eurotunel

Conducatorii auto de camioane
grele de marfuri sau transportatorii
desemnati trebuie sa foloseasca
serviciul de verificare a unui camion
greu de marfa pentru camioanele
care trec prin Dover sau Eurotunel.
Ei trebuie sa-I foloseasca pentru

a obtine un Permis de Acces prin
Kent inainte ca autovehiculele
grele de marfa sa se deplaseze
prin comitatul Kent. Aceasta se
aplica indiferent daca autovehiculul
greu poarta marfa sau nu. Chiar
daca autovehiculul greu este

gol sau transporta doar scrisori,
conducatorul auto trebuie sa-I
declare la verificarea din serviciul
pentru autovehicule grele si sa
obtind un KAP (Permis de Acces
prin Kent) valabil.

Permisul de Acces prin Kent va fi
valabil pentru o perioada de 24 de
ore. Persoana care foloseste acest
serviciu va putea alege data si ora
la care sa inceapa valabilitatea
Permisului de Acces prin Kent.
Conducatorii auto pentru
autovehiculul greu de marfa pot fi
amendati cu £300 daca nu folosesc
acest serviciu cand trec prin portul
Dover sau Eurotunel.

Consiliul comitatului Kent va
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elibera un Permis de transportator
local (LHP) transportatorilor din
East Kent care detin un Permis O
‘International Standard’.
Conducatorii auto HGV care detin
un LHP pot folosi drumurile locale
in loc sa treaca prin sistemul de
Operare Brock. Conducatorii auto
de camioane de marfuri grele
care detin un LHP vor continua
sa-| foloseasca pentru a obtine un
Permis de Acces prin Kent daca
se deplaseaza spre UE prin portul
Dover sau Eurotunel.

Introducerea de alimente si
bauturi in tarile UE
Conducatorii auto care calatoresc
in UE ar trebui sa fie constienti

de restrictiile suplimentare la
importurile personale care intra in
vigoare de la 1 ianuarie 2021. Daca
transportati articole interzise in
bagaj, vehicul sau asupra dvs., va
trebui sa le utilizati, sa le consumati
sau sa le aruncati la frontiera sau
fnainte.

De la 1 ianuarie 2021 nu veti putea
aduce POAO (produse de origine
animald), cum ar fi cele care contin
carne sau produse lactate (de ex.,
un sandvis cu sunca si branza)

in UE. Exista exceptii de la aceasta
reguld pentru anumite cantitati de
lapte praf pentru sugari, alimente
pentru sugari, alimente speciale
sau mancare speciala procesata
pentru animale de companie. Aflati
mai multe despre reguli si scutiri

in Ghidul Comisiei Europene privind
importurile personale.

De la 1 ianuarie 2021 nu veti putea
aduce anumite plante si produse
vegetale in UE. Aflati mai multe

in Ghidul Comisiei Europene privind
biosecuritatea fitosanitara.



Declaratii de siguranta si
securitate la iesire

De la data de 1 ianuarie 2021 va

fi necesara o declaratie EXS de
siguranta si securitate.

Cerinta de a se prezenta informatii
de siguranta si securitate la exportul
de bunuri se poate face in mod
obisnuit prin declaratia vamala de
export, care contine informatiile
necesare indeplinirii cerintelor de
siguranta si securitate. Dacéa nu s-a
trimis o declaratie de export inainte
de plecare, poate fi nevoie de

o EXS autonoma in ECS-ul acelei
tari.

Secere o

declaratie EXS independenta daca:
* se transporta un container gol

in baza unui contract de transport
(un contract de transport, sau un
contract de transmitere, este o
intelegere dintre un transportator si
un expeditor sau pasager, in care
sunt stabilite drepturile si datoriile
fiecarei parti);

» marfa a ramas ntr-un depozit
temporar pentru mai mult de 14 zile;
» marfa a ramas intr-un depozit
temporar pentru mai putin de 14
zile dar nu sunt cunoscute detalii
ale declaratiei de siguranta si
securitate pentru import sau daca
se schimba detaliile destinatiei sau
destinatarului;

» marfa este deplasata in tranzit
folosindu-se un Document de
Insotire a Tranzitului (TAD) sau

o Declaratie de Siguranta si
Securitate si Tranzit (TSAD)

— TSAD-urile nu se pot folosi pentru
a se indeplini cerintele de siguranta
si securitate Tn Marea Britanie dupa
1 ianuarie 2021.

Nu se va cere o

declaratie EXS independenta daca
se transporta paleti si containere
goale in afara Marii Britanii fara un
contract de transport.

Notificare anterioara -
deplasarea marfurilor
inspre UE

Procedura de notificare in prealabil
se aplica in locatiile care nu au
sisteme de control vamal.

inainte de iesirea din Marea
Britanie: proceduri si
documente vamale

Cand colecteaza marfurile care
trebuie transportate in UE,
conducatorul auto trebuie

sa ofere toate documentele
vamale necesare de deplasare

spre UE. Vezi lista de verificare a
documentelor de la sfarsitul acestei
brosuri.

Exportatorul din Marea Britanie
trebuie sa finalizeze procedurile

de export ale Regatului Unit care
cuprind, cel putin, o declaratie
comuna EXS de siguranta si
securitate vamala. Conducatorul
auto trebuie sa fie informat daca
marfurile trebuie sa fie prezentate
la un birou vamal din Regatul

Unit. Dupa efectuarea acestui
lucru, exportatorului i se va acorda
permisiunea de a continua (P2P).
Odata ce exportatorul are
permisiunea de a continua

(P2P), dupa ce s-au finalizat

toate verificarile documentare
suplimentare solicitate de Centrul
National de Verificare, conducatorul
auto poate colecta si prelua marfa
catre portul britanic sau terminalul
de plecare.

Daca exportatorul este informat ca
bunurile trebuie sa fie supuse unor
verificari fizice, conducatorul auto
poate prelua marfa si sa o duca la
un loc de export desemnat (DEP)
sau catre o locatie interna aprobata
pentru a se efectua controalele
corespunzatoare. Doar dupa ce
s-a acordat P2P-ul dupa finalizarea
acelor verificari, conducatorul auto
poate prelua marfa catre portul
britanic sau terminalul de plecare.
Este responsabilitatea
exportatorului de a informa
compania de transport referitor la
situatia P2P care se aplica unei
actiuni de transport la un moment
dat in timp.

Conducatorul auto va trebui sa faca
dovada cé s-a facut o declaratie
combinata EXS de siguranta

si securitate impreuna cu cea
vamala iar el va fi obligat sa detina
documentatia privind importul

in UE precum si alte documente,
asa cum sunt detaliate in aceasta
brosura.

Documente pentru
autoritatile UE de frontiera
Conducatorul auto trebuie sa
posede toate numerele de referinta
sau documentele necesare de a
satisface cerintele de import ale tarii
prin care intra in UE (a se vedea
lista de verificare a documentelor
de la finalul acestei brosuri). Este
responsabilitatea exportatorului
britanic (cu agentul lor vamal si/sau
furnizorul de logistica) sa se asigure
ca se intampla aceasta.
Comerciantul care exporta marfurile
din Marea Britanie trebuie:

* sa confirme, impreuna cu
comerciantul care importa marfurile
in UE, ca s-au indeplinit toate
formalitatile si cerintele necesare,
ex. depunerea unei declaratii de
import

» 58 ofere instructiuni complete si
clare catre compania de transport
si conducatorul auto Tn asa fel incat
fiecare sa stie ce are de facut

* sa ofere toate informatiile si
documentatiile necesare, ex.
Numarul de Referinta de Deplasare
(MRN) pentru declaratia UE de
import, precum si copii ale oricaror
permise sau certificate

* iIncepand cu 1 ianuarie 2021,

sa se asigure ca s-au Indeplinit
toate cerintele referitor la

declaratia EXS de siguranta si
securitate in vederea deplasarii —
de asemenea, trebuie indeplinite

si cerintele ENS de siguranta si
securitate pentru tarile in care sunt
deplasate marfurile.




VERSUS S02E07: ALEGERILE DIN
ROMANIA SI TRANSPORTUL RUTIER

Anul 2020 este un an electoral, cu alegeri locale si alegeri parlamentare. in ce masura credeti ca
aceste alegeri influenteaza mediul de afaceri din transporturile rutiere romanesti? Aceasta este
intrebarea episodului 07 din cel de-al doilea sezon al serialului VERSUS.

George Nita, director general Holleman,
Mircea Manescu, director general
Ahead Logistics, Cosmin Pandaru,
director general TAP 1 SA, si Cristian
Dolofan, director general Dolo Trans
Olimp, sunt protagonistii celor 7
episoade ale noului sezon din show-ul
executivilor din transporturile rutiere
romanesti.

Alina Anton-Pop,
PR&Marketing Manager
revista TIR Magazin: Anul 2020
este un an electoral, cu alegeri locale
si alegeri parlamentare. In ce masura
credeti ca aceste alegeri influenteaza
mediul de afaceri din transporturile
rutiere romanesti?

George Nita, director
general Holleman: Alegerile
intotdeauna Tncetinesc activitatile
economice. Sunt schimbari care se
produc in ministere, in alte institutii
care tin de administratia centrala si
cea locala. Se iau hotarari mai greu.
in domeniul transporturilor, lucrurile

\

sunt destul de organizate. Activitatea

ar trebui sa continue Tn buna regula.
Pentru ca depindem de economie.
Daca economia are de suferit din cauza

alegerilor, sufera si transportatorii.
in plus, chestiunea cu alegerile care
continua separat, prezidentiale de
parlamentare, mi se pare ca a fost

o decizie gresita. Au fost prea multe
alegeri si nu fac bine.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Alegerile vor aduce o noua clasa
politica. Ea va trebui sa ia in

considerare mai mult doleantele
noastre cu privire la infrastructura,
fiscalitate, modificari ale legislatiei
care sa ne permita sa ne continuam
activitatea in conditii cat mai bune.
Sunt multe probleme pe infrastructura
care treneaza de mult timp. Nu se
fac investitii suficiente si acest lucru
impieteaza asupra activitatii curente.

Cosmin Pandaru, director
general TAP 1 SA: Casiin alti ani
electorali, probabil si in 2020 vor exista
blocaje financiare in piata.

Cristian Dolofan, director
general Dolo Trans Olimp:
Sunt cateva masuri esentiale care ar
trebui puse in practica in perioada
urmatoare. Avem nevoie de investitii
majore in infrastructura cu un impact
economic major. Altfel, nu putem
anticipa masurile noilor alesi. Speram
ca ele sa fie in zona pozitiva.

VERSUS este un serial produs in
exclusivitate pentru TIRMagazin.ro si
Facebook.com/TIRMagazin. In fiecare
dintre cele 7 episoade ale show-ului,
patru executivi din firme de transport
rutier raspund la cate o intrebare
lansata de jurnalistii revistei TIR
Magazin. Cele 7 intrebari sunt formulate
dupa o minutioasa analiza a celor mai
importate subiecte de business, care Ti
framanta in prezent pe transportatorii
romani.

VERSUS S02E06:
PACHETUL MOBILITATE

1 SI TRANSPORTUL “PE
COMUNITATE”

Daca toate reglementarile Pachetul
Mobilitate 1 vor intra Tn vigoare, se

va ingradi serios accesul firmelor
roménesti pe pietele vestice de
transport rutier de marfa. Ce credeti ca
se va intampla cu firmele care lucreaza
in acest moment "pe comunitate"?-
aceasta este intrebarea episodului 06
din cel de-al doilea sezon al serialului
VERSUS.



Alina Anton-Pop,
PR&Marketing Manager
revista TIR Magazin: Daca toate
reglementarile Pachetul Mobilitate 1
vor intra in vigoare, se va ingradi serios
accesul firmelor roméanesti pe pietele
vestice de transport rutier de marfa.

Ce credeti ca se va intdmpla cu firmele
care lucreaza in acest moment "pe
comunitate"?

George Nita, director
general Holleman: Este

mare pacat pentru ca stim bine ca
transporturile au contribuit la balanta de
plati a Romaniei mai mult decét sectorul
IT. Daca guvernantii nu vad chestiunea
asta, va fi foarte rau pentru rezultatele
viitoare ale tarii. Este foarte rau pentru
firmele romanesti.

Pentru ca vor fi vanate. Si aceste firme,
daca se va continua in ideea in care s-a
fnceput, vor trebui sa se retraga. Exista
doua solutii. Patronii de firme romanesti
isi pot face firme in strainatate, dar nu
este asa simplu sa gasesti un manager
acceptat in tara respectiva. Sau pot
pleca acasa. Si aici lucrurile se rup si
vor scadea anumite cifre. Vor exista
consecinte economice. Acestea sunt de
asteptat daca nu se iau masuri.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Firmele roméanesti care actioneaza pe
comunitate vor trebuie sa gaseasca
solutii. Una dintre ele va fi aceea de a
se replia pe curse interne, de a face
transport in Romania. Practic, se vor
schimba conditiile de desfasurare

a activitatii din punct de vedere al
tarifelor, infrastructurii si fiscalitatii. Vor
avea dificultati de a se adapta pentru
transportul intern.

Cosmin Pandaru, director
general TAP 1 SA: Probabil,
unele firme de transport, care activeaza
pe comunitate, se vor intoarce in
Romania, iar alte firme vor accesa o
piatd non-europeana.

Cristian Dolofan, director
general Dolo Trans Olimp:
Este o strategie extraordinara a Europei
de Vest de a prelua companiile din
Est. Multi transportatori vor ajunge la
concluzia ca, pentru a opera eficient,
ar fi bine sa isi inregistreze firma in
Germania sau in Franta. Altfel, risca
sa fie scosi de pe piata mai ales cand
vorbim de firmele care lucreaza,
preponderent, in statele vestice.

VERSUS S02EO0S5 -
PORTRETUL SOFERULUI

PROFESIONIST ROMAN
"Ati putea sa faci un portret al soferului
profesionist roman, cu bune si cu rele?"-
aceasta este intrebarea episodului 05
din cel de-al doilea sezon al serialului
VERSUS.

Alina Anton-Pop,
PR&Marketing Manager
revista TIR Magazin: Ati

putea sa faceti un portret al soferului
profesionist roman, cu bune si cu rele?
Aceasta este intrebarea pe care le-am
adresat-o mai multor transportatori.

George Nita, director
general Holleman: Soferul
profesionist roman este la fel ca poporul
roman, cu bune si rele, cu temperament
mai puternic sau mai slab, mai pregatit
sau mai putin pregatit. Nu as putea
generaliza, pentru ca am si soferi

foarte buni, cu care fac treaba foarte
buna, un nucleu deosebit de oameni

cu experientd, alaturi de firma in toate
situatiile. Cum am si oameni care
vizeaza doar bani, situatii, nu au grija de
masini, nu Tsi fac indatorirea de baza,
de sofer si cu care putem lucra mai mult
sau mai putin.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Soferii romani se pot adapta la conditiile
de munca, mai bune sau mai rele, in
functie de locul unde isi desfasoara
activitatea. In Romania, infrastructura
fiind deficitara, au conditii grele pentru
a-si desfasura activitatea. Au putine
parcari, putine locuri unde se pot
odihni in conditii de siguranta si nici
nu se intrevad, in viitorul apropiat,
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imbunatatiri ale acestor conditii. Pe
extern, este o alta infrastructura, este
un mediu mult mai bun pentru a-si
desfasura activitatea. De aceea, multi
dintre ei opteaza pentru transportul
intracomunitar.

Cosmin Pandaru, director
general TAP 1 SA: Apreciez
soferul profesionist datoritd muncii
prestate in conditii foarte grele, din
pricina drumurilor foarte proaste si a
traficului foarte aglomerat din Roméania.

Cristian Dolofan, director
general Dolo Trans Olimp:
Meseria de sofer profesionist nu este
deloc usoara, nu o poate face oricine.
Soferii romani sunt, de foarte multe
ori, catalogati gresit. Li s-au pus, de-a
lungul timpului, tot felul de etichete.
Eu stiu exact ce inseamna aceasta
meserie si stiu ce sacrificii presupune.
De aceea, soferii profesionisti merita tot
respectul nostru.

S02E04 - SOLUTIA:
ADUCEREA DE SOFERI
EXTRACOMUNITARI?

"Exista voci care sustin ca aducerea
de extracomunitari reprezinta in acest
moment singura solutie pentru criza
soferilor profesionisti. Impartasiti
aceasta opinie?"- aceasta este
intrebarea episodului 04 din cel de-al
doilea sezon al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Exista voci care sustin ca
aducerea de extracomunitari reprezinta
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in acest moment singura solutie pentru
criza soferilor profesionisti. Impartasiti
aceasta opinie?

George Nita, director
general Holleman: Da,
impartasesc opinia. Cred ca si Romania
trebuie sa faca, cum fac si alte state mai
dezvoltate. Daca sunt doritori, sa vina
din alte tari unde sunt salarii mai mici.
Ar trebui s& Ti primim, iar autoritatile sa
sprijine procesul. Examenul sa se poata
desfasura in limba engleza pentru ca
acei oameni sa se poata pregati si

sa poata raspunda intrebarilor, sa fie
instruiti. Sunt exemple foarte bune, cum
ar fi Polonia, care a incurajat foarte

mult ucrainienii. Ei au acum foarte multi
soferi din aceasta tara, iar lucrurile

se desfasoara in buna regula. Pot fi

si din alte tari, de orice natie, religie,
important e sa fie oameni care isi fac
treaba.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Aducerea de soferi extracomunitari
poate fi o solutie pentru a rezolva partial
aceasta problema. Consideram ca
trebuie insistat pe calificarea soferilor
din Roménia, a celor care traiesc si
muncesc in Roménia si mai putin pe
partea de extracomunitari care, sigur,
reprezinta o solutie de compromis
pentru firmele de transport.

Cosmin Pandaru, director
general TAP 1 SA: Este o solutie
strict de moment. Ca firma de transport,
am prefera s& lucram cu soferi romani.
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Cristian Dolofan, director
general Dolo Trans Olimp:
Pentru noi, aducerea de soferi
extracomunitari nu este o solutie. Imi
mentin opinia: putem evita criza de
soferi, tindnd aproape soferii romani.

S02E03 - AUTORITATI,
PATRONATE, SINDICATE SI
TRANSPORTUL RUTIER

"Ce credeti ca ar trebui sa faca
autoritatile, patronatele, sindicatele

si firmele de transport rutier pentru a
rezolva, chiar si partial, criza soferilor
profesionisti?" - aceasta este intrebarea
episodulului 03 din cel de-al doilea
sezon al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce credeti ca ar trebui sa
faca autoritatile, patronatele, sindicatele
si firmele de transport rutier pentru a
rezolva, chiar si partial, criza soferilor
profesionisti?

George Nita, director
general Holleman: Trebuie sa
existe un dialog si o explicare mai
concreta a ceea ce Inseamna sa fii
sofer. Si o explicatie asupra veniturilor.
Trebuie ca toate firmele de transport,
cei care decid nivelul salarial, sa stie ca
soferul trebuie platit pe un anumit nivel
al pietei. Daca este platit, poate face
treaba. Autoritatile, sindicatele daca isi
pot aduce contributia Tn vreun fel, de
exemplu de a reduce din taxare, cum
s-a intdmplat in constructii, sau poate
au idei mai bune, sunt binevenite. Dar,
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solutiile sunt intotdeauna in domeniul
privat. Firmele de transport sunt firme
care Tsi decid singure soarta si au stiut
sa se adapteze la mediul Tnconjurator.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: Ar
trebui mers pe doua componente. Una
ar fi partea de fiscalitate, in sensul

ca diurnele pe parcursul intern sa fie
impozitate ca cele de pe parcursul
extern. Adica la 87 euro diurna
externa, ar trebui sa fie si la intern
acelasi tratament fiscal. Pe a doua
componenta, ne referim la faptul ca ar
trebui dezvoltate scolile profesionale
si in special partea care vizeaza
domeniul transporturilor. Este o criza
nu doar pe partea de soferi dar si de
service, mentenanta. Exista o problema
generala.

Cosmin Pandaru, director
general TAP 1 SA: Autoritatile

ar trebui sa vina in sprijinul firmelor de
transport, asa cum au facut in domeniul
constructiilor, reducand taxele salariale
pentru soferii profesionisti cat si marirea
diurnei pe Romania.

Cristian Dolofan, director
general Dolo Trans Olimp:
Sunt cateva masuri esentiale care ar
trebui puse Tn practica in perioada
imediat urmatoare. Avem nevoie de
investitii majore in infrastructura, unele
cu un impact major. Altfel, nu putem
anticipa demersurile noilor alesi,

dar speram ca ele sa fie intr-o zona
pozitiva.

S02EO02 - MIGRAREA

SPRE VEST A SOFERILOR
PROFESIONISTI ROMANI

"In ultimii ani, firmele de transport rutier
se confrunta cu o criza profunda de
soferi profesionisti. Credeti ca intrarea
in vigoare, in 2020, a Pachetului
Mobilitate 1 va duce la o migrare mai
accentuata a soferilor spre Vest?" -
aceasta este intrebarea episodulului 02
din cel de-al doilea sezon al serialului
VERSUS.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: in ultimii ani, firmele de
transport rutier se confrunta cu o

criza profunda de soferi profesionisti.
Credeti ca intrarea in vigoare, in 2020,
a Pachetului Mobilitate 1 va duce la o
migrare mai accentuata a soferilor spre
Vest?



George Nita, Director
General Holleman: Cred c3 nu
va fi 0 migrare mai accentuata. Oamenii
vor migra de la firmele romanesti spre
firmele straine pentru ca ei deja stiu

ce e de facut, aud de la colegi cum se
lucreaza la firmele straine din Vest.
Europa nu vrea sa plece soferii din
Europa de Vest. Europa vrea sa plece
firmele roméanesti din Europa de Vest

si atunci soferii nu cred ca vor avea de
pierdut. In cealalt parte este problema,
la firme.

Mircea Manescu, Director
General Ahead Logistics:
Migrarea soferilor va raméane constanta,
consideram noi, din cauza ca, pe intern,
nu putem oferi aceleasi conditii ca

cele de pe transportul intracomunitar.
Automat, se va produce aceasta
migratie, care se va intensifica cu
plecarea soferilor catre conditii mult mai
bune.

Cosmin Pandaru, Director
General TAP 1 SA: Cu sigurant3,
soferii vor migra catre firmele din Vest
din cauza conditiilor salariale oferite de
firmele din Occident, fata de firmele din
Romania. Asta pentru ca firmele din
Occident practica alte tarife fata de cele
din Romania.

Cristian Dolofan, Director
General Dolo Trans Olimp:
Pachetul de Mobilitate nu are ca efect
negativ doar migrarea soferilor nostri
in Vest, care se va intensifica, cu
siguranta. A fost o miscare gandita in
detaliu si cu urmari pe masura. Soferii
care aleg sa lucreze pentru companiile
din Vest Tsi vor lua cu ei familiile,
membrii acestora. Ei reprezinta o forta
de munca, pentru vestici, cu costuri
zero. Asadar, beneficiile acestor masuri
se vor amplifica.

S02E01- ANUL 2020

"Care sunt asteptarile si prognozele
dumneavoastra in legatura cu piata
romaneasca a transporturilor rutiere
pentru anul 20207?" - aceasta este
intrebarea care a deschis cel de-al
doilea sezon al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Am intrebat mai multi
transportatori care sunt asteptarile
si prognozele lor in legatura cu piata
romaneasca a transporturilor rutiere
pentru anul 2020.

Georghe Nita, Director
General Holleman: Transporturile
urmeaza tendinta economiei. Daca
exista probleme in economie,

apar probleme in transporturi. lar
transportatorii simt intre primii
problemele din economie, pozitive sau
negative. Simt cresterile, simt crizele.
Din ceea ce stiu, din analizele pe care
le-am ascultat, recent, pentru anul 2020
nu sunt vesti prea bune. Europa are
destule probleme in multe tari si, in mod
deosebit, in Germania, care stagneaza.
Economia Romaniei este legata de
economia Germaniei si prevad céa vor

fi mai putine comenzi de transport.
Acest fapt trebuie sa ne alerteze si sa
ne determine sa fim atenti la activitatea
noastra, la modul in care dispunem de
resurse, la modul in care gasim clienti
la momentul oportun. Asa vom putea
contrabalansa aceste tendinte care par
negative.

Mircea Manescu, Director
General Ahead Logistics:
Prognozele noastre pentru 2020 sunt
in aceeasi zona ca si cele pentru
anul acesta. In sensul ca nu vedem
schimbari majore pe piata, nu vedem
scaderi de volume, doar, poate, niste
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mici cresteri de volume pe transportul
intern.

Cosmin Pandaru, Director
General General TAP 1 SA:
Statisticile financiare preconizate pentru
anul 2020 arata o usoara scadere de
3,2% preconizata pentru Romania,
astfel incat cresterea salariului minim
pe economie pentru 2020 va merge tot
in consum. Economia Romaniei, fiind
bazata pe o economie de consum, piata
transporturilor nu va suferi o modificare
in 2020. Preconizam o oarecare
crestere a activitatii de transport.

Cristian Dolofan, Director
General Dolo Trans Olimp:
Din 2017 pana astazi, ne-am confruntat
cu numeroase modificari legislative.
Cu toate acestea, piata de logistica

si transport rutier a avut o crestere
constanta. Investitiile semnificative in
domeniu se simt. Romania a devenit
unul dintre cei mai activi jucatori de pe
piata de transport de marfuri la nivel
european. Numarul companiilor noi de
transport a crescut de la un an la altul.
Consider ca se va mentine si in 2020
acelasi trend ascendent in domeniu.
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