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STAREA TRANSPORTURILOR,
CU PRESEDINTELE UNTRR
CONSTANTIN ISAC

Constantin Isac, presedintele Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romania
(UNTRR) face o analiza la zi a principalelor probleme cu care se confrunta piata roméaneasca a
transporturilor rutiere.

Presedintele UNTRR raspunde la adapteze. In sensul ca vor si trebuie O parte Tsi adapteaza programele
trei intrebari adresate de jurnalistii sa respecte prevederile. Firmele de transport astfel incat soferii sa
revistei TIR Magazin, in cel de-al incearca sa isi creeze programe vind o data cu camionul, sa incarce
treilea episod al serialului STAREA pentru aducerea soferilor acasa, si sa ia noi comenzi.
TRANSPORTURILOR. asa cum prevede noul regulament. Mai sunt doua parti importante!

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR revista TIR
Magazin: Care au fost reactiile,
pe piata roméneasca de transport
rutier, dupa intrarea in vigoare,
incepénd cu 20 august 2020, a
primelor prevederi din Pachetului
Mobilitate 1?

Constantin Isac, presedinte

UNTRR: Este foarte clar ca
intrarea Tn vigoare a Pachetului
Mobilitate 1 a impactat piata
romaneasca de transport, atat pe
transportatori, dar si pe noi, ca
asociatie de reprezentare. Primul
lucru pe care l|-a facut asociatia
noastra a fost sa pregateasca toate
masurile de a contesta aceste
prevederi la Curtea Europeana

de Justitie. Aceasta pregatire este
destul de laborioasa.

Ne-a luat destul de mult timp, dar
ne vom incadra in termen. Separat
de ceea se intdmpla cu angajatorii,
cu transportatorii, care trebuie sa se
miste in fiecare zi in aceasta piata
modificata prin aceste prevederi.
Din toate semnalele noastre,
majoritatea incearca sa se
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Una care cauta solutii prin intentia
de relocare a afacerii si a firmei in
zonele unde vor avea alte conditii -
vorbim de vestul Europei.

Ultima categorie este cea care va
fi nevoita sa se retraga din aceasta
piatd, restrictionata pentru ei din
cauza costurilor din ce in ce mai
mari pe care le genereaza acest
business.

Intr-un cuvant, putem spune ca
masurile restrictioniste promovate
de Comisia Europeana fsi produc
efecte extrem de negative pentru
transportul rutier romanesc.

Cum credeti ca vor reusi
transportatorii romani sa se
descurce cu obligatia intoarcerii
acasa a camioanelor la 8
saptamani si cu perioada de
restrictionare a cabotajului la

4 zile, prevederi ale Pachetului
Mobilitate 1 care se aplica din 21
februarie 2022?

Si aceste prevederi, continute de
Pachetul Mobilitate 1, vor impacta
negativ transportul rutier romanesc,
bine dezvoltat in ultimii ani pe

piata vest-europeana. Ceea ce
deocamdata ne bucura este ca vom
mai avea un an, timp de reactie,
astfel incat sa obtinem, asa cum
ne-am propus ca asociatie si cum
am propus guvernului Romaniei,
contestarea la Curtea Europeana de
Justitie a noilor prevederi.

Acest ragaz pe care il avem

ne da posibilitatea de a uza de
aceste cai juridice, de a contesta
reglementarile si de a ne apara
drepturile.

Este foarte clar, pentru toti cei

care vad din Est situatia, ca a fost
vorba de un Pachet de protectie

al transpotului rutier pe piata
vest-europeana, prin protejarea

transportatorilor vest-europeni

in dauna celor est-europeni. Ce
este de mentionat aici, in toate
demersurile noastre de contestare
vom uza de faptul ca nu a existat un
studiu de impact privind poluarea. In
momentul in care din cele 60.000 de
camioane care lucreaza, cel putin
pentru Romania, in vestul Europei,
un numar de 2.000 de camioane
vor fi zilnic pe drum, pe un sens sau
altul. Ceea ce genereaza sute de
mii de tone de dioxid de carbon.

Pe de alta parte, ceea ce ne
afectaza pe noi ca angajatori, ca
proprietari de flote, sunt costurile
mari pe care le vor genera aceste
curse, de cele mai multe ori in

gol. Vom fi nevoiti, chiar daca nu
avem comenzi, sa ne intoarcem
acasa sau sa luam comenzi la tarife
derizorii, asa incéat sa asiguram
intoarcerea acasa a camionului.

In mod cert, pana la intrarea in
vigoare, ne vom lupta si speram sa
miscam lucrurile astfel incat sa ne
aparam interesele.

Presedintele Romaniei a anuntat
cd, daca numarul de infectii cu
Covid-19 creste foarte mult,

va decreta din nou starea de
urgenta. Rezista transporturile
rutiere roménesti la un astfel de
nou soc?

Este adevarat ca situatia devine
extrem de ingrijoratoare. Este a
doua in decurs de numai cateva
luni. Am trecut prin aceeasi situatie
in primévara si atunci am reusit,
cu mari eforturi, sa echilibram
transportul rutier de marfa.

In schimb, transportul de calatori

a fost blocat suta la suta, cu mari
daune pentru cei care activeaza in
acest domeniu. Cu experienta din
primavara, credem ca vom reusi
sa mentinem pe o linie de plutire
transportul de marfa, mai ales
generat de faptul ca nu credem ca
toate statele, sau macar o parte din
ele, vor mai fi in situatia de a bloca
activitatile economice. Masurile

ce se vor lua vor fi, intr-adevar,
extrem de restrictive, astfel incat
sa protejam toti lucratorii. Cu toate
masurile luate, sunt convins ca vom
functiona in continuare.

Evident, nu la capacitate de 100%,
dar undeva la 75-80% putem
functiona. Este adevarat ca si
volumul de marfuri transportate va
scadea, pentru ca el merge dupa
consum. Vom avea mai putine
comenzi, dar atatea cate vor fi, le
vom face fata si vom mentine pe
linia de plutire transportul rutier pana
ce vom iesi din aceasta situatie
critica.

IN CURAND IN ROMANIA,
NOUL MODEL MAN TGX!

Yy

MHS Truck & Bus

www.man.ro




PROIECT: S

ALARIUL

SOFERII PROFESIONISTI - 3.000 DE LEL
SCUTIRI LA PLATA IMPOZITULUI PE
VENIT TIMP DE 8 ANI

Senatul a adoptat, in calitate de prima Camera sesizata, o propunere legislativa prin care se acorda
unele facilitati fiscale conducatorilor auto care isi desfagsoara activitatea in domeniile transport de
calatori si transport de marfa, printre care scutirea de impozitul pe venit si reducerea cu 3,75% a

contributiei de asigurari sociale.

E nevoie de un vot final favorabil la
Camera Deputatilor si, apoi, legea
trebuie promulgata de presedintele
Klaus lohannis. Cel mai probabil, legea
nu va intra in vigoare mai devreme de
finalul anului. Au fost, nsa, si initiative
legislative ,uitate” de parlamentari.
Aceasta initiativa trebuie luata cu
rezerve deoarece apare n plina
campanie electorala, cand se fac
promisiuni ce, ulterior, nu se mai
materializeaza.

Revista TIR Magazin a consultat atat
documentul cét si motivele care au stat
la baza acestei initiative.

Este vorba de propunerea pentru Legea
462/2020, care se numeste: ,Propunere
legislativa pentru modificarea si
completarea unor acte normative privind
acordarea de facilitati conducatorilor
auto care fsi desfasoara activitatea

in domeniile transport de calatori si
transport de marfa.

Ea a fost initiatd de mai multi senatori
PSD.
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CE SPUNE PROIECTUL DE
LEGE

Care este salariul minim

pentru un sofer

Artin (1) Prin derogare de la prevederile
art. 164 alin. (1) din Legea nr. 53/2003
- Codul muncii, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare,
in perioada cuprinsa intre data intrarii
in vigoare a acestei legi si data de

31 decembrie 2028, inclusiv, pentru
angajatii in functia de conducétor auto,
salariul de baza minim brut pe tara
garantat in plata se stabileste in bani,
fara a include sporuri si alte adaosuri,
la suma de 3.000 lei lunar, pentru un
program normal de lucru in medie de
167,333 ore pe luna, reprezentand
17,928 lei/ora.

Cine beneficiaza de scutiri
Sunt scutiti de la plata impozitului pe
venit urmatorii contribuabili:

m persoanele fizice, pentru veniturile
realizate din salarii si asimilate salariilor

2020 | www.tirmagazin.ro

prevazute la art. 76 alin. (1)-(3), in
perioada cuprinsa intre data intrarii in
vigoare a prezentei legi si data de 31
decembrie 2028 inclusiv, pentru care
sunt indeplinite urmatoarele conditii:
a) angajatorii desfasoara activitati in
domeniile transport de calatori sau
transport de marfa care cuprind:

(i) activitatea de transport persoane
definita de urmatoarele coduri CAEN:
- 4931 Transporturi urbane, suburbane
si metropolitane de calatori;

- 4939 Alte transporturi terestre de
calatorin.c.a.;

(ii) activitatea de transport marfa,
definita de urmatorul cod CAEN:

- 4941 Transporturi rutiere de marfuri.

Reducere de 3,75% la asigurarile
sociale

Artcolul 318 din Codul Fiscal se modifica
adaugandu-se:

Cotele de contributii de asigurari sociale
sunt urmatoarele:

» - Prevederi speciale pentru domeniile
transport de calatori si transport de
marfa

(1) In perioada cuprinsé intre data



intrarii Tn vigoare a prezentei legi si data de 31 decembrie
2028 inclusiv, pentru persoanele fizice care realizeaza venituri
din salarii asimilate salariilor realizate in baza contractelor
individuale de munca incheiate cu angajatori care desfasoara
activitati in domeniile transport de célatori sau transport de
marfa, cota contributiei de asigurari sociale se reduce cu 3,75
puncte procentuale.

(2) Persoanele prevazute la alin. (1) care datoreaza
contributia la fondul de pensii administrat privat reglementat
de Legea nr. 411/2004 privind fondurile de pensii administrate
privat, sunt scutite de la plata acestei contributii.

Contributia ajunge la zero

Articolul 154 din Codul Fiscal se modifica astfel:

,Categorii de persoane fizice exceptate de la plata contributiei
de asigurari sociale de sanatate.

Urmatoarele categorii de persoane fizice sunt exceptate de la
plata contributiei de asigurari sociale de sanatate:

r) persoanele fizice pentru veniturile din salarii si asimilate
salariilor in baza contractelor individuale de munca

ncheiate cu angajatori care desfasoara activitati in

domeniile transport de persoane sau transport de marfa si
care se incadreaza in perioada cuprinsa intre data intrarii

in vigoare a acestei legi si data de 31 decembrie 2028
inclusiv.”

Care este venitul minimal si maximal
,Veniturile brute lunare din salarii si asimilate salariilor ,
realizate de persoanele fizice pentru care se aplica scutirea,
sunt cuprinse intre 3.000 si 30.000 lei lunar inclusiv si sunt

realizate in baza contractului individual de munca”, potrivit
formei initiale a legii.

Ai lucrat, esti asigurat

Persoanele fizice care Tsi desfasoara activitatea in baza
contractelor individuate de munca incheiate cu angajatori
care desfasoara activitati Tn domeniile transport de calatori
sau transport de marfa sunt asigurate, in perioada cuprinsa
intre data intrarii in vigoare a prezentei legi si data de 31
decembrie 2028 inclusiv, in sistemul asigurarilor sociale de
sanatate fara plata contributiei.

Perioadele lucrate in domeniile transport de calatori

sau transport de marfa de catre persoanele de mai sus
constituie stagiu de cotizare pentru stabilirea dreptului la
indemnizatie de somaj si indemnizatie pentru incapacitate
temporara de munca acordate Tn conformitate cu legislatia
n vigoare.

Expunerea de motive face o analiza a
sectorului de transport rutier marfa

,JIn anul 2018, Agentia Nationald pentru ocuparea Fortei
de Munca din Germania avertiza ca numarul soferilor

profesionisti a scazut in doar 4 ani cu peste 8 procente, iar
ponderea soferilor profesionisti care depasisera varsta de 55
de ani crescuse, de la 23% la 28%.

in acelasi timp, Polonia inregistra un deficit imens de soferi
profesionisti de aproximativ 100.000, Franta de 15.000,
aceeasi situatie problematica a deficitului de soferi profesonisti
regasindu-se si Tn Spania, Marea Britanie sau Austria.

De altfel, arata studiile, pentru urmatorii ani, majoritatea
soferilor profesionisti se vor afla la varsta pensionarii, in
Spania, spre exemplu, 72% dintre acestia fiind persoane cu
varste de peste 50 de ani, in timp ce, in Mare Britanie, varsta
medie a unui sofer profesionist este de 55 de ani, deficitul

de personal din industria transporturilor din Marea Britanie
crescand cu 50 de soferi pe zi. Am facut aceste trimiteri
pentru ca soferii profesionisti din Romania se formeaza in tara
noastra, in ntreprinderile de la noi si migreaza spre tarile din
vestul UE, pentru salarii mai mari. Totodata, aceeasi mare

Profesionalism
Disciplina

Flexibilitate

Capacitate de transport
Trailere specializate

- -
Mob: +40 744 678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.



problema, a deficitului de conducatori
auto profesionisti, este semnalata si in
tara noastra, aceasta nefiind una noua
si pe care am semnalat-o incé de la
inceputul legislaturii actuale.
Conducatorii auto pleaca din tara din
cauza salariilor mici iar intreprinderile
nu au capacitatea financiara de a mari
salariile, cu taxele aferente”, scriu
initiatorii.

»Pericolul” soferilor straini
,Potrivit specialistilor si reprezentantilor
industriei transporturilor din Romania,
in prezent, ne lipsesc circa 45.000

de soferi profesionisti si un numar
considerabil de vatmani (in localitatile Tn
care transportul local se efectueaza cu
autobuze si tramvaie) existand cazuri in
care, din cauza lipsei de fortda de munca
calificata, operatorii de transport, fie cei
cu capital privat, fie cei cu capital public
(mai ales in transportul local) nu pot
opera cu intregul parc de autovehicule
(autocare, autobuze, camioane, TIR-uri
etc.), fiind nevoiti sa tind in garaje intre
10 si 15% dintre acestea.

De aici decurg consecintele privind
diminuarea activitatii economice,
potential si a taxelor/impozilelor platite
la buget. Aceasta tendinta se va
accentua in contextul crizei COVID19
care va antrena o crizé economica ce
se va manifesta dincolo de acest an.

Tn aceste conditii, avand in vedere
prezenta legislatie roméneasca, precum
si legislatia europeana, suntem nevoiti
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sa apelam la fortd de munca din afara
Europei, din tari precum Nepal, India,
Filipine, asa cum, spre exemplu, Polonia
a angajat aproximativ 60.000 de soferi
din Ucraina.

in plus, la momentul actual, statele din
cadrul Uniunii Europene cauta pentru
remedierea urgenta a acestei crize
prin diverse masuri si facilitati pentru

a atrage forta de munca in sectorul
transporturilor si cred ca este mai mult
decat urgent ca si noi sa ne gandim

la aplicarea unui set de masuri care
sa solutioneze aceasta criza cat mai
repede cu putinta.

Spre exemplu, in Germania, Executivul
plateste o forma de alocatii pentru
copiii soferilor, iar Ungaria a reusit

sa stabilizeze si sa amelioreze criza
personalului calificat din domeniul
transporturilor prin reconversia
profesionald a somerilor sau a
persoanelor care au meserii mai

putin cautate pe piata muncii®, arata
documentul.

Factorul COVID

,In plus, atunci cand facem referire la
acest sector al fortei de munca, este
necesar sa luam in calcul faptul ca
reprezinta una dintre cele mai solicitante
profesii, care prezinta numeroase
neajunsuri prin stilul de viata al soferului
profesionist.

Un fapt care contribuie si accentueaza
criza fortei de munca. Revenind la cazul
particular al tarii noastre, trebuie sa

| www.tirmagazin.ro

constientizam de urgenta criza acuta de
soferi profesionisti si vatmani care are
un impact negativ asupra competitivitatii
si productivitatii acestui sector esential
al economiei si sa identificadm acele
masuri si facilitati imediate si la
indemana pe care le putem aplica cu
titlu imediat.

Cu atat mai mult in conditiile crizei
economice care deja s-a instalat.

De asemenea, trebuie recunoscut faptul
ca sectorul transporturilor nu a cerut si
nici nu a beneficiat niciodata de facilitati.
n ciuda acestui fapt, el s-a dezvoltat
continuu, insa aceasta situatie nu va
mai putea dura prea mult, avand in
vedere situatia cat se poate de reala si
masurabila a crizei fortei de munca.

lar de la criza fortei de munca se
ajunge inevitabil si rapid la criza
intregului sector, care va genera pierderi
economice si financiare majore pentru
intregul stat. Acest sector trebuie vazut
ca un sector strategic national si tratat
ca atare. O prima masura de facilitare

si de suport care trebuie si poate fi
acordata este modificarea legislativa
care propune ca, asemenea persoanelor
care lucreaza in industria IT, si soferii
profesionisti din Roméania sa beneficieze
de subventionarea impozitului pe venit”,
incheie initiatorii.



SOFERII PROFESIONISTI, EXCEPTATI DE
LA NOILE MASURI DE CARANTINA

Conducatorii autovehiculelor de transport marfa cu capacitatea maxima autorizata mai mare de
2,4 tone sunt exceptati de la masura carantinei, conform Hotararii nr. 48 din 08.10.2020.

Conform HOTARARII nr. 48 din
08.10.2020 privind stabilirea
exceptiilor de la masura carantinei
ce se aplica persoanelor care
sosesc in Roméania din tarile/zonele
de risc epidemiologic precum si
pentru suspendarea zborurilor catre
acestea,

"- sunt exceptate de la masura
carantinei urmatoarele categorii

de persoane care nu prezinta
simptome asociate COVID-19,

cu respectarea prevederilor

legale in vigoare privind utilizarea
materialelor individuale de protectie
fmpotriva COVID-19:

b) conducéatorii autovehiculelor de
transport marfa cu capacitatea

outorizatd mai mare de 2.4 tone;

maxima autorizata mai mare de 2,4
tone;

¢) conducatorii autovehiculelor
pentru transport persoane care au
mai mult de 9 locuri pe scaune,
inclusiv locul conducatorului;

d) conducatorii auto prevazuti la

lit. b) si lit. c) care se deplaseaza

in interesul desfasurarii profesiei

tap1sa.ro/ +4 0752 400 100 —

b) conducdtoni autovehiculelor de transport marfd cu copacitatea maximd

¢) conducdtori autovehiculelor pentru transport persoane care au mal mult de
9 locuri pe scaune, inclusiv locul conducdtoruhu;

d) conducdtorii auto prevdzuti fa Iit, b) §i lit. ¢} care se deplaseazd fn interesul
desfisurdnii profesiel din statul de rezidentd of acestora intr-un ait stat membru of Uniunil
Europene sou dintr-un off stot al Uniunil Europene in statul de rezidentd, indiferent docd
deplasarea se face prin mifloace individuale sau in cont propriu;

3 "y L g .

din statul de rezidenta al
acestora intr-un alt stat membru
al Uniunii Europene sau dintr-
un alt stat al Uniunii Europene
in statul de rezidentd, indiferent
daca deplasarea se face prin
mijloaceindividuale sau in cont
propriu;".




IVECO - VIZIUNEA CU PRIVIRE LA
GAZUL NATURAL CA SI COMBUSTIBIL
ALTERNATIV IN TRANSPORT

Thomas Hilse, presedintele IVECO brand, a vorbit la cel de-al 8-lea Congres Gasnam si a
evidentiat ca,drumul companiei IVECO spre neutralitatea carbonului incepe cu gazul natural,
continua cu LNG (Gaz Natural Lichefiat), podul catre hidrogen, iar Bio-LNG este propulsorul
pana la destinatia finala: o gama completa de solutii pentru mobilitate ecologica.”

IVECO a participat la ,Green Gas
Mobility Summit”, editia a 8-a a
Congresului Gasnam, evenimentul
anual la care se intalnesc
profesionisti din sector si jurnalisti,
pentru a discuta despre situatia
gazelor naturale si regenerabile in
Spania si in Europa. Gasnam este
asociatia care promoveaza utilizarea
gazelor naturale si regenerabile
-biometanul si hidrogenul- ca si
combustibil pentru transportul rutier
si maritim in Spania si Portugalia.
in prezent are 135 de membri din
numeroase sectoare: energie,
industria automotive, inginerie,
furnizori, transporturi si institutii.
Cei peste 20 de expozanti care

au participat la evenimentul

virtual desfagurat pe 21, 22 si

23 septembrie au avut ocazia

sa analizeze avantajele si

10

performantele pe care le ofera acest
combustibil alternativ.

Iveco este un pionier si lider

in tehnologia gazelor naturale,
detindnd o gama completa de
vehicule alimentate cu acest
combustibil durabil si peste 35.000
de unitati vandute. Fiind unul dintre
participantii cheie la eveniment,
IVECO si-a expus viziunea

privind un viitor sustenabil pentru
transportul rutier.

Thomas Hilse, presedintele IVECO
Brand, a fost unul dintre principalii
vorbitori la eveniment. El a vorbit
despre ,Asistenta clientilor si
alegerea caii catre zero emisii pe
piata camioanelor”. Hilse a explicat
ca: ,Obiectivul final al transportului
cu emisii zero va fi atins cu ajutorul
a diferite tehnologii, n functie de
misiunile si aplicatiile clientului. Nu
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exista o solutie unica. Calea IVECO
catre neutralitatea carbonului incepe
cu gazul natural, continua cu LNG,
podul catre hidrogen, iar Bio-LNG
este propulsorul pana la destinatia
finala: o gama completa de solutii
pentru mobilitate ecologica."

Angel Rodriguez Lagunilla, Global
Manufacturing Director pentru
vehicule comerciale si speciale

in cadrul IVECO, a subliniat ca
~Sustenabilitatea este un pilon
fundamental pentru IVECO,

dupa cum am demonstrat prin
angajamentul nostru fata de
tehnologia alimentarii cu gaz natural
si prin gama noastra completa

de vehicule alimentate cu gaz
natural. Mai mult, toate acestea se
realizeaza prin procese durabile,
care sunt factori cheie pentru
reactivarea industriei.”



P

In prima zi a acestui Congres,

care a devenit un punct de

referintd consacrat pentru
tehnologiile alternative pentru
transportul rutier si maritim, Pablo
Cebrian, Vicepresedinte Product
Development si Engineering n
cadrul IVECO, a participat la o
masa rotunda unde s-a dezbatut
»Mobilitatea cu hidrogen: un Viitor
care este din ce Tn ce mai prezent”.
El a subliniat ca ,toate tehnologiile
existente si cele Tn curs de
dezvoltare sunt necesare pentru a
atinge obiectivul de reducere stabilit
pentru 2030 si, bineinteles, pentru
a se poate face transport 100% fara
CO2 pana in 2050. ,Hidrogenul este
cea mai buna alternativa viitoare
pentru transportul pe distante

lungi; Tn urmatorii cinci ani vom
vedea o intensificare enorma in

toate tehnologiile care vor inlesni
utilizarea hidrogenului: generarea,
distributia, depozitarea la presiune
fnalta in camioane si, mai ales,
celulele de combustibil”.

IVECO: promovare activa a utilizarii
gazelor naturale in transportul rutier
IVECO, un pionier in utilizarea

si dezvoltarea alimentarii cu gaz
natural in transportul rutier, sustine
utilizarea acestui tip de combustibil
durabil ca singura alternativa
actuala, reala si disponibila pentru
transportul pe distante lungi si de
calatori, datorita echilibrului sau
energetic, performantei si reducerii
emisiilor. Stocurile de gaz natural,
precum si disponibilitatea, siguranta
si costurile reduse fac din acest
combustibil o solutie sigura care
vine in intdmpinarea nevoilor

transportatorilor, indiferent de
misiunea lor.

Cu peste 35.000 de unitati vandute
in intreaga lume, IVECO este lider
de piata in domeniul tehnologiei
vehiculelor comerciale alimentate
cu gaz natural, la nivel global. Iveco
este in prezent singurul producator
care ofera o gama completa de
modele de gaze naturale, cu trei
familii de motoare care variaza de
la 136 la 460 CP si produse variind
de la 3,5 la 40 de tone - vehicule

de pasageri, precum si vehicule
comerciale usoare si grele pentru
transportul pe distante lungi. Oferta
sa include camionul IVECO S-WAY
NP 460, singurul vehicul de pe piata
cu o autonomie de pana la 1.600 km
si putere a motorului de 460 CP.

IVeco <-wAY
DRIVE THE NEW WAY.



STRATEGIA PENTRU TRANSPORTURI

ADOPTATA DE G7 CA RASPUNS LA
PANDEMIA DE COVID-19

Textul urmatoarei declaratii a fost elaborat de guvernul Statelor Unite ale Americii, in calitate de
presedinte al G7, in incheierea discutiilor cu partenerii din G7 privind restabilirea increderii in

transporturi si calatorii.

Recunoscand provocarile continue
reprezentate de pandemia
COVID-19 si actionand ca raspuns
la Declaratia liderilor G7, publicata
pe 16 martie 2020, expertii din
statele membre ale G7 au lansat o
initiativa pentru a revigora sistemul
global de transport interconectat.
G7 a stabilit obiectivele cheie
pentru abordarea tuturor modurilor
de transport - aerian, terestru si
maritim. Ei au accentuat importanta
de a lucra impreuna, intr-un

mod transparent, de a comunica
eforturile colective si de a ajuta la
restabilirea increderii in calatorii si
turism. Ei au subliniat necesitatea
unei coordonari intre guverne,
industrii si organizatii internationale
pentru:

* a se asigura ca rutele globale

de transport si lanturile de
aprovizionare raman deschise,
sigure si in siguranta;

* restabilirea increderii
consumatorilor si a pasagerilor;

« importanta lucratorilor din
infrastructura de transport si a
infrastructurii critice, a angajatilor
din acest domeniu ;

* integrarea masurilor de sanatate
publica in transporturi si calatorii;

* recunoasterea importantei
transportului in facilitarea eforturilor
de repatriere.

Pentru a sprijini coordonarea
globala, G7 va impartasi acest
document cu membri G20, alti
parteneri internationali cheie si
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organizatii internationale relevante,
inclusiv Organizatia Aviatiei Civile
Internationale si Organizatia
Maritima Internationala.

G7 a aprobat urmatoarele
principii la nivel inalt pentru:
Siguranta, securitatea si
sanatatea in transporturi

1. sa se asigure un angajament
ferm pentru siguranta, securitatea si
sanatatea publica;

2. restabilirea increderii pasagerilor
si a operatorilor de transport in
siguranta calatoriilor prin masuri

de sanatate publica compatibile la
nivel global, care ihcorporeaza cele
mai recente intelegeri stiintifice si
epidemiologice ale COVID-19;

3. recunoasterea faptului ca
situatia din sistemul de sanatate
este Tn continua schimbare, astfel
incat masurile de atenuare ar
trebui sa se bazeze pe criterii de
sanatate si riscuri pentru a permite
monitorizarea continua si pentru
ajustarea masurilor, dupa caz;

4. sa transmita publicului mesaje
clare si transparente cu privire

la natura si scopul actiunilor
intreprinse in efortul de a reduce
confuzia si de a restabili increderea;

Cresterea economica si
insanatosirea sistemelor de
transport interconectate

5. subliniaza importanta masurilor
compatibile care se impun

in transporturi ca raspuns la
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provocarea COVID-19, pentru

a evita o abordare neunitara

a masurilor de securitate si de
sanatate si pentru a reduce la
minimum barierele de acces pe
piete si a usura sarcinile operatorilor
de transport;

6. mentinerea conectivitatii si a
lanturilor de aprovizionare globale,
pentru a facilita circulatia marfurilor
esentiale, a produselor medicale,

a echipamentelor si a bunurilor
agricole;

7. imbunatatirea sistemelor globale
ca raspuns la pandemia COVID-19
pentru toate modurile de transport
de pasageri si marfuri;

8. promovarea de solutii digitale
inovatoare pentru o mai buna
interconectare a sistemelor de
transport;

9. recunoasterea transportului

ca motor al redresarii economice

si rolul deosebit al aviatiei, in
revitalizarea cresterii economice
globale, a calatoriilor si a turismului;

Coordonare internationala si
transparenta

10. sa se asigure ca masuri
restrictive privind sanatatea publica,
calatoria si transportul rezultate din
COVID-19 sunt:

- transparente, proportionale,
temporale si nediscriminatorii;

- bazate pe riscuri, continuu
revizuite, monitorizate si adaptate,
dupa caz;

- compatibile cu cele mai bune



practici internationale;

- in concordanta cu obligatiile
stipulate Tn acordurile internationale;
11. impartaseste cele mai bune
practici si descoperiri tehnologice,
cum ar fi protocoalele de prevenire,
igienizare si curatare;

12. promoveaza coordonarea
globala a guvernlor si intre guverne,
organizatii internationale din sectorul
privat, alte parti implicate;

13. incurajeaza schimbul de
informatii cu privire la eforturile de
repatriere, astfel incat cetatenii sa
poata calatori in tarile lor de origine;
14. recunosterea faptului ca aceste
principii nu altereaza dreptul
suveran al unui stat de a lua masuri
pentru a-si proteja siguranta si
securitatea, Tn conformitate cu
obligatiile internationale;

Protectia echipajelor aeriene
15. Promovarea unei abordari
internationale stréans coordonate

in ceea ce priveste protectia
echipajelor aeriene, Th concordanta
cu standardele de sanatate publica
recunoscute, inclusiv testarea,
indeplinirea cerintelor de carantina,
deplasarea catre si de pe locul de
munca;

16. echipajele aeriene trebuie sa
respecte exigentele de sanatate
pentru a evita infectarea pasagerilor;

17. sa faciliteze sau sa accelereze
masurile de screening pentru
echipaje si sa se asigure ca
metodele de depistare a infectiilor
sunt cat mai neinvazive;

18. mentine un contact si o
coordonare stransa cu industria
aviatiei pentru a obtine informatii
actualizate cu privire la problemele
actuale care afecteaza echipajele
aeriene n timpul pandemiei
COVID-19;

Protectia si abordarea in
industria navigatiei

19. incurajeaza discutiile intre tari
ca raspuns la focarele COVID-19 pe
mare;

20. sa promoveze o abordare
internationald in ceea ce priveste
protejarea echipajelor maritime
pentru a atenua munca navigatorilor,
prin testare, carantinare, asigurarea
calatoriei de la si spre locul lor de
lucru;

21. respectarea solicitarilor de a
trece o frontiera in scopul efectuarii
lucrarilor de constructie, reparatie,
reamenajare, intretinere sau
inspectie/ certificarii navelor;

22. sa promoveze un loc de munca
sigur pentru navigatori si accesul
acestora la ingrijiri medicale
prompte si adecvate atat la bord cét
si la mal.

Ce este G7

Grupul G7 (initial G8) a fost
infiintat in 1975 ca forum informal
reunind liderii principalelor natiuni
industrializate din lume. De-a lungul
anilor, summiturile anuale ale G7 au
devenit o platforma pentru stabilirea
directiei discursurilor multilaterale si
a raspunsurilor politice la provocarile
globale. G7 completeaza rolul

G20, grup considerat in general

ca fiind cadrul pentru coordonarea
economica globala.

Summitul reuneste lideri din
urmatoarele tari:

-Canada

-Franta

-Germania

-ltalia

-Japonia

-Regatul Unit

-Statele Unite.

G7 poate stabili agenda globala,
deoarece deciziile luate de aceste
mari puteri economice au un
impact real. Atunci cand liderii G7
convin asupra directiei de urmat

pe o anumita problema de politica,
decizia se propaga in multe alte
organizatii si institutii internationale.
Astfel, desi deciziile adoptate Tn
cadrul G7 nu sunt obligatorii din
punct de vedere juridic, ele exercita
o influenta politica puternica.

Ford Trucks, lider in segmentul vehiculelor pentru constructii.

Méndri cd ne-ati ales s va fim parteneri.

Pregititi sa contribuim la succesul si competitivitatea afacerii tale.

Gama completa de vehicule pentru constructii: Autobasculante 41420
Mixere Beton 4142 M | Pompe Beton 4142 P | Autotractoare 3542 D sl 1842 LR
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VOIVO T

CRESCUT PENTRU GAZ, DREPT
COMBUSTIBIL ALTERNATIV LA DIESEL
PENTRU OPERATIUNILE DE TRANSPORT
DE MARE TONAJ DIN EUROPA

Transportatorii si beneficiarii serviciilor de transport sunt interesati din ce in ce mai mult

de reducerea emisiilor de CO2 si a costurilor, prin utilizarea gazului lichefiat refrigerat ca
alternativa de combustibil. Din acest motiv, noile autocamioane Volvo FH si Volvo FM vor avea
motoare care functioneaza pe baza de gaz natural lichefiat si de biogaz si care ofera aceleasi
performante ridicate ca motoarele diesel.

Utilizarea biogazului face posibila
realizarea unui transport neutru

din punct de vedere al emisiilor

de carbon si permite reducerea
corespunzatoare a acestora cu
pana la 100%.

Un Volvo FH LNG care functioneaza
cu biogaz permite realizarea unui
transport neutru din punctul de
vedere al emisiilor de carbon si
reducerea emisiilor de CO2 cu pana
la 100%.
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Acordul de mediu al UE (Green
Deal) indica clar directia pe care
trebuie sa o urmeze industria
transporturilor pentru un viitor mai
curat, ceea ce inseamna ca trebuie
sa existe o data limita pentru
utilizarea combustibililor fosili. Prin
urmare, transportatorii si beneficiarii
serviciilor de transport cauta din ce
in ce mai multe alternative la diesel.
,In prezent, autocamioanele pe
baza de LNG reprezinta cea mai
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viabila alternativa comerciala la
combustibilul diesel obisnuit pentru
operatiuni de transport de mare
tonaj si de cursa lunga. Acest tip

de combustibil este disponibil in
cantitati suficient de mari si la un
pret competitiv. Folosirea mai multor
autocamioane pe baza de gaz
creeaza conditii favorabile pentru a
face trecerea, in timp, la un consum
mai mare de biogaz lichefiat”, spune
Lars Martensson, Director pentru
Mediu si Inovatie la Volvo Trucks.
Lantul cinematic Volvo Trucks
pentru biogaz lichefiat si gaze
naturale are o eficienta energetica
comparabila cu cea a variantelor
diesel echivalente, dar genereaza
emisii de CO2 semnificativ mai
reduse. Utilizarea biogazului
lichefiat, cunoscut si sub denumirea
de Bio-LNG, reduce emisiile nete cu
pana la 100 la suta de la rezervor

la roata (TTW), in timp ce utilizarea
gazelor naturale reduce emisiile

cu aproximativ 20 la suta (TTW) in
comparatie cu combustibilul diesel
standard la nivel european.



Reducerea dependentei de
combustibil diesel necesita
investitii sustinute

Obtinerea de biogaz fara
combustibil fosil necesita un numar
mai mare de instalatii de productie
pentru prelucrarea anaeroba a
deseurilor, cu posibilitatea racirii
gazului in forma lichida. Diversele
studii au luat in calcul ca peste
20% din combustibilul diesel din
Europa ar putea fi inlocuit cu gaze
regenerabile sub forma de bio-LNG
pana in 2030. Numarul statiilor de
alimentare cu gaz lichefiat este in
continua crestere si constituie deja
o0 alternativa la combustibil diesel
pe multe rute. Cu toate acestea,
numarul statiilor de alimentare
trebuie sa se extinda in continuare
intr-un ritm corespunzator cresterii

numarului de autocamioane pe gaz.

»Investind in autocamioane cu
LNG, scoatem in evidenta faptul

ca bio-LNG reprezinta o alternativa
importanta pentru a reduce
dependenta de combustibil fosil. Cu
toate acestea, pentru a accelera
tranzitia catre transportul neutru

din punct de vedere climatic, este
necesara realizarea in continuare

L oiMacron

de investitii in statiile de alimentare
cu gaz lichefiat si introducerea de
masuri care sa faciliteze investitiile
masive Tn solutii de transport de
mare tonaj pe baza de biogaz”,
subliniaza Lars Martensson.

Necesitatea unui mix de
combustibili continua
Deoarece niciun distribuitor
individual de energie nu este capabil
sa faca fata tuturor provocarilor
legate de schimbarile climatice,
diferitele tipuri de combustibili si de
lanturi cinematice vor coexista mai
departe in viitorul apropiat.
»+Adoptarea noilor tehnologii va fi
cheia pentru atingerea standardului
de neutralitate climatica. Ponderea
autocamioanelor cu LNG va

creste treptat in Europa. Insa
autocamioanele pe gaz nu vor putea
face fata tuturor provocarilor de
transport. Electromobilitatea va juca
un rol important la nivel local, dar si
regional, iar dezvoltarea bateriilor

si a infrastructurii de incarcare

vor constitui factori importanti in
extinderea acestui concept”, explica
Lars Martensson.
Electromobilitatea, care foloseste

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu

celule de combustibil cu hidrogen,
are potentialul de a reduce nevoia
de baterii Tn transportul de cursa
lunga, pe termen lung.

,Desi s-a inregistrat o evolutie
promitatoare in ceea ce priveste
tehnologia cu celule de combustibil
pe baza de hidrogen, mai trebuie
inca depasite obstacole practice si
financiare nainte de a putea oferi
beneficii semnificative pentru clima
in domeniul transportului de mare
tonaj”, spune Lars Martensson.

Tn ciuda tuturor progreselor tehnice
la nivel de electromobilitate,
imbunatatirea continua a eficientei
motoarelor cu ardere va continua sa
joace un rol esential in reducerea
impactului climatic Tn anii urmatori.
~S€ pot face deja multe pentru a
reduce impactul climatic folosind
motoarele actuale. De exemplu,
atat autocamioanele diesel noi, cat
si cele mai vechi, de la Volvo, pot
functiona cu HVO, un biocombustibil
care genereaza emisii foarte
scazute de CO2. Provocarea este
disponibilitatea biocombustibililor
care raméne, Tn continuare,
limitata”, concluzioneaza Lars
Martensson.




MERCEDES BENZ LANSEAZA NOILE
MODELE ACTROS F $I ACTROS EDITION 2

Fie ca este vorba de eficienta, siguranta sau confort, Mercedes-Benz Actros stabileste standarde
inalte pentru camioanele grele incepand cu anul 1996.

Ultimele modele ale sale, lansate in
2018, au venit cu o multitudine de
inovatii. Mercedes-Benz aduce pe piata
noul Actros F, in ianuarie 2021, in 24
de tari din UE si pe anumite piete din
afara UE. Acesta este un model special
conceput pentru functionalitate pura.
Noul Actros F se potriveste perfect
clientilor care cauta pur si simplu un
camion functional. Acesti clienti nu au
neaparat nevoie de toate inovatiile
prezente in cea mai recenta generatie
Actros (cea lansata in 2018, n.red).
Actros F este un camion cu un raport
pret-performanta atractiv si ADN-ul
autentic Mercedes-Benz Trucks. Cu alte
cuvinte: un vehicul care intruchipeaza
valorile definitorii Mercedes-Benz,

cum ar fi calitate superioara, fiabilitate,
eficienta, functionalitate, siguranta si
valoare de exploatare ridicata.

Combinatia perfecta intre confort si
functionalitate

Disponibil in 17 versiuni de asamblare
si numai cu volan pe stanga, Actros F
este ideal pentru transportul regional
pe distante lungi. Tn acest scop, s-a pus
un accent deosebit pe confortul ridicat
al soferilor, pe langa functionalitatea
maxima pentru operatorii de flote.
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Cabina nou proiectata in variantele
StreamSpace sau BigSpace, cu latimea
de 2,5 metri si trei trepte, ii permite
soferului intrarea si iesirea usoara.
Noul Actros F vine, in echiparea
standard, cu Classic Cockpit (cabina
clasica) dar si cu oglinzi laterale
conventionale din sticld. Modelul
dispune de sistem de navigatie,
controlul climatizarii, ecran multimedia,
usor de utilizat, volan multifunctional,
toate din actuala generatie Actros. Noul
Predictive Powertrain Control poate fi
comandat optional.

Tn ceea ce priveste sistemele de
sigurantd, in dotarea standard va fi

cea de-a cincea generatie Active Brake
Assist si Lane Keeping Assist. Optional,
noul Actros F poate fi echipat si cu
Sideguard Assist.

Cu Mercedes-Benz Uptime si
Mercedes-Benz CompleteMile,
conectivitatea si serviciile merg mana
in mana

Actros F vine echipat cu Fleetboard,
solutia standard de conectivitate, ce
asigura un nivel ridicat de eficienta.
Avand date in timp real, transportatorii
sunt intotdeauna la curent cu privire

la vehiculele lor si isi pot conduce

| www.tirmagazin.ro

flotele mai economic avand informatii
inteligente.

in cursele de zi cu zi, este important

ca operatorii flotei s& identifice si

sa rezolve eventualele probleme

in timp util. Prin urmare, cand vine
vorba de conectivitate, Actros F

ofera, de asemenea, asistenta pentru
clienti prin Mercedes-Benz Uptime.
Telediagnosticul complet automatiat
monitorizeaza continuu starea mai
multor sisteme din camion in timp real.
Pentru intretinere si service, Mercedes-
Benz ofera imediat asistenta individuala.
Pachetele de servicii configurabile
individual, precum si solutiile de leasing,
finantare si asigurare adaptate clientilor
completeaza spectrul de servicii pentru
Actros F. Mercedes-Benz Trucks s-a
bazat intotdeauna pe solutii inovatoare.
Contractul de service Mercedes-Benz
CompleteMile, disponibil incepand din
martie 2021 pentru toate modelele
Actros, Arocs si Atego de pe pietele
europene, exemplifica acest lucru. La fel
ca Mercedes-Benz Complete, contractul
de service flexibil acopera intrarea in
service si consumabilele. Conceptul sau
aduce o noutate: rata lunara depinde de
kilometrii efectivi parcursi.

Este foarte bun pentru cei care



utilizeaza camioanele sezonier, cum ar fi
n constructii sau in agricultura.

Mercedes lanseaza Actros Edition 2
cu efectul "wow"

Echiparea de serie a Actros Edition 2
contine urmatoarele sase pachete:

- Safety Package cu sisteme active de
asistenta a soferului;

- Comfort Package cu iluminare
ambientald LED, oglinda de barbierit,
frigider si multe alte facilitati pentru o
viata confortabila;

- Driving Package cu volan din piele,
parasolar electric si multe altele;

- Sight Package cu faruri bi-xenon,
senzor de ploaie si lampi spate cu LED-
uri;

- Media Package cu sistem de

sunet, suport pentru notebook, priza
suplimentara;

- Extra Line cu lumini de pozitie LED in
MirrorCam, indicatoare LED si lumina de
intdmpinare.

in timp ce, cu noul Actros F, Mercedes-
Benz Trucks se concentreaza in special
asupra clientilor care doresc de la
camionul lor, in principal, cea mai mare
functionalitate posibila, Actros Edition
2, care poate fi comandat din ianuarie
2021, se adreseaza unui grup tinta
diferit: soferi profesionisti iubitori de
inovatie si transportatori interesati de
conducerea automata, care pun mare
pret pe confortul ridicat. Soferii Actros
Edition 2 vor dezvolta o puternica
legatura emotionala cu vehiculul lor.
Cele 40 de optiuni suplimentare pentru
interior si exterior, precum si elementele
de design, confera Actros Edition 2,
limitata la 400 de vehicule, un caracter
inconfundabil. Rezultatul: un Actros
premium cu efect ,wow” si caracteristici
care il deosebesc foarte mult de
modelele de serie ale gamei.

Conduceti, lucrati si locuiti intr-un
mediu luxos

O gama intreaga de caracteristici ale
echipamentelor evidentiaza luxul Actros
Editia 2. Interiorul elegant are un tablou
de bord superb si ménerele usilor
acoperite cu piele nappa, mai multe
parti interioare au aspect de fibra de
carbon, precum si o trapa pe acoperis
cu iluminare ambientala. Patul are o
latime de 900 milimetri. O perdea de jur
imprejur -bej migdalat in interior, negru
n exterior- asigura intimitatea.
Exteriorul camionului include, printre
altele, gravuri pe peretele lateral cu
sigla Mercedes si inscriptia "Edition 2"

in parasolarul lacuit, emblema Actros

in fata, inscriptia Actros in partea
superioara a peretelui din spate al
cabinei, patru spoturi LED suplimentare
in parasolar, precum si trei lumini de
lucru LED in spatele cabinei. Din lateral,
treptele de intrare din otel inoxidabil sunt
deosebit de vizibile.

Actros Editia 2 este oferitd cu cabine
GigaSpace si BigSpace. Vopseaua
cabinei poate fi aleasa in functie de
preferintele clientului, in timp ce partea
din fata a vehiculului este intotdeauna
vopsita in culoarea gri metalic, pentru o
recunoastere facila.

Editia 2 este echipata cu asistentul de
franare de urgenta Active Brake Assist
din a cincea generatie (ABA 5), Active
Drive Assist (ADA) pentru conducere
partial automatizata, MirrorCam, precum
si asistenta laterala pentru detectarea
pietonilor si a biciclistilor. Impreuna cu

aceste sisteme de asistenta, Predictive
Powertrain Control este impresionant.

Sistemul economiseste mult combustibil
Truck Data Center este elementul
central al Fleetboard si al altor solutii

de conectivitate pentru vehicule.
Dispozitivul primeste datele de la
senzori, camere si dispozitive de directie
din camion si le analizeaza pentru o
serie de aplicatii. Truck Data Center

nu numai ca sta la baza numeroaselor
servicii Fleetboard, ci si la Mercedes-
Benz Uptime, serviciul care te ajuta

sa sporesti gradul de disponibilitate al
vehiculului.

Pentru a limita numarul defectiunilor,
reviziile necesare sunt recunoscute

din vreme, in timp ce clientul primeste
asistenta pentru organizarea unei vizite
la service.




“PINOVAND INDUSTRIA CONSTRUCTILOR

CU NOUL MERCEDES-BENZ AROCS

Noul Mercedes-Benz Arocs are toate calitatile necesare pentru a fi partenerul perfect pentru
transportul in constructii: motoare puternice, configuratii variate si un sasiu robust.

Arocs le permite clientilor sa isi
proiecteze propriile solutii de transport
care sa raspunda cerintelor fiecaruia.
Oferind cea mai recenta generatie

de tehnologii, cum ar fi Predictive
Powertrain Control (PPC), Sideguard
Assist, Active Brake Assist si inovativele
MirrorCam si Multimedia Cockpit,

la care se adauga platforma de
conectivitate Truck Data Center (TDC),
Arocs stabileste standardul pentru
eficienta, digitalizare, siguranta si
conectivitate.

Inovator si eficient datorita Predictive
Powertrain Control

Mercedes-Benz Arocs beneficiaza acum
si de controlul avansat de croaziera

si transmisie Predictive Powertrain
Control. PPC si-a dovedit fiabilitatea in
traficul interurban, iar camioanele Arocs,
care ruleaza frecvent pe drumurile
rurale sau in off road urmeaza sa se
bucure de progrese majore realizate
prin PPC in reducerea consumului de
combustibil.

Pe langa sistemul de pozitionare bazat
pe GPS, noua generatie de PPC
foloseste harti rutiere digitale care contin
date legate de topografie, dinamica
intersectiilor si sensurilor giratorii,
precum si pozitionarea semnelor

de circulatie. Arocs este capabil sa
gaseasca intotdeauna treapta potrivita
de viteza si viteza adecvata pentru un
consum optim, atunci cand camionul
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navigheaza pe drumurile grele sau
rurale.

Circuland off road, Arocs este cu pana
la cinci la suta mai eficient din punct de
vedere al consumului de combustibil,

in comparatie cu modelele care nu
sunt echipate cu Predictive Powertrain
Control.

PPC este acum disponibil si pentru
camioane grele de pana la 120 de
tone, vehicule cu tractiune integrala

si vehicule cu transmisie hidraulica
auxiliara (Hydraulic Auxiliary Drive HA
HAD).

in combinatie cu MirrorCam, economiile
de combustibil sunt si mai bune datorita
aerodinamicii optimizate a carcasei
cabinei. Aceasta inlocuieste oglinzile
conventionale principale, la noul Arocs.
Sistemul optional cuprinde doua camere
orientate spre spatele vehiculului, ale
caror imagini apar pe doua panouri

de afisare mari de 15 inch. Arocs este
primul camion de constructii care
include acest sistem.

Sigurantd maxima datorita MirrorCam
si sistemelor de asistenta inovatoare
Aerodinamica optimizata este doar

una din caracteristicile MirrorCam.
Tehnologia camerei ofera, de
asemenea, avantaje in ceea ce priveste
manipularea si siguranta camionului.
Dispozitivul face mai usoara munca
soferului, atat pe drum, cat si in afara
acestuia, la numeroasele puncte de
descarcare.

Absenta oglinzilor, pe de o parte, a
imbunatatit considerabil vizibilitatea
generala. Soferul are o vizibilitate



excelenta chiar si in diagonala, intr-

un unghi care, altfel, ar fi fost ascuns
de carcasa oglinzii. Nu mai exista
posibilitatea ca soferul sa isi regleze
incorect oglinda. MirrorCam ofera o
imagine completa.

MirrorCam fi ofera soferului o serie de
functii auxiliare. Cand manevreaza sau
schimba banda, afisajul 1l ajuta pe sofer
sa estimeze distanta fata de vehicule.
Din iunie 2021, va exista un alt sistem
de asistenta pentru siguranta disponibil
pentru numeroasele variante ale
modelului Arocs: Active Sideguard
Assist. Noul sistem nu doar avertizeaza
soferul cu privire la miscarea biciclistilor
sau pietonilor aflati pe partea copilotului,
asa cum este cazul sistemului
Sideguard Assist. El poate declansa

si frinarea automata la o viteza de
virare de 20 km/h pana cand vehiculul
se opreste, in cazul in care soferul nu
reactioneaza la avertismentele sonore.
Active Sideguard Assist previne orice
coliziune. Mercedes-Benz Trucks este
primul producator de camioane din lume
care a introdus un astfel de sistem cu
functie de franare activa, contribuind
astfel la reducerea numarului de
accidente grave sau chiar decese
produse cand vehiculele intorc.

Mercedes-Benz Trucks este primul
producator cu o cabina multimedia
(Multimedia Cockpit) complet
integrata

Avertizarea asupra pericolelor si
furnizarea altor informatii importante
intr-un mod care sa nu a copleseasca
soferul a fost un alt aspect important
avut in vedere in timpul dezvoltarii
noului Arocs. Cabina Multimedia joaca
un rol important, inlocuind clasicele
instrumente. Multimedia Cockpit 7i ofera
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soferului o imagine de ansamblu clara
asupra tuturor conditiilor de conducere
si de functionare a camionului.

Aceasta include si informatii despre
toate sistemele de asistenta. Cabina
multimedia este disponibila in doua
modele si include intotdeauna un sistem
de infotainment radio.

Optional Multimedia Cockpit Interactive
are un grup de instrumente pe un panou
de 12 inch in locul ecranului de 10 inch.
Tn plus, exista doua optiuni de afisare
(,Clasic” si ,Avansat”), un sistem de
navigatie Remote Online, precum si
recunoasterea semnelor de circulatie.

Truck Data Center faciliteaza
serviciile inteligente si telematice
Mercedes-Benz Arocs este intotdeauna
online. Acest lucru le ofera companiilor
avantaje considerabile. Modulul Truck
Data Center (TDC) se afla in centrul
acestei retele online. TDC primeste
date, de exemplu, de la senzori si
camere din camion si le foloseste ca
baza pentru comunicarea intre vehicul
si sistemele externe, cum ar fi serviciul

R R
Mercedes-Benz Uptime si Fleetboard.
Serviciul Uptime verifica starea fluidelor
si a pieselor consumabile. Dacéa se
apropie timpul pentru o reparatie sau o
lucrare de intretinere acest lucru este
imediat raportat la service-ul Mercedes-
Benz de catre camion. Datele sunt
analizate in timp real si transmise rapid.
Daca exista riscul de defectiune, se
ia legatura cu clientul care primeste o
programare in service.

Arocs - diferite configuratii

Datorita gamei largi de cabine,
motoarelor eficiente - gradate de

la o putere de 175 kW (238 CP) la

460 kW (625 CP) -, impreuna cu
variantele de tractiune si configuratiile
de roti, Arocs poate indeplini cerintele
clientilor. Indiferent daca este vorba

de marfuri, aprovizionare cu materiale
de constructie sau transportul celor

mai grele masini de constructii - Arocs
este echipat pentru a face fata tuturor
acestor sarcini.

Sistemul de actionare hidraulica
auxiliara (Hydraulic Auxiliary Drive -
HAD) a redus considerabil volumul de
lucru chiar si in santierele de constructii
si Tn cariere. Sistemul de actionare
auxiliara hidraulica (HAD) functioneaza
la o viteza de pana la 30 km/h si face
fata chiar si suprafetei alunecoase a
pantelor dificile.

,Nimic nu este imposibil” este motto-ul
din spatele Arocs. Programul extins
Arocs cuprinde configuratii de roti de la
4x2 si 4x4 la vehiculele cu trei axe 6x2,
6x4 si 6x6. Vehiculele cu patru axe sunt
disponibile ca 8x2 cu axa de remorcare,
ca 8x4, 8x4 cu axa de remorcare,

8x6 si 8x8. Gama include suspensii
pneumatice, cadre diferite in functie de
utilizare, pe sosea sau off road, cabine
pentru lucru de o zi sau pentru distante
lungi, precum si trei sisteme de tractiune
integrala.




VERSUS SO2EOS - PORTRETUL
SOFERULUI PROFESIONIST ROMAN

b

"Ati putea sa faceti un portret al soferului profesionist roman, cu bune si cu rele?"- aceasta este
intrebarea episodului 05 din cel de-al doilea sezon al serialului VERSUS.

George Nita, director general Holleman,
Mircea Manescu, director general
Ahead Logistics, Cosmin Pandaru,
director general TAP 1 SA, si Cristian
Dolofan, director general Dolo Trans
Olimp, sunt protagonistii celor 7
episoade ale noului sezon din show-ul
executivilor din transporturile rutiere
romanesti.

Alina Anton-Pop, PR&Marketing
Manager revista TIR Magazin:
Ati putea sa faceti un portret al soferului
profesionist roman, cu bune si cu rele?
Aceasta este intrebarea pe care le-am
adresat-o mai multor transportatori.

George Nita, director general
Holleman: Soferul profesionist romén
este la fel ca poporul roméan, cu bune

si rele, cu temperament mai puternic
sau mai slab, mai pregatit sau mai

putin pregatit. Nu as putea generaliza,
pentru ca am si soferi foarte buni, cu
care fac treaba foarte buna, un nucleu

deosebit de oameni cu experienta,
alaturi de firma in toate situatiile. Cum
am si oameni care vizeaza doar bani,
situatii, nu au grija de masini, nu isi fac
indatorirea de baza, de sofer si cu care
putem lucra mai mult sau mai putin.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: Soferii
romani se pot adapta la conditiile de
munca, mai bune sau mai rele, in
functie de locul unde isi desfasoara
activitatea. in Romania, infrastructura
fiind deficitara, au conditii grele pentru
a-si desfasura activitatea. Au putine
parcari, putine locuri unde se pot
odihni in conditii de siguranta si nici
nu se intrevad, in viitorul apropiat,
imbunatatiri ale acestor conditii. Pe
extern, este o alta infrastructura, este
un mediu mult mai bun pentru a-si
desfasura activitatea. De aceea, multi
dintre ei opteaza pentru transportul
intracomunitar.

Cosmin Pandaru, director
general TAP 1 SA: Apreciez soferul
profesionist datorita muncii prestate

in conditii foarte grele, din pricina
drumurilor foarte proaste si a traficului
foarte aglomerat din Romania.

Cristian Dolofan, director
general Dolo Trans Olimp:
Meseria de sofer profesionist nu este
deloc usoara, nu o poate face oricine.
Soferii romani sunt, de foarte multe
ori, catalogati gresit. Li s-au pus, de-a
lungul timpului, tot felul de etichete.
Eu stiu exact ce inseamna aceasta
meserie si stiu ce sacrificii presupune.
De aceea, soferii profesionisti merita tot
respectul nostru.

VERSUS este un serial produs in
exclusivitate pentru TIRMagazin.ro si
Facebook.com/TIRMagazin. In fiecare
dintre cele 7 episoade ale show-ului,
patru executivi din firme de transport
rutier raspund la cate o intrebare
lansata de jurnalistii revistei TIR
Magazin. Cele 7 intrebari sunt formulate
dupa o minutioasa analiz a celor mai
importate subiecte de business, care Ti
framanta n prezent pe transportatorii
romani.

S02E04 - SOLUTIA:
ADUCEREA DE SOFERI
EXTRACOMUNITARI?

"Exista voci care sustin ca aducerea
de extracomunitari reprezinta in acest
moment singura solutie pentru criza
soferilor profesionisti. Impartasiti
aceasta opinie?"- aceasta este
intrebarea episodului 04 din cel de-al
doilea sezon al serialului VERSUS.
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Volvo FM face fata oriciror activitati: distributia de produse allmentare pe distante medil, transporturi de produse chimice, containere,
materiale de constructii etc. Probabil cd este cel mai versatil model din gama noastra.

Moul FM este echipat cu o cabind complet noud, ce aduce Imbundtatid medivlul de lucru al soferulul, cu Inovatil si tehnologle Intellgenta
si care oferd un nivel mai ridicat de confort, siguranta si productivitate,

Volumul interior a crescut cu pand la 1 me, oferind confort si mal mult spatiu de lucru. Vizibilitatea este acum si mal bund datorita
geamurilor mal mari, linlel cobordte a usllor si oglinzilor retrovizoare nol, camerei video de pe oglinda din dreapta. Zona soferulul dispune
acum de o interfatad complet nous, digitald, pentru informatii si comunicare, iar volanul are functie de Inclinare si comenzl incorporate.

Sase dimensiuni de cabind. Doud pana la cincl punti, Sasiu foarte jos sau foarte Tnalt. O gamd larga de optiuni de lant cinematic.
Addugati sasiul Volvo Trucks extrern de flexibil pe o lista aproape interminabild de optiuni, iar ceea ce obiinetl este capacitatea
noului Volvo FM de a se adapta nevollor specifice.

Aflati mal multe pe www.volvatrucks.ro,

TRANSPORT REGIONAL I SRR —




Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Exista voci care sustin ca
aducerea de extracomunitari reprezinta
in acest moment singura solutie pentru
criza soferilor profesionisti. Impartasiti
aceasta opinie?

George Nita, director general
Holleman: Da, impartasesc opinia.
Cred ca si Romania trebuie sa faca,
cum fac si alte state mai dezvoltate.
Daca sunt doritori, sa vina din alte tari
unde sunt salarii mai mici. Ar trebui

sa 1i primim, iar autoritatile sa sprijine
procesul. Examenul sa se poata
desfasura in limba engleza pentru ca
acei oameni sa se poata pregati si

sa poata raspunda intrebarilor, sa fie
instruiti. Sunt exemple foarte bune, cum
ar fi Polonia, care a incurajat foarte
mult ucrainienii. Ei au acum foarte multi
soferi din aceasta tara, iar lucrurile

se desfasoara in buna regula. Pot fi

si din alte tari, de orice natie, religie,
important e sa fie oameni care isi fac
treaba.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Aducerea de soferi extracomunitari
poate fi o solutie pentru a rezolva partial
aceasta problema. Consideram ca
trebuie insistat pe calificarea soferilor
din Romania, a celor care traiesc si
muncesc in Roméania si mai putin pe
partea de extracomunitari care, sigur,
reprezinta o solutie de compromis
pentru firmele de transport.

Cosmin Pandaru, director
general TAP 1 SA: Este o solutie
strict de moment. Ca firma de transport,
am prefera sa lucram cu soferi romani.
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Cristian Dolofan, director
general Dolo Trans Olimp: Pentru
noi, aducerea de soferi extracomunitari
nu este o solutie. Imi mentin opinia:
putem evita criza de soferi, tinand
aproape soferii romani.

S02E03 - AUTORITATI,
PATRONATE, SINDICATE SI
TRANSPORTUL RUTIER

"Ce credeti ca ar trebui sa faca
autoritatile, patronatele, sindicatele

si firmele de transport rutier pentru a
rezolva, chiar si partial, criza soferilor
profesionisti?" - aceasta este intrebarea
episodulului 03 din cel de-al doilea
sezon al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce credeti ca ar trebui sa
faca autoritatile, patronatele, sindicatele
si firmele de transport rutier pentru a
rezolva, chiar si partial, criza soferilor
profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: Trebuie sa existe un
dialog si o explicare mai concreta a
ceea ce inseamna sa fii sofer. Sio
explicatie asupra veniturilor. Trebuie
ca toate firmele de transport, cei care
decid nivelul salarial, sa stie ca soferul
trebuie platit pe un anumit nivel al
pietei. Daca este platit, poate face
treaba. Autoritatile, sindicatele daca isi
pot aduce contributia in vreun fel, de
exemplu de a reduce din taxare, cum
s-a intdmplat in constructii, sau poate
au idei mai bune, sunt binevenite. Dair,
solutiile sunt intotdeauna in domeniul
privat. Firmele de transport sunt firme
care Tsi decid singure soarta si au stiut
sa se adapteze la mediul inconjurator.
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Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: Ar
trebui mers pe doua componente. Una
ar fi partea de fiscalitate, in sensul

ca diurnele pe parcursul intern sa fie
impozitate ca cele de pe parcursul
extern. Adica la 87 euro diurna
externa, ar trebui s fie si la intern
acelasi tratament fiscal. Pe a doua
componenta, ne referim la faptul ca ar
trebui dezvoltate scolile profesionale
si in special partea care vizeaza
domeniul transporturilor. Este o criza
nu doar pe partea de soferi dar si de
service, mentenanta. Exista o problema
generala.

Cosmin Pandaru, director
general TAP 1 SA: Autoritatile ar
trebui sa vina in sprijinul firmelor de
transport, asa cum au facut in domeniul
constructiilor, reducand taxele salariale
pentru soferii profesionisti cat si marirea
diurnei pe Romania.

Cristian Dolofan, director
general Dolo Trans Olimp: Sunt
cateva masuri esentiale care ar trebui
puse in practica in perioada imediat
urmatoare. Avem nevoie de investitii
majore in infrastructura, unele cu un
impact major. Altfel, nu putem anticipa
demersurile noilor alesi, dar speram ca
ele sa fie intr-o zona pozitiva.

S02EO02 - MIGRAREA SPRE VEST
A SOFERILOR PROFESIONISTI
ROMANI

"In ultimii ani, firmele de transport rutier
se confrunta cu o criza profunda de
soferi profesionisti. Credeti ca intrarea
n vigoare, in 2020, a Pachetului
Mobilitate 1 va duce la o migrare mai
accentuata a soferilor spre Vest?" -
aceasta este intrebarea episodulului 02
din cel de-al doilea sezon al serialului
VERSUS.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: In ultimii ani, firmele de
transport rutier se confrunta cu o

criza profunda de soferi profesionisti.
Credeti ca intrarea in vigoare, in 2020,
a Pachetului Mobilitate 1 va duce la o
migrare mai accentuata a soferilor spre
Vest?

George Nita, Director General
Holleman: Cred ca nu va fi o migrare
mai accentuata. Oamenii vor migra de
la firmele roméanesti spre firmele stréine
pentru ca ei deja stiu ce e de facut, aud
de la colegi cum se lucreaza la firmele



straine din Vest. Europa nu vrea sa
plece soferii din Europa de Vest. Europa
vrea sa plece firmele romanesti din
Europa de Vest si atunci soferii nu cred
c4 vor avea de pierdut. Tn cealalta parte
este problema, la firme.

Mircea Manescu, Director
General Ahead Logistics:
Migrarea soferilor va ramane constanta,
consideram noi, din cauza ca, pe intern,
nu putem oferi aceleasi conditii ca

cele de pe transportul intracomunitar.
Automat, se va produce aceasta
migratie, care se va intensifica cu
plecarea soferilor catre conditii mult mai
bune.

Cosmin Pandaru, Director
General TAP 1 SA: Cu siguranta,
soferii vor migra catre firmele din Vest
din cauza conditiilor salariale oferite de
firmele din Occident, fata de firmele din
Romania. Asta pentru ca firmele din
Occident practica alte tarife fata de cele
din Roménia.

Cristian Dolofan, Director
General Dolo Trans Olimp:
Pachetul de Mobilitate nu are ca efect
negativ doar migrarea soferilor nostri
in Vest, care se va intensifica, cu
siguranta. A fost o miscare gandita in
detaliu si cu urmari pe masura. Soferii
care aleg sa lucreze pentru companiile
din Vest Tsi vor lua cu ei familiile,
membrii acestora. Ei reprezinta o forta
de munca, pentru vestici, cu costuri
zero. Asadar, beneficiile acestor masuri
se vor amplifica.

S02E01- ANUL 2020

"Care sunt asteptarile si prognozele
dumneavoastra in legatura cu piata
romaneasca a transporturilor rutiere

pentru anul 20207?" - aceasta este
intrebarea care a deschis cel de-al
doilea sezon al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Am intrebat mai multi
transportatori care sunt asteptarile
si prognozele lor in legatura cu piata
romaneasca a transporturilor rutiere
pentru anul 2020.

Georghe Nita, Director General
Holleman: Transporturile urmeaza
tendinta economiei. Daca exista
probleme in economie, apar probleme
in transporturi. lar transportatorii simt
intre primii problemele din economie,
pozitive sau negative. Simt cresterile,
simt crizele. Din ceea ce stiu, din
analizele pe care le-am ascultat, recent,
pentru anul 2020 nu sunt vesti prea
bune. Europa are destule probleme

in multe tari si, Tn mod deosebit, in
Germania, care stagneaza. Economia
Roméniei este legatd de economia

Germaniei si prevad ca vor fi mai putine
comenzi de transport. Acest fapt trebuie
sa ne alerteze si sa ne determine sa fim
atenti la activitatea noastra, la modul in
care dispunem de resurse, la modul in
care gasim clienti la momentul oportun.
Asa vom putea contrabalansa aceste
tendinte care par negative.

Mircea Manescu, Director
General Ahead Logistics:
Prognozele noastre pentru 2020 sunt
in aceeasi zona ca si cele pentru
anul acesta. In sensul c& nu vedem
schimbari majore pe piata, nu vedem
scaderi de volume, doar, poate, niste
mici cresteri de volume pe transportul
intern.

Cosmin Pandaru, Director
General General TAP 1 SA:
Statisticile financiare preconizate pentru
anul 2020 araté o usoara scadere de
3,2% preconizata pentru Romania,
astfel incat cresterea salariului minim
pe economie pentru 2020 va merge tot
in consum. Economia Romaniei, fiind
bazata pe o economie de consum, piata
transporturilor nu va suferi o modificare
in 2020. Preconizam o oarecare
crestere a activitatii de transport.

Cristian Dolofan, Director
General Dolo Trans Olimp: Din
2017 pana astazi, ne-am confruntat
cu numeroase modificari legislative.
Cu toate acestea, piata de logistica

si transport rutier a avut o crestere
constanta. Investitiile semnificative in
domeniu se simt. Roméania a devenit
unul dintre cei mai activi jucatori de pe
piata de transport de marfuri la nivel
european. Numarul companiilor noi de
transport a crescut de la un an la altul.
Consider ca se va mentine si in 2020
acelasi trend ascendent in domeniu.




VIDEO. CONTROALELE ISCTR S02E04:
"NU VORBESC MOLDOVENESTE!"

in cel de-al patrulea episod al sezonului 02 al serialului viral "CONTROALELE ISCTR", trei soferi
profesionisti sunt verificati de inspectori.

Un rus moldovean are o inregistrare
pe tahograf care se bate cap in cap
cu o adeverinta care spune ca in acea
perioada era in concediu de odihna.
Apoi, un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere in
baza caruia face cursele. Si, la final,
asistam la un control complet al unui
sofer profesionist care transporta
marfuri ADR.

"Nu vorbesc moldoveneste!”
Inspectorii ISCTR opresc un camion in
trafic si il intreaba pe sofer daca stie
roméneste.

Sofer: Nu vorbesc moldoveneste!
Inspector: Deci, nu esti roman. Sofer
din Ucraina?

Inspectorul ii cere, in rusa/ucrainiana
sa prezinte documentele pentru camion
si remorca. Soferul se supune. | se cer
documente de calatorie si certificatul
privind inspectia tehnica.

Inspectorul verifica documentele

si, apoi, Ti cere documentele CMR-

ul. Soferului i se cere cardul digital.
Documetele par, intr-o prima faza, in
regula.

Apoi, i se cere discul de la tahograf.
Soferul scoate discul din tahograf si i-I
ofera inspectorului ISCTR.

Inspectorul vede, din documente, ca din
10 mai pana pe 30 mai, soferul s-a aflat
in concediu de odihna.

Inspectorul se indeparteaza de camion
cu toate documentele si incepe
verificarea lor. Inspectorul are o discutie

cu soferul, apoi le spune reporterilor ca
soferul intelege, de fapt, orice limba.
Inpsetorul explica: soferul are un
formular de atestare a activitatilor din
care rezulta ca, din 10 mai pana pe 30
mai, a fost in concediu de odihna. Dar,
n cutia cu diagrame, exista o diagrama
de pe data de 22 mai, cu numele lui,
prin care este atestat ca a condus 500

de kilometri.
Pe baza CMR-ului, rezulta ca a plecat
din Mersin, Turcia, ieri (pe 2 iunie,

n.red.). ,Dansul mi-a dat dovada de
stationare, ieri, la Ruse, azi tot la Ruse.
Nu pot sa fac dovada ca a fost dansul
aici. Este sanctionat contraventional
pentru ca nu a prezentat aceasta
diagrama la control (probabil cea

din mai, n.red.), iar cealalta nu este
conforma cu realitatea” (inspectorul
indica o hartie-document, n.red).
Inspectorul ii ofera indicatii pentru
completarea documentelor. ,Scrie-ti
numele pe hartie”. Soferul primeste
documentele inapoi. Soferul

continua sa spuné ca nu vorbeste
"moldoveneste".

Lipseste contractul de inchiriere
Inspectorii ISCTR 1l opresc pe un sofer
de autobuz pentru control.

Acestia Ti cer soferului contractul de
inchirie a vehiculului.

Soferul nu gaseste contractul de
inchiriere. Inspectorul insista sa Ti fie
prezentat. ,Ati putea face dovada daca
sunati la firma?”, intreaba inspectorul.
Soferul merge la autobuz pentru a-si
lua telefonul. Suna. Se intoarce si
spune ca ,nu raspunde nimeni”.
Inspector: Cu cine ai contract? Ai

cui oameni i transporti dumneata?



"CONTROALELE ISCTR".

Un sofer de camion primeste o

amenda de 1.000 de lei pentru ca nu a
respectat timpii de conducere si odihna.
"Cine nu munceste, nu greseste!”,
concluzioneaza conducatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc inchide lista amendatilor,
cu 300 de lei. El face scandal ca trebuie
sa Tsi plateasca amenda la banca sau
ey e la posta si ca nu poate sa plateasca
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Persoanele sunt angajate la firma asta?
Sofer: Da, toate sunt angajate la firma
asta.

Inspector: O legitimatie de serviciu, un
tabel, va rog.

Inspectorul cauta pe calculator si
gaseste soferul in baza de date.
Inspector: Amenda este pe firma,

de la 250 la 1.000 de lei. Acesta e

un formular de control, va rog sa il
semnati. Timpii dumneavoastra de
conducere si de odihna, pe care i-am
constatat, sunt in regula. lar aici este o
nota cu deficiente in care am scris c3,
la momentul controlului, conducatorul
auto nu avea la bordul autobuzului
contractual de inchiriere. Ceva de
obiectat ?

Soferul: Nimic.

Inspector: Amenda va veni la sediul
operatorului de transport.

Controlul unui transport ADR
Inspectorul ISCTR opreste inca un
sofer de camion in trafic.

Inspector: Prezentati echipamentul
ADR, stingatorul de doua kilograme
pentru camion, pe urma verificam restul
documentelor. Va rog sa imi deschideti
si mie remorca pentru a vedea ce
transportati.

Soferul Ti prezinta stingatorul de cabina.
Se constata ca este in regula.
Inspectorul ii cere sa prezinte
echipamentul ADR, trusa. Soferul
coboara din camion si prezinta trusa
ADR. Inspectorul o analizeaza si
spune ca este incompleta, lipsind

trusa medicala si cele doua triunghiuri
reflectorizante pentru fata si spate si
doua cale.

Soferul Ti prezinta calele si apoi urca in
camion de unde scoate trusa medicala
si o lampa. Soferul gaseste incé o
lampa intermitenta si mai are nevoie sa
gaseasca doua triunghiuri. Gaseste si
cele doua triunghiuri.

Soferul pune lucrurile la loc si Ti arata
ce transporta, deschizand remorca.
Inspectorul urca in spatele camionului

pentru a
verifica cum e prinsa marfa. Soferul
spune ca a incarcat in Austria. Marfa
pare in regula.
| se cere copia conforma, atestatul
profesional si atestatul ADR, cartela
tahograf.

Inspectorul analizeaza documentele
prezentate de sofer. Inspectorul Ti
inmaneaza actele si un raport de
control spunandu-i ca este totul in
regula.

Soferul s-a declarat multumit de control.

Despre serial

Primul sezon al serialului
CONTROALELE ISCTR a fost filmat

pe raza Inspectoratului Teritorial nr. 1-
municipiul Bucuresti si judetul lifov.

Cel de-al doilea sezon va prezinta
situatii din activitatea de zi cu zi a
inspectorilor de trafic din judetul Giurgiu
(Inspectoratul Teritorial nr. 7).

Va intalniti astfel cu situatii in care
soferii profesionisti controlati sunt gasiti
in regula din punct de vedere legal, dar
si cazuri in care sunt amendati.

SEZONUL 02 EPISODUL 03

Patru soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori in cel de-al treilea episod
al sezonului 02 al serialului viral

intreaga suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o serie
de nemultumire legata de starea
drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02

Tn cel de-al doilea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR", aveti intalnire cu trei soferi
profesionisti.

Primul a luat o amenda de 1.000 de lei
dupa ce s-a incurcat Tn explicatii despre
cum a ajuns, Tn mod "miraculos", din
Grecia pana in Romania, pe camion, cu
<<colegu' si sefu'>>.

Un sofer turc a fost amendat tot cu
1.000 de lei pentru ca nu a respectat
timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se declara
multumit de firma la care lucreaza,

n special pentru ca ajunge in fiecare
seara acasa, la familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01

Serialul viral "CONTROALELE ISCTR"
a revenit, la finalul anului 2019, cu un
nou sezon. In deschiderea sezonului
02, Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR), a raspuns "tirului" intrebarilor
jurnalistilor TIR Magazin.




"MERCEDES-BENZ TRUCKS PREZINTA

INOVATII LA NIVEL MONDIAL PENTRU
MAI MULTA SIGURANTA PE DRUM

Cand a venit vorba de cresterea sigurantei vehiculelor si §oferllor, Mercedes-Benz Trucks a
fost intotdeauna un pionier in industrie.

Compania a investit sute de milioane de
euro pe an in cercetare si dezvoltare,
pentru sisteme care sa ofere asistenta
si mai mare soferilor Th munca lor si sa
sporeasca siguranta tuturor utilizatorilor
de drumuri.

Cele mai recente exemple sunt Active
Sideguard Assist cu functie de franare
automata si Active Drive Assist 2 cu
functie de oprire automata de urgenta,
ambele disponibile din iunie 2021.
Pentru mai multa siguranta in trafic,
sistemele de asistenta care pot

sprijini in mod activ soferul in situatii
periculoase sunt de o importanta
cruciala. De exemplu, in urma cu

ani de zile, Asociatia Federala
Germana pentru Transportul de Marfa,
Logistica si Asociatia Comerciala

pentru Industria Transporturilor
(Bundesverband Giiterkraftverkehr
Logistik und Entsorgung si, respectiv,
Berufsgenossenschaft fir Transport und
Verkehrswirtschaft), precum si compania
de asigurari Kravag au demonstrat,
ntr-o testare pe teren cu peste 1000

de vehicule, urmatoarele: camioanele
echipate cu sisteme de asistenta a
soferului au avut o probabilitate cu 34 la
sutd mai mica de a face accidente decat
vehiculele de acelasi tip, dar care nu
erau dotate cu sisteme de asistenta.

Cu sisteme precum asistenta de urgenta
la franare din generatia a cincea Active
Brake Assist (ABA 5), Sideguard

Assist pentru detectarea pietonilor

si a bicicligtilor, Active Drive Assist
pentru conducerea partial automatizata
(SAE nivel 2), precum si cu ajutorul
MirrorCam in locul oglinzilor clasice,
Mercedes-Benz a marit considerabil
nivelul de siguranta al camioanelor sale.
Acest lucru este valabil mai ales pentru
actuala generatie Actros, precum si
pentru o mare parte a modelelor Arocs.

Nou: Active Sideguard Assist cu
functie de franare automata

A fi pe drum cu un camion greu, fie

n oras, fie pe drumuri inguste si cu
intersectii multiple este o provocare
pentru multi soferi profesionisti. Acest
lucru se aplica Tn special la manevrele
de virare si intoarcere. Soferul trebuie
sa acorde atentie semafoarelor, precum
si traficului din fata si lateral, pietonilor si
biciclistilor.

Problema: participantii la trafic, deseori,
nu stiu ca un sofer de camion poate sa
nu-i vada in anumite situatii. in plus,
camioanele grele cu ampatament mare
sau remorci se opresc intr-un mod

care nu este inteles de catre ceilalti
participanti la trafic.

O functie activa de franare poate
insemna salvarea vietii in anumite
circumstante

n astfel de situatii, Sideguard Assist,
dezvoltat de Mercedes-Benz Trucks si
disponibil pe multe dintre modele Actros,
Arocs si Econic inca din 2016, poate
interveni intr-un mod util. Sideguard
Assist poate avertiza soferul, printr-un
proces in mai multe etape, in timpul unui
viraj la dreapta, atunci cand sistemul
recunoaste prezenta unui pieton sau a
unui biciclist in zona de monitorizare.
Din iunie 2021, Mercedes-Benz va oferi
Active Sideguard Assist (ASGA) in plus
fata de Sideguard Assist - cu o functie
suplimentara care poate salva vieti.
Noul sistem nu numai ca poate avertiza
soferul cu privire la deplasarea pietonilor
sau a biciclistilor pe partea pasagerului,
dar poate initia 0 manevra de franare
automata la viteze de pana la 20 km/h
pana la oprirea vehiculului in cazul in
care soferul nu raspunde la semnalele
de avertizare.

Prin unghiul de virare, ASGA poate
recunoaste necesitatea unei astfel de
manevre de franare si poate preveni

o posibila coliziune. Mercedes-Benz
Trucks este primul producator de
camioane din intreaga lume care ofera
un astfel de sistem cu functie de franare
automata si, prin urmare, doreste sa
contribuie la reducerea in continuare a
numarului de accidente.

Nou: Active Drive Assist 2 cu functie
de oprire de urgenta

Active Drive Assist (ADA) reprezinta,

de asemenea, un pas Tnainte in ceea

ce priveste siguranta si transforma noul
Actros n primul camion din lume care
poate fi condus partial automat (nivelul 2
SAE). In anumite conditii, acesta sprijina
in mod activ soferul in deplasarea
longitudinala si laterald a camionului

si poate mentine automat distanta fata
de vehiculul din fata, accelera si, de
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asemenea, conduce in cazul in care
exista marcaje rutiere clar vizibile.
Daca soferul se apropie prea mult

de un vehicul din fata, ADA poate
frAna automat camionul pana cand

se restabileste distanta minima
predeterminata. Daca este cazul,
sistemul poate apoi sa reacelereze
camionul pana la viteza prestabilita.
Disponibila din iunie 2021, cea mai noua
generatie ADA 2 poate face chiar mai
mult: sistemul este capabil sa initieze
o oprire de urgenta daca recunoaste
ca soferul nu a fost implicat activ in
procesul de conducere o perioada mai
lunga de timp, de exemplu din cauza
problemelor de sanatate. Mai intai,
sistemul solicita soferului, prin semnale
optice si acustice, sa isi aseze mainile
pe volan.

Dar, daca el nu raspunde dupa 60

de secunde, chiar si dupa multiplele
avertismente, sistemul poate frana pana
cand camionul se opreste Tn siguranta
pe banda sa, in timp ce avertizeaza
urmatoarele vehicule folosind luminile
de avarie.

Manevra de oprire de urgenta initiata
de sistem poate fi opritd de sofer in
orice moment. Dacd, insa, camionul se
opreste, sistemul poate actiona automat
noua frana de parcare electronica. in
plus, usile sunt deblocate, astfel incat

paramedicii pot ajunge direct la sofer in
caz de urgenta medicala.

Active Brake Assist 5 - asistenta la
franarea de urgenta pe autostrazi si
in traficul orasului

Franarea automata prin Active
Sideguard Assist si oprirea automata
de urgenta prin Active Drive Assist 2

nu trebuie confundate cu functia de
franare de urgenta Active Brake Assist

5. ABA 5 functioneaza ca o combinatie
de sisteme radar si camere. Comparativ
cu ABA 4, poate raspunde in cazul
persoanelor aflate in miscare cu o
manevra automata de franare completa
pana la o viteza a vehiculului de 50
km/h.

Tn cazul in care ABA 5 recunoaste
pericolul unui accident cu un vehicul, cu
un obstacol stationar sau cu un pieton
care se apropie, trece sau se opreste
brusc, o avertizare optica sau acustica
poate fi emisa mai intai soferului. Daca
soferul nu raspunde in mod adecvat,
sistemul poate initia apoi o manevra de
franare partiala, cu o reducere a vitezei
de pana la trei metri pe secunda.

Daca, totusi, o coliziune este iminenta,
sistemul poate efectua o manevra
automata de franare de urgenta. Dupa
ce camionul s-a oprit, se poate actiona
noua frana de parcare electronica.
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PRODUCTIA DE SER TA eA

VA INCEPE iN 2021 LA FABRICA
MERCEDES-BENZ WORTH

»Now & Next” este tema sub care Mercedes-Benz Trucks isi prezinta noile produse la uzina
Woérth, prin care ofera o perspectiva asupra viitorului mobilitatii durabile.

Printre produsele expuse se numara un
prototip eActros pentru transportul greu
de distributie; este aproape de vehiculul
de serie si ofera o impresie foarte
tangibila al viitorului model. Productia
de serie urmeaza sa inceapa in 2021 la
uzina Woérth. eEconic, conceput special
pentru uz municipal, se bazeaza pe
Mercedes-Benz eActros si este destinat
sa-l urmeze in productia de serie n
2022.

Productie flexibila de
camioane: modele electrice
si conventionale pe o singura
linie de productie

Modelele de camioane electrice
urmeaza sa fie asamblate alaturi de
camioanele conventionale Tntr-un
proces flexibil. Constructia diferitelor
tipuri de vehicule ar trebui, in principiu,
sa fie integrata cat mai mult posibil.
Structura de baza a vehiculului va fi
construita pe o singura linie, indiferent
dacé va primi un motor conventional
cu combustie sau un grup de propulsie
electric. Anumite modificari vor fi aduse
in procesul de productie pentru a se
adapta diferitelor tipuri de vehicule.
Instalarea diferitelor componente de
actionare neconventionale va avea

loc intr-un proces separat: elementul
central al procesului de fabricatie pentru
eActros va avea loc in cladirea 75 a
fabricii Woérth. De aproximativ un an,
se lucreaza la pregatirea cladirii pentru
noile procese de productie.

eActros in productia de serie:
performante remarcabile

La IAAIn 2016, Mercedes-Benz Trucks
a devenit primul producator din lume
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care a prezentat un camion electric

de mare tonaj. In toamna anului 2018,
Mercedes-Benz eActros a fost supus
unor teste practice intensive cu clientii.
Vehiculele pentru testare au fost
construite intr-un efort de colaborare
intre fabricile Woérth, Mannheim si
Stuttgart.

Feedback-ul clientilor, in urma testelor
efectuate au fost introduse direct in
dezvoltarea ulterioara a prototipului,
ajungand in cele din urma pe vehiculul
de serie. eActros, complet electric,
alimentat cu baterie, este vehiculul ideal
pentru o distributie durabila si pentru
sarcini grele. Atunci cand este utilizat
n traficul urban, pe autostrazi, eActros
nu este inferior unui camion diesel
conventional.

Autonomia prototipului, de aproximativ
200 de kilometri, s-a dovedit a fi perfect
realista - indiferent de sarcina, traseu
sau topografie. Clientii au mentionat
experienta placuta de conducere. Cand
camionul este condus atent, energia
electrica poate fi recuperata la franarea
motorului.

Investitii in viitor: eEconic va
fi, de asemenea, electric

Din 2022 si Mercedes-Benz eEconic
va fi asamblat de pe linia de productie
de la Woérth. Acesta este un alt pas
important facut de Daimler Trucks pe
drumul catre electrificarea camioanelor.
eActros va oferi baza tehnica pentru
eEconic. In acest fel, productia in serie a
modelelor electrice poate fi extinsa fara
probleme. Cu calitatile sale ergonomice
si caracteristicile de siguranta, eEconic
este ideal ca vehicul de colectare a
deseurilor pentru uz municipal, mai

| www.tirmagazin.ro

ales in traficul urban. Aceasta utilizare
se potriveste foarte bine vehiculelor
electrice cu baterii datorita traseelor
relativ scurte si strict programate de
aproximativ 100 de kilometri.

Productia in Worth, neutra in
materie de CO2

Daimler Trucks & Buses pregateste
calea pentru productia ,verde” in
Germania si Europa. Este planificat ca
toate fabricile germane si europene

sa fie alimentate cu energie neutra din
punct de vedere al CO2 pana in 2022.
Aceasta inseamna ca energia electrica
achizitionata de fabricile de camioane si
autobuze existente va fi primita doar din
surse regenerabile.

Despre fabrica Mercedes-
Benz Worth

Cea mai mare fabrica de asamblare a
camioanelor Mercedes-Benz Trucks a
fost fondata la Worth am Rhein in 1963.
Ea produce camioanele Mercedes-
Benz Arocs si Atego - precum si Actros,
cel mai de succes camion greu din
lume, de mai bine de 20 de ani. Aici
sunt construite si camioanele speciale
Mercedes-Benz Econic, Unimog si
Zetros. Pana la 470 de camioane
personalizate in functie de cerintele
clientilor parasesc Worth in fiecare zi.
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CNH INDUSTRIAL SI NIKOLA -

CO-SPONSORI Al DEZBATERII POLITICO:
»,DECARBONIZAREA TRANSPORTULUI
GREU SI ROLUL HIDROGENULUTI”

CNH Industrial N.V. (NYSE: CNHI / MI: CNHI) si Nikola Corporation (NASDAQ: NKLA) au sponsorizat
evenimentul organizat de Politico:,,Decarbonizarea transportului greu si rolul hidrogenului”.

Evenimentul, care a avut loc la 1
octombrie 2020, a reunit factori

politici din UE, experti din industrie

si reprezentanti ai organizatiilor
interguvernamentale pentru a

discuta despre cea mai buna cale de
decarbonizare a transporturilor grele si
rolul pe care il poate avea hidrogenul n
aceste eforturi continue.

Gerrit Marx, presedintele Commercial &
Specialty Vehicles la CNH Industrial si
membru al Consiliului de administratie
Nikola, a prezentat observatiile
introductive ale evenimentului.

»Suntem incantati de oportunitatile
oferite de transformarea transportului
pe distante lungi, cu emisii zero, intr-o
realitate. Ne bucuram sa fim parte

a modului in care hidrogenul poate
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contribui la decarbonizarea industriei de
transport greu”, a spus Marx. ,Aceasta
transformare a inceput deja, iar CNH
Industrial este deschizator de drumuri.
Lucram alaturi de Nikola pentru a
contribui la finalizarea Tre BEYV, astfel
incat sa putem incepe productia la
fabrica noastra JV din Ulm, Germania,
pana in al patrulea trimestru al anului
viitor.”, a adaugat Gerrit Marx.
L~Suntem Tncrezatori ca Nikola Tre va
stabili standardul pentru camioanele
cu emisii zero”, a declarat Mark
Russell, director executiv al Nikola.
»LAm fost mandri sa sponsorizam
acest eveniment, intrucat Comisia
Europeana are planuri ambitioase
pentru ca Europa sa devina neutra din
punct de vedere al emisiilor de carbon
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pana in 2050. Credem ca Nikola, in
parteneriat cu CNH Industrial, poate
juca un rol semnificativ in a ajuta piata
transporturilor grele sa atinga acest
obiectiv.”, a spus directorul executiv al
Nikola.

CNH Industrial N.V. (NYSE:
CNHI / MI: CNHI) este un lider global
n sectorul bunurilor cu o experienta
industriala consolidata, o gama larga
de produse si o prezentd mondiala.
Fiecare dintre marcile individuale ce
apartin companiei reprezinta o forta
internationald majoréa in sectorul sau
industrial specific: Case IH, New Holland
Agriculture si Steyr pentru tractoare si
utilaje agricole; Case si New Holland
Construction pentru constructii; Iveco
pentru vehicule comerciale; lveco Bus
si Heuliez Bus pentru autobuze si
autocare; lveco Astra pentru vehicule
de cariera si constructii; Magirus pentru
vehicule de stingere a incendiilor; lveco
Defence Vehicles pentru aparare si
protectie civila si FPT Industrial pentru
motoare si transmisii.

Nikola Corporation urmareste

sa transforme, la nivel global, industria
transporturilor. In calitate de proiectant
si producétor de vehicule fara emisii (cu
baterii electrice si hydrogen), Nikola este
determinat sa revolutioneze impactul
economic si de mediu al comertului asa
cum il cunoastem astazi. Fondata in
2015, Nikola Corporation are sediul in
Phoenix, Arizona.




SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
gandit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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SCHMITZ CARGOBULL: SEMIREMORCA
FRIGORIFICA S.KO COOL SMART

« Eficient, uniform, robust - noul sistem de distributie a aerului- Comunicare deinalta performanta:
noul sistem de interfata Cargobull (CIS).. Factor de siguranta: TrailerConnect® KeyPad. -
Imprimanta (inregistrator) de temperatura cu functii noi .

Caracteristici inteligente
pentru incarcaturi pastrate
la rece

Semiremorca frigorifica S.KO
COOL SMART cu inregistrator
digital de temperatura si sistemul
telematic TrailerConnect® montate
din fabrica au avut lansarea la
IAA 2018. De atunci, si-a dovedit
eficienta in materie de transporturi
cu temperaturi controlate.

Acum, inginerii Schmitz Cargobull
au imbunatatit sistemul de
distributie a aerului pentru o mai
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mare eficienta, uniformitate si
robustete. Scopul principal al
acestor imbunatatiri a fost acela
de a impiedica formarea ,cuiburilor
de caldura” si de a simplifica
manipularea pentru a imbunatati
eficienta Tn transportul de zi cu zi.
Acoperitoarea, realizata din material
flexibil si rezistent la coliziuni,
asigura legatura dintre unitatea de
racire si conducta de aer. Designul
flexibil ofera, de asemenea,
protectie impotriva deteriorarii la
coliziuni. Ghidarea directionata a
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debitelor primare si secundare in
conductele de aer optimizeaza fluxul
si circulatia aerului Tn remorca.
Dispunerea optima a conductelor
directioneaza aerul catre partea

din spate si inapoi spre fata.
Aceasta circulatie uniforma a
aerului in Intreaga structura asigura
ca marfurile sunt mentinute,
intotdeauna, la o temperatura
corespunzatoare.

Noul sistem de distributie
imbunatateste eficienta manipularii




Pentru transportul MultiTemp,
peretele despartitor poate fi acum
pozitionat fara nicio alta interventie
suplimentara. Peretele despartitor
sigileaza conductele de aer,
distribuind aerul doar in zona
frontala pana la peretele despartitor.
Montarea inovatoare a conductelor
de aer folosind conexiuni cu
eliberare rapida permite o curatare
usoara si igienica. Fiabilitatea noului
sistem de distributie a aerului a

fost confirmata oficial: DEKRA a
certificat procedura pentru distributia
uniforma a aerului la incarcare.

De asemenea, este garantata

o siguranta fiabila si eficienta a
sarcinii. Grinzile de fixare a sarcinii
verticale pot fi pozitionate rapid si
usor.

Noul Cargobull Interface
System (CIS) asigura o
comunicare de Tnalta performanta
intre sofer si remorca. Unitatea
de control CIS ofera trei functii
esentiale:

Serveste ca un sistem de
monitorizare a bateriei, care
opreste consumatorii suplimentari
daca tensiunea unitatii frigorifice
conectate scade sub un nivel
specificat. De asemenea, ofera
informatii proactive portalului

web TrailerConnect® si aplicatiei

PL;
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beUpToDate.

in plus, CIS asigura detectarea
unitatilor cap-tractor. Sistemul
foloseste algoritmi stocati pentru a
recunoaste in mod fiabil ce remorca
este cuplata si la ce cap tractor.
Acest lucru asigura ca posibilele
daune sau chiar infractiuni pot fi
urmarite rapid si fiabil.

Un alt avantaj al recunoasterii cap-
tractorului si remorcii este ca acest
cuplu camion si remorca nu este
gestionat de portal, ci mai degraba
printr-o solutie hardware RFID fara
fir. Rezultatul: o cuplare foarte fiabila
pentru camioane si remorci.

TrailerConnect® KeyPad

este montat pe peretele din partea
sténga in directia de deplasare

si ofera un alt factor de siguranta
ridicat. Accesul la bunurile incarcate
este posibil doar prin introducerea
unui cod PIN. Acest dispozitiv
permite utilizatorului sa introduca un
cod de acces pentru a deschide sau

inchide usile, garantand o securitate
excelenta pentru transportul de
marfa si pentru sofer. Sistemul de
blocare al usilor functioneaza pentru
toate unitatile de racire de la toti
producatorii.

Optional, $.KO COOL SMART,
cu dispozitivul telematic standard
TrailerConnect®, poate fi
echipat si cu imprimanta de
temperatura (temperature printer).
Aceasta imprimanta poate imprima
inregistrarile de temperatura.
Functia ofera informatii in 21

de limbi si despre ultimele
douasprezece luni. Aceste noi
servicii sunt acum disponibile pentru
toti clientii cu noua actualizare

a imprimantei. Aceasta include
configurarea unui istoric al
temperaturii din ultimele 12 luni,
care poate fi controlat direct prin
imprimanta, prin afisajul unitatii de
racire S.CU sau prin intermediul
aplicatiei beSmart.
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""SOFERII DE CAMION TREBUIE SA

L e

COMPLETEZE FORMULARE LA INTRAREA
IN MAREA BRITANIE SI BELGIA

Toti cetatenii straini, cuinfime exceptii, trebuie sa prezinte un formular de localizare al pasagerilor
atunci cand intra in Marea Britanie.

Informatia a fost publicata pe site-ul
guvernului britanic.

Toti cetatenii straini trebuie sa
prezinte dovada unui formular de
localizare al pasagerilor ce trebuie
completat la granita cu Marea
Britanie.

Acesta se aplica persoanelor care
intra in Marea Britanie din toate
tarile.

Se aplica rezidentilor si vizitatorilor
din Marea Britanie.

~Formularul ar trebui completat
inainte de a intra in Marea Britanie.
fl puteti completa oricand in
perioada de 48 de ore Tnainte de a
ajunge in Marea Britanie.

Daca nu completati formularul
inainte de a ajunge in Marea
Britanie, este posibil sa dureze mai
mult s& intrati in Regatul Unit.
Formularul este online. Veti avea
nevoie de o conexiune la internet si
s cunoasteti toate detaliile despre
calatoria dumneavoastra pentru a-I
completa.

Nerespectarea celor inscrise pe
formular este o infractiune.

Existd un numar mic de oameni care
nu trebuie sa completeze formularul
din cauza slujbelor pe care le au.
Este vorba de persoanele de pe
zborurile interne si persoane care
sosesc din Irlanda, Insula Mam.
Ele nu trebuie sa completeze
formularul”, arata oficialii britanici.

36

Soferii de camion vor
completa un formular de
localizare daca stau peste 48
de ore in Belgia

intrebare: Este necesar ca un
sofer de camion strain sau unul
belgian care se intorc in Begia, sa
completeze acest formular?

Da, daca soferii de camion Tn

cauza stau mai mult de 48 de ore

in Belgia. Formularul nu trebuie
completat daca se afla pe teritoriul
Belgiei cu treaba pentru mai putin
de doua zile complete.

Formularul electronic de localizare
a pasagerilor in domeniul sanatatii
publice a intrat in vigoare la 1
august. Acest formular electronic
este disponibil la urmatoarea adesa:
https://dofi.ibz.be/sites/dvzoe/NL/
Documents/PassengerLocatorForm.
pdf

Cum functioneaza ?
Formularul online trebuie completat
cu 48 de ore nainte de sosirea
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in Belgia. Dureaza doar cateva
minute. Odata finalizat, veti primi
un cod de validare QR prin e-mail.
Aceasta este dovada faptului ca ati
completat corect formularul. Pentru
pasagerii care vin cu avionul: acest
cod QR trebuie afisat Tn momentul
imbarcarii.

Orice persoana care vine in Belgia
cu avionul sau cu vaporul trebuie sa
completeze formularul. Persoanele
care vin in Belgia prin alte mijloace
de transport (autobuz, masina, tren,
camion etc.) trebuie sa completeze
formularul doar daca au de gand

sa petreaca mai mult de 48 de ore
in Belgia. Copiii cu varsta sub 16
ani sunt inregistrati pe formularul
parintilor lor. Copiii neinsotiti trebuie
sa completeze propriul formular sau
sa fie completat, in prealabil, de
catre un adult autorizat.

Datele vor fi pastrate timp de 28 de
zile si apoi distruse, in conformitate
cu dispozitiile generale pentru
protectia datelor (GDPR).




MINISTERUL APARARIL: VARSTA MINIMA
PENTRU A OBTINE CARNET DE SOFER
PROFESIONIST VA FI DE 18 ANI

Statul roman este obligat sa transpuna in legislatia interna o directiva europeana conform
careia scade varsta la care o persoana poate obtine permis de conducere pentru a deveni sofer

profesionist.

Informatia este importanta in
contextul in care, zilele trecute,
un sofer profesionist, care avea
carnetul de doar un an a ucis trei
persoane in accident.

O stire publicata de presamil.ro,
publicatie a Ministerului Apararii
spune ca: ,Daca pana acum
doar persoanele care au Implinit
21 de ani puteau deveni soferi
profesionisti, directiva europeana
stipuleaza ca in viitorul apropiat
permisul pentru camion va putea fi
obtinut la implinirea varstei de 18

ani .

Modificarea Codului rutier
Ministerul de Interne din Romania

a pus deja in dezbatere publica

un proiect de lege care va aduce
modificarile necesare Codului rutier.
Sunt propuse urmatoarele
modificari: varsta minima pentru
eliberarea unui permis de conducere
pentru categoriile C si CE este de
18 ani, cu conditia ca solicitantul sa
detina un certificat de competenta
profesionala pentru atestarea

unei calificari initiale, acordat pe
baza participarii la un curs si a
promovarii unui test; varsta minima
pentru eliberarea unui permis de
conducere pentru categoriile D Si
DE este de 21 de ani, cu conditia
ca solicitantul sa detina un certificat
de competenta profesionala pentru
atestarea unei calificari initiale,
acordat pe baza participarii la un
curs si a promovarii unui test.
Proiectul de lege trebuie, mai

intai, sa fie dezbatut si aprobat

de parlament, iar daca trece de
legislativ va urma sa mearga la
presedintele tarii pentru promulgare.

Ce e de facut?

Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania a mai pus pe masa
decidentilor de-a lungul timpului
aceasta solutie de scadere a varstei
pentru soferii profesionisti.

Radu Dinescu, secretarul general al
Uniunii Nationale a Transportatorilor
Rutieri din Romania (UNTRR)
declara, anul trecut, ca este

necesara scaderea varstei de la
care un conducator auto poate sa
conduca un camion cu remorca de
la 21 la 18 ani, asa cum se Intdmpla
in 17 tari din UE, unde urmarea unui
curs de formare profesionala i da
dreptul unui tanar sa-si ia permisul
pentru camion cu trei ani mai
devreme. ,Cea mai mare problema
este lipsa fortei de munca. Vorbim
despre o criza a conducatorilor auto
profesionisti din ce in ce mai acuta”,
a declarat secretarul general al
UNTRR.

Potrivit acestuia, sunt cazuri in care,
din cauza lipsei de soferi, firmele

de transport nu pot opera intregul
parc de camioane, fiind nevoite sa
tina in garaje 10-15% din vehicule.
Potrivit acestuia, in tara in care circa
305.000 de oameni au atestate

de conducatori auto profesionisti,
lipsesc circa 45.000 de soferi pentru
camione. Si asta, deoarece multi

au plecat din tara si lucreaza pentru
firme din statele din Vestul Europei.
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SOFERII DE CAMION, 300 DE LIRE AM NDA
IN ABSENTA UNUI PERMIS DIGITAL LA
TRECEREA IN MAREA BRITANIE

Oricare ar fi forma unui acord Brexit, care inca se negociaza intre Bruxelles si Londra, oricare
ar fi regulile privind drepturile de pescuit, ajutoarele de stat, comertul sau normele vamale,
companiile de transport trebuie sa se adapteze la noi reguli de import/export.

Impunerea de noi granite fizice intre
Regatul Unit si UE va face, probabil, ca
firmele de transport sa aiba nevoie de
mai mult timp pentru a parcurge lanturile
de aprovizionare si livrarile. Timpul
suplimentar va trebui sa acopere cele
400 de milioane de declaratii vamale Tn
plus de completat in fiecare an.

Cat de simple si limitate in
timp vor fi aceste controale?
,0data cu introducerea controalelor

la frontiera, intarzierile livarilor din si

n porturi vor creste. Restantele la
livrare vor creste, de asemenea”, a
avertizat directorul general al CBI,
Carolyn Fairbairn, intr-un articol pentru
Financial Times, publicat in iulie. Cu
toate acestea, guvernul britanic insista
asupra faptului ca, desi controalele la
frontiera vor fi, prin definitie, obligatorii
si necesare, se lucreaza pentru a le
face cat mai usoare. Dar, in final, cat de
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simple si limitate Tn timp vor fi aceste
controale?

Membrul guvernului de la Londra
Michael Gove a anuntat o investitie de
705 milioane de lire sterline pentru ,a ne
asigura ca frontierele noastre sunt gata
pentru traficul de dupa 1 ianuarie 2021”.
Noua infrastructura, mai multe locuri de
munca si o tehnologie mai buna ,vor
face tara noastra mai sigura si cetatenii
nostri vor trai mai in siguranta... atunci
cand Marea Britanie va prelua controlul
asupra propriilor granite la 1 ianuarie
2021”. El a adaugat ca are ambitia ,de
a construi cea mai eficienta frontiera a
lumii pana in 2025”.

Cozi de 16 mile

Anuntul a fost insotit de publicarea
modelului de operare la frontiera,
detaliat intr-un raport de 206 de pagini.
in ceea ce priveste frontiera fizica,

12 centre vamale sunt construite Tn
jurul Marii Britanii pentru a sprijini
porturile care nu dispun de spatiul

sau de infrastructura necesara pentru
efectuarea verificarilor si procesarea
documentelor suplimentare. Cinci

vor fi in Kent, cea mai folosita poarta
de acces din Marea Britanie catre
continent, care se asteapta sa
proceseze 10.000 de camioane pe zi de
la Dover sau Folkestone la Calais sau
Dunkerque.

Investitia include 235 milioane de lire

| www.tirmagazin.ro

sterline pentru sisteme IT si angajarea
de personal, incluzand inca 500 de
noi angajati ai Politiei de Frontiera. O
suma de bani e directionata pentru
amenajarea spatiilor pentru camioane
STOP24 de la Folkestone, Ashford
International Truckstop si Ebbsfleet
Station.

Guvernul sfatuieste companiile de
transport sa angajeze un intermediar
vamal, deoarece ,declaratiile vamale
sunt complicate”.

Amenda daca nu esti
digitalizat

,Obiectivul nostru de baza va fi acela

de a permite comertul cu marfuri sa
continue fara probleme intre Marea
Britanie si UE”, a declarat secretarul
pentru transporturi, Grant Shapps. Dar a
admis: ,Exista cel putin initial un risc de
aparitie a unor aglomeratii la frontiera -
mai ales daca marfurile sosesc fara a fi
fost finalizate procesele vamale si alte
procese necesare”.

Guvernul a anuntat, in august,
pregatirile pentru a putea redirectiona
2.000 de camioane catre UE pe o banda
a M20.

Totusi, intarzierile la frontiera sunt




practic inevitabile. Studiile arata ca un
timp de prelucrare suplimentar de doua
minute la Dover ar forma o coada de 17
mile.

Astfel de intarzieri ar trebui evitate

prin introducerea de catre guvern a
unui permis de acces digital (KAP),

un document de 24 de ore pentru o
singura cursa, solicitat de transportatori
pentru a utiliza caile de acces
desemnate. Acest permis le va fi emis
soferilor prin noul sistem guvernamental
Smart Freight, conceput pentru a se
asigura ca marfurile sunt gata sa treaca
frontiera Thainte de inceperea calatoriei
lor.

Soferii care nu detin KAP la bord vor
primi 0 amenda de 300 de lire sterline.
Probleme uriase vor aparea cu
transportul animalelor, care ar putea
muri din cauza Tntarzierilor post-Brexit.
Un document sugereaza ca animalele vii
si produsele perisabile ar putea pierde
pana la 60% din valoarea lor daca nu
ajung la destinatiile lor din UE ,in decurs
de una sau doua zile”.

Modificarile umane, logistice si
tehnologice din domeniul vamal trebuie
sa mearga struna pana in iunie 2021.
»Toate aceste piese trebuie sa fie la
locul lor si sa functioneze perfect”,

a spus un oficial britanic, ,pentru a
mentine camioanele in cursa fara
intarzieri in lantul de livrare”.

Ghid pentru companii
elaborat de Comisia
Europeana

Brexit va afecta compania
dumneavoastra daca...

* ... aceasta vinde produse sau
presteaza servicii catre Regatul Unit sau
* ... cumpara produse sau primeste
servicii din Regatul Unit sau

» ... tranziteaza marfuri pe teritoriul
Regatului Unit sau

* ... utilizeazad materiale si produse din
Regatul Unit pentru a efectua schimburi
comerciale Tn temeiul unor regimuri
preferentiale catre tarile partenere ale
UE.

Aceasta inseamna, de exemplu:

* Va trebui s& depuneti declaratii vamale
atunci cand importati sau exportati
orice produs catre/din Regatul Unit sau
cand va tranzitati marfurile pe teritoriul
Regatului Unit.

* Pe langa declaratia vamala, este
posibil sa fie nevoie sa furnizati date de
securitate si siguranta.

* Veti avea nevoie de o licenta speciala
pentru a importa sau exporta anumite
produse (de exemplu, deseuri, anumite

produse chimice periculoase, OMG-uri).
* Va trebui sa indepliniti formalitati
suplimentare in cazul importului sau al
exportului de produse accizabile (alcool,
tutun sau combustibil) catre/din Regatul
Unit.

«n general, va trebui sa platiti TVA in
tara din UE in care importati produsele
din Regatul Unit. Veti fi scutit de plata
TVA in UE pentru orice produs pe care
il exportati catre Regatul Unit, insa va
trebui, ulterior, sa respectati normele
din Regatul Unit privind TVA aplicata
importurilor.

* Pentru tranzactiile cu Regatul Unit, va
trebui sa respectati norme si proceduri
in materie de TVA diferite de cele
aferente tranzactiilor efectuate in cadrul
UE.

Modificarile ar putea fi si mai
substantiale Tn cazul in care nu se va
Tncheia niciun acord UE-Regatul Unit
pana la sfarsitul perioadei de tranzitie.
in acest caz, pe langa formalitatile de
mai sus:

* Va trebui sa platiti taxe vamale pentru
marfurile pe care le aduceti in UE din
Regatul Unit.

« Puteti fi afectat de cotele impuse
pentru anumite marfuri care intra in UE
din Regatul Unit.

n plus, trebuie sa fiti constient de

faptul ca, daca utilizati materiale sau
procese din Regatul Unit, acestea nu
vor mai fi considerate ca fiind ,originare”
n temeiul regimurilor preferentiale
existente ale UE.

Cu cat mai devreme incepeti sa va
pregatiti pentru aceste schimbari, cu
atat mai mic este riscul ca intreprinderea

dumneavoastra sa se confrunte cu
perturbari majore dupa perioada de
tranzitie.

Lista de verificare de maijos
ofera cateva masuri concrete pe care ar
trebui sa le luati pentru a fi pregatit:

* DISCUTATI cu partenerii
dumneavoastra de afaceri. Sfarsitul
perioadei de tranzitie ar putea sa aiba
un impact inclusiv asupra lantului
dumneavoastra de aprovizionare,

prin urmare trebuie sa fiti constient
de implicatiile avute pentru furnizorii,
intermediarii sau transportatorii
dumneavoastra.

* CONTACTATI autoritatile

locale si centrele de consiliere din

tara dumneavoastra pentru a obtine
informatii complete si explicatii cu
privire la ceea ce trebuie sa fiti pregatit
in perspectiva incheierii perioadei de
tranzitie.

* CONSULTATI pagina web a
Comisiei Europene, unde veti gasi
~comunicari privind gradul de pregatire”
detaliate cu privire la o gama larga de
subiecte, menite sa ajute intreprinderile
sa se pregateasca pentru impactul
deplin al Brexitului.

* ACTIONATI acum! Nu asteptati
pana la incheierea perioadei de tranzitie
pentru a reflecta asupra modului in

care trebuie sa va adaptati. Unele

dintre procesele si procedurile pe care
trebuie sa le urmati necesita timp, prin
urmare ar trebui sa incepeti pregatirile
in cel mai scurt timp, pentru a evita
intdmpinarea unor dificultati inutile
pentru intreprinderea dumneavoastra.
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AUTOSTRA‘DA PITESTI- SIBIU, DIN 2027
CENTURA BUCURESTI ARE TERMEN IN

2022

Ministerul Finantelor a intocmit lista proiectelor de investitii publice semnificative prioritizate, in
baza datelor transmise de catre noua ministere, potrivit unui Memorandum al Guvernului.

Cele noua ministere au transmis
informatii legate de 160 de proiecte
de investitii prioritare, cu o valoare
actualizata de 216,26 miliarde lei si
un rest de finantat pentru finalizarea
acestora de 146,85 miliarde lei. Vezi
lista cu marile investitii care ar trebui
finalizate in urmatorii ani.

Transporturile sunt ,fruncea”
Lista cuprinde proiectele, cu
valoarea lor estimata, stadiul in care
se afla, anul in care ar urma sa fie
finalizate si indicatorii de eficienta
economica.

Din cele 160 proiecte de

investitii publice aflate Tn curs de
implementare, 46 de proiecte au un
stadiu fizic de 0%.

Dintre acestea, 17 proiecte sunt
proiecte noi, o parte fiind introduse
in Programul de Investitii Publice
(PIP) pentru anul 2020, iar celelalte
urmeaza sa fie introduse in PIP in
anul 2021.

Alte 143 proiecte sunt proiecte in
continuare, din care 47 proiecte au
stadiul fizic 100%, respectiv lucrarile
de executie sunt finalizate, iar 96
proiecte sunt in implementare.

Ca numar de proiecte de investitii
publice semnificative gestionate,
Ministerul Transporturilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor se
situeaza pe primul loc cu un numar
de 130 proiecte, cu o valoare
actualizata totala de 197.087.910
mii lei si un rest de finantat

pana la finalizarea acestora de
130.891.914 mii lei. Dintre acestea,
- 11 proiecte sunt noi, cu o valoare
actualizata totala de 6.148.058 mii
lei, respectiv - 119 proiecte sunt in
continuare cu o valoare actualizata
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totala de 190.939.852 mii lei, din
care 73 proiecte proiecte sunt in
implementare, iar 46 proiecte au
stadiul fizic de realizare 100% cu
o valoare actualizata totala de
29.347.340 mii lei. Pentru aceste
proiecte mai sunt necesare plai
pentru: sentinte civile, costuri
aferente procedurii DAB, sentinte
arbitrale, certificate finale, asistenta
juridica, audit de siguranta rutiera,
litigii, etc. Ordonatorii principali de
credite, dupa stingerea obligatiilor
de plata, vor face demersurile
necesare, in conditiile legii, pentru
inchiderea financiara a acestora, in
vederea decongestionarii spatiului
fiscal, se arata in Memorandum.
Printre cele mai scumpe proiecte
de la Transporturi sunt Autostrada
Sibiu-Pitesti (18,5 miliarde lei) si
reabilitarea liniei de cale ferata
Curtici-Simeria (10,9 mid lei).

Lista completa a proiectelor
de infrastructura:

Legéatura Centura Oradea (Giratie
Calea Santandrei) — Autostrada A3
(Biharia), judetul Bihor. Stadiu fizic.
0%. Cost: 719 milioane lei. Termen
finalizare: 2023.

Autostrada Sibiu - Pitesti. Stadiu
fizic. Lucrarile au inceput in mai
2020. Cost: 18 miliarde lei. Termen
finalizare: 2027.

Autostrada de Centura a
Municipiului Bucuresti - Sector
Centura Nord km 0+000 - 52+700,
Stadiu fizic. 0%. Cost: 4, 2 miliarde.
Termen finalizare: 2022.

Constructia Autostrazii Lugoj —

TIR MAGAZIN | OCTOMBRIE 2020 | www.tirmagazin.ro

Deva. Stadiu fizic. 85%. Cost:
5,5 miliarde. Termen finalizare:
necunoscut.

Autostrada Brasov- Cluj — Bors.
Stadiu fizic. 30%. Cost: 28 miliarde.
Termene finalizare:

Tg. Mures - Ogra Lot 1: 2021;

Tg. Mures - Ogra Lot 2: finalizat
decembrie 2018; Ogra - Campia
Turzii Lot 1: finalizat decembrie
2018; Ogra - Campia Turzii Lot

2: 2020; Ogra - Campia Turzii Lot
3: 2020; Campia Turzii - Gilau:
2010; Pod Somes: 2018; Gilau -
Nadaselu: 2017; Nadaselu-Mihaesti:
2023; Mihaesti- Suplacu de Barcau:
2023; Suplacu de Barcau - Bors:
2022.

Autostrada de Centura a
Municipiului Bucuresti - Sector
Centura Sud km 52+770 - 100+900,
Stadiu fizic. 0% (lucrarile abia au
inceput). Cost: 3,9 miliarde. Termen
finalizare: 2022.

Drum expres Craiova-Pitesti si
legaturile la drumurile existente.
Stadiu fizic: 4%. Cost: 4,8 miliarde.
Termen finalizare: 2021.

Drum expres Braila — Galati. Stadiu
fizic: 0%. Cost: 883 milioane lei.
Termen finalizare: 2023.




SEFA CNAIR, MARIANA IONITA -
CASTIGURI DE 3.500 EURO PE LUNA
23. OOO EURO, INTR-UN CONT DIN BELGIA

Angajatii care sunt platiti de la bugetul de stat si-au publicat noile declaratii de avere asa cum

prevede legea.

Aceasta obligativitate s-a aplicat si
angajatilor din Compania Nationala
de Administrare a Infrastructurii
Rutiere. Mariana lonita este
directorul general al CNAIR.
Potrivit celei mai recente declaratii
de avere, Mariana lonita a castigat,
anul trecut, suma de 25.400 de lei
ca Director Directia Reglementari
Tehnice si Autorizatii de Construire.
A ncasat suma de 32.266 de euro
ca atasat pentru transporturi, din
27 august 2018 pana in 31 august
2019. La care se adauga suma

de 14.808 lei. In total, in 2019, a
castigat putin peste 40.000 de euro
pe an, adica 3.350 de euro pe luna.
Mariana lonita nu dispune de
terenuri, dar detine un apartament
de 60 metri patrati, cumparat in
1999. Are un autoturism Skoda din
2018 si 22.300 de euro intr-un cont
din Belgia. Economiile personale
sunt de 8.000 euro. Nu are rate la
banca.

Este inginer constructor
Reamintim ca, din luna februarie
2020, Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR) are un nou director general
- interimar, dupa ce Consiliul de
Administratie a decis numirea
Marianei lonita si revocarea lui Sorin
Scarlat, care ocupa aceasta functie
din iulie 2019.

Mariana lonita, cu experienta in

domeniul infrastructurii de Transport,

detinea functia de Director al
Departamentului de Strategie in
Ministerul Transporturilor.

Mariana lonita este de profesie
inginer constructor, absolventa a
Universitatii Tehnice de Constructii
Bucuresti si are o vasta experienta
in dezvoltare politicilor publice si
al managementului programelor
nationale din domeniul infrastructurii
si al transporturilor.

Mariana lonita are experienta

in domeniul infrastructurii de
transport, ocupand de-a lungul
timpului diverse functii in cadrul
ministerului, de la consilier

de ministru si pana la director

general. Aceasta a facut parte

de-a lungul timpului din Consiliile
de Administratie sau din Adunarile
Generale ale Actionarilor ale mai
multor companii subordonate MT,
precum CNADNR (actuala CNAIR),
CFR Marfa, Metrorex, Electrificare
CFR, APDM Galati, Spitalul CF

nr.2 din Capitala, Spitalul CF din
Pascani. A detinut inclusiv functia
de director de investitii la CFR

SA, compania care administreaza
infrastructura feroviara. Inaintea
numirii la sefia CNAIR, aceasta
ocupa functia de Director al Directiei
Reglementari Tehnice si Autorizatii
de Construire din cadrul Ministerului
Transporturilor.




UMBRARESCU, REGELE ASFALTULUI

RENASCUT DIN PROPRIA CENUSA:
CONTRACTE DE MILIARDE INTR-O LUNA

Cele trei firme controlate de familia Umbrarescu-Tehnostrade, Spedition UMB si SA&PE Construct-
reusesc, in ultima vreme, s castige contract dupa contract. in 2016, Umbrarescu anunta ca se
retrage din constructia de autostrazi si drumuri.

Considerat un abonat al
contractelor de infrastructura,
Dorinel Umbrarescu a avut mari
probleme in anii de dupa plecarea
de la Cotroceni a lui Basescu.
Acum, a revenit in forta si castiga
contract dupa contract. Cunoscut
ca fiind ,unul dintre cei trei regi
romani ai asfaltului” — alaturi de
Dan Besciu (Euroconstruct Trading
’98) si Costel Casuneanu (Pa&Co
International), impreuna cu care

a lucrat la constructia tronsonului
Moara Vlasiei-Ploiesti, parte din
autostrada Bucuresti-Ploiesti —,
Dorinel Umbrarescu este singurul
care a reusit sa-si tina firmele pe

linia de plutire si s& evite insolventa.

Trei contracte in valoare de 3
miliarde de lei si-au adjudecat in
iunie firmele de constructii detinute
de familia Umbrarescu: lotul
Zimbor-Poarta Salajului, parte din
Autostrada Transilvania, pentru
care s-a si semnat contractul

de proiectare si executie, Si
tronsoanele 3 si 4 din Drumul
expres Craiova-Pitesti, unde
contractele vor fi semnate luna
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aceasta, daca rezultatele licitatiilor
nu sunt contestate.

Contracte castigate de
firmele familiei Umbrarescu
in iunie

Autostrada Transilvania lotul
Zimbor-Poarta Salajului. Lungime:
12,24 km. Valoarea contractului:
680,4 milioane lei fara TVA.
Contractul a fost semnat pe 20
iunie.

Drumul expres Craiova-Pitesti

— Tronsonul 3. Lungime: 31,75

km. Valoarea contractului: 670,71
milioane lei fara TVA. Constructorul
a fost desemnat pe 26 iunie

Drumul expres Craiova-Pitesti

— Tronsonul 4. Lungime: 31,88

km. Valoarea contractului: 617,08
milioane lei fara TVA. Constructorul
a fost desemnat pe 30 iunie.

Inc& un contract in iulie

Dar povestea de succes continua.
Asocierea de firme roméanesti

ale lui Dorinel Umbrarescu -
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SA&PE Construct - SC Spedition

- SC Tehnostrade va proiecta si
construi varianta ocolitoare Galati.
Contractul a fost castigat la licitatie
pentru circa 705 milioane de lei si
presupune realizarea a 33,6 km de
drum nou cu cate o banda pe sens
care va ocoli municipiul Galati pe de
la vest la est pe partea de nord.
,Ofertantul desemnat castigator
este - SA&PE Construct - SC
Spedition - SC Tehnostrade, cu
pretul de 705.282.636,69 lei fara
TVA si un punctaj total de 100
puncte, din care 50 de puncte
pentru componenta financiara si
50 de puncte pentru componenta
tehnica”, a anuntat Compania
Nationala de Drumuri.

Durata contractului este de 12 luni,
perioada de proiectare, 42 luni
perioada de executie a lucrarilor.
Perioada de garantie a lucrarilor
este de 120 de luni.

CNAIR aminteste ca semnarea
contractului va avea loc dupa
expirarea perioadei de contestatii.
Lungimea Variantei de Ocolire
Galati, este de 33,6 km.



lansata in octombrie 2019 si avea
o valoare estimata la circa 900 de
milioane de lei.

Potrivit caietului de sarcini, ,viteza
de proiectare a traseului, atat in
plan orizontal cat si in plan vertical,
este de 100 km/h”, arata CNADNR.
Spedition UMB SRL/ Tehnostrade
este administrata de omul de afaceri
Umbrarescu Dorinel si sotia lui
Umbrarescu Mirela. Presa a scris
ca societatea a inregistrat primul
succes in guvernarea PSD, la
inceputul anilor 2000, atunci cand
Miron Mitrea (PSD) era Ministrul
Transporturilor. Tehnostrade este
detinuta, de asemenea, de catre
Umbrarescu.

Fat Frumos din vremea lui
Nastase

Astfel, daca totalul afacerilor
derulate Tn perioada 1999-2005 a
fost de 698,2 milioane de euro, in
perioada 2001-2004, cand la carma
Ministerului Transporturilor s-a aflat
tandemul Miron Mitrea - Sergiu
Sechelariu, grupul de firme al lui
Umbrarescu a derulat afaceri de
507,4 milioane de euro.

De asemenea, profiturile nete

inregistrate de firmele lui
Umbrarescu, in aceasta perioada,
au fost de 102,4 milioane de euro,
ceea ce reprezinta 71,78% din
profitul total inregistrat in perioada
1999-2005 de intregul grup de
firme.

Pornind de la un profit de 66,6
euro 1n 1999, firma de baza a lui
Umbrarescu, Spedition UMB SRL,
a Tnregistrat in 2001, primul an al
mandatului PSD, un profit de 8,6
milioane de euro, adica de aproape
130.000 de ori mai mult.

Cum avea sa se demonstreze
ulterior, Dorinel Umbrarescu a fost
unul dintre rasfatatii guvernului
Adrian Nastase, prin reprezentantii
sai Miron Mitrea si Sergiu
Sechelariu, primul in calitate de
ministru al Transporturilor, iar cel
de-al doilea n calitate de secretar
de stat la acelasi minister.
Trecerea in tabara castigatoare a
alegerilor din 2004 s-a facut lin.
Presedintele Traian Basescu a
intervenit, in 2005, la ministrul
Transporturilor de atunci, Gheorghe
Dobre, pentru achitarea unor datorii
de peste 4.500 de miliarde lei pe
care ministerul le avea fata de
cativa oameni de afaceri. Printre

beneficiarii acestei interventii
prezidentiale a fost si Dorinel
Umbrarescu.

Un miliard in epoca Basescu
"Era firma lui Umbrarescu, celebrul
<<rege al asfaltului>>. Avea
neincasati 1.600 de miliarde (lei
vechi, n.red.) la 1 ianuarie 2005.

Ar fi fost o nebunie sa distrugi o
asemenea firma neplatind-o", a
declarat ulterior Basescu.
Companiile sale, Spedition UMB si
Tehnostrade, au primit in perioada
2007- 2013 contracte de peste 1,1
miliarde de euro, toate de la CNAIR:
104 milioane in mai 2007 pentru
reabilitarea DN 2D Focsani, 67,9
milioane de euro n august 2007
pentru consolidarea DN 7, alti 59
de milioane de euro in aprilie 2013
pentru Autostrada Transilvania etc.

Adio, dar raman pe drumuri
n 2015, Umbrarescu declara c4,
dupa finalizarea contractelor in
derulare, intentioneaza sa inchida
firmele de constructii, reclamand
ca pe piata constructiilor de sosele
nu mai este loc pentru firmele
romanesti. La acea datg, lucra

pe tronsonul Gilau-Nadaselu

din Autostrada Transilvania si

pe lotul 4 din Autostrada Lugoj-
Deva. Umbrarescu declara ca
acest lot este ultima sa lucrare de
infrastructura.

Dupa ce si-a anuntat retragerea,
in anul 2015, si a lipsit In ultimii ani
de la licitatiile pentru constructia
de drumuri, regele asfaltului Dorin
Umbarescu s-a intors in 2017.
Compania sa Tehnostrade a depus
oferta pentru lucrari suplimentare
la Centura Radauti si apoi pentru
toate tronsoanele din autostrada
de centura de sud a Bucurestiului.
Chiar daca nu au fost cu noroc,
anul acesta, insd, firmele sale au
castigat patru contracte.
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GERMANIA. POLITIA A MONITORIZAT
RESPECTAREA DISTANTEI DINTRE
CAMIOANE CU DRONELE: AMENZI §1
PUNCTE DE PENALIZARE

Este o noutate: pentru prima data, politia germana a folosit o drona pentru a controla distantarea
dintre soferii de camioane de pe Autobahn 2.

Pentru prima data a existat o
actiune coordonata de Cartierul
General al Politiei de Vest, in care
o drona a politiei a survolat si
inregistrat traficul pe Autostrada 2
langa iesirea Wollin. Scopul a fost
inregsitrarea si, apoi, pedepsirea
incalcarilor legislatiei referitoare la
pastrarea distantei regulamentare
de catre soferii de camioane.

Si tahografele la control

Cu sprijinul Unitatii de Operatiuni
Tehnice (TEE) a directiei ,Servicii
speciale”, politia rutiera a Directiei
de Politie Vest a aplicat aceasta
masura de control pe data de 9
septembrie.

ntre orele 9.00 si 12.00, camera
dronei, fara pilot, a inregistrat

un numar de 22 de incalcari
semnificative ale distantei

care trebuia respectata intre
camioane (a se vedea exemplul de
imagine din anexa). Motociclistii
de la politia rutiera din vestul
Brandenburgului s-au asezat apoi
in fata camioanelor, le-au oprit si
le-au indrumat catre urmatoarea
parcare. Specialistii din grupul de
monitorizare au stabilit acolo un
punct de control si au verificat, de
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asemenea, eventualele defecte
tehnice ale vehiculului. Au fost

controlate: asigurarea corecta a
incarcaturii si au fost inspectate
tahografele pentru a vedea daca
s-au incalcat timpii de conducere si
de odihna.

Alte cinci incalcari ale legii

au fost constatate din cauza
nerespectarii timpilor excesivi de
conducere, arata site-ul politiei din
Brandenburg.

Toti soferii de camioane si
companiile de transport de care
apartin trebuie sa se astepte
acum la amenzi severe. Numai
incélcarea distantei il costa pe
soferul camionului o amenda de 80
de euro si un punct de penalizare.
Camioanele trebuie sa mentina

o distantd minima de 50 de metri
de la o viteza de 50 km/h, care
corespunde distantei dintre doua
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posturi de delimitare pe autostrada.
Importanta mentinerii distantei
minime este, din pacate,
demonstrata din nou si din nou de
numarul de accidente grave. Cel
mai adesea, soferii de camioane
se ciocnesc cu vehiculul din fata
lor. Finalitatea: accidentele produc
victime si daune materiale mari. in
prima jumatate a anului 2020, 35
de astfel de accidente din cauza
nerespectarii distantei legale dintre
camioane au fost inregistrate n
vestul Brandenburgului.

in total, au existat deja 263

de accidente care au implicat
camioane n prima jumatate a anului
2020. Dintre acestea, 179 au fost
cauzate de soferi de camioane.




VICTORIE PENTRU SOFERII DIN EST.
JUSTITIA A DECIS: CABOTAJUL NU POATE
FI INTERZIS PE TERITORIUL GERMANIEI

Oinstanta germanaadatosentintainfavoareafirmelordin estul Europei care executa transporturi

care pot fi incadrate la cabotaj.

Companiile de transport rutier
marfa din Germania au organizat,
saptamanile trecute, doua
manifestatii la Berlin.

La final, reprezentantii
transportatorilor au depus doua
plangeri la Curtea Constitutionala
Federala din Karlsruhe pentru
oprirea imediata a cabotajului.
Instanta a decis sa respinga ambele
cereri ale transportatorilor germani.
Specialisti in drept spun c&
cererea transportatorilor nemti

de anulare a tuturor prevederilor
care interziceau cabotajul nu avea
nicio sansa de succes la instanta
supremé& germana. In Germania au
existat doua manifestatii impotriva
transportatorilor din Est, acuzati ca
practicd dumpingul social. Pe 19 si
pe 24 iunie 2020. Ei au lansat un
apel si premierului Merkel dar fara
niciun ecou.

Nemultumiri din industria
transporturilor

Initiativa BLV pro a organizat, pe 24
iulie 2020, cel de-al doilea protest.
Demonstratia a fost destinata

sa atraga atentia politicienilor
asupra nemultumirilor din industria
transporturilor, se arata intr-un
comunicat de presa. Protestatarii
atrageau atentia asupra incalcarilor
reglementarilor de cabotaj, care ar
pune pe butuci cel putin 5000 de

companii de transport mici si mijlocii
din Germania, cu aproximativ
150.000 de soferi.

Transportatorii nemti spun ca se
indreapta spre faliment, urmare

a concurentei neloiale venita din
partea companiilor straine, in
special din Europa de Est.

In plus, statul si Oficiul Federal
pentru Transportul de Marfa nu ar
face nimic in acest sens, se arata in
comunicat.

De unde a inceput protestul
Pe 20 iunie, a avut loc, in Germania,
un prim protest simbolic al
transportatorilor asupra concurentei
neloiale facuta de firmele de
transport din Eropa de Est, pe care
le acuza de dumping social.

Din punctul de vedere al
organizatorilor, protestul impotriva
dumpingului social si practicilor
preturilor scazute venite din partea
companiilor de transport est
europene a fost un succes. Peste
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100 de camioane au venit la Berlin,
in mare parte transportatori mici

si mijlocii, care, din cauza unei
situatii concurentiale inegale la care
contribuie firmele din Europa de

Est si care exista de ani buni este
acum agravata de criza acuta de
coronavirus.

Cererile firmelor de transport
germane, adresate in primul rand
politicienilor care se ocupa de
transportul din Germania, au fiecare
propria lor justificare indiscutabila,
arata un comentariu de pe siteul
eurotransport.de.

In primul rand s-a cerut un control
mai bun al companiilor de transport
din Europa de Est.

Autorul articolului spune ca
transportatorii din Est ,merg” si cu
80 de centi pe kilometru, Tn timp

ce pentru transportatorul german
profitul incepe de la 1,25 de euro pe
kilometru.
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S-AU TREZIT CU LEMNELE PE BANCHETA -

Mai multi busteni s-au desprins din
remorca unui autocamion intr-o
curba si au cazut pe carosabil. In
cadere, trunchiurile au ranit trei
persoane: un barbat, o femeie de 50
de ani si un minor de 10 ani.
Evenimentul s-a produs sambata,
18 iulie 2020, in jurul orei 16:00,
intre localitatile Frasin si Molid.
Persoanele ranite se aflau pe
marginea drumului, unde se
oprisera masina, deoarece aceasta
se defectase. Lemnele au avariat si
autoturismul.

La fata locului s-au deplasat
pompierii militari cu o autospeciala
cu accesorii pentru descarcerare si
o ambulanta SMURD, cu sprijinul

a trei echipaje de la Serviciul

de Ambulanta Judetean. Cele

trei victime erau constiente si
cooperante si prezentau multiple
traumatisme.

Militarii au indepartat bustenii pentru
a nlesni accesul la persoanele

DIN SPATE

i

i

ranite, iar personalul medical le-a Urgente a Spitalului judetean

acordat primul ajutor si i-a stabilizat. ~ Suceava, pentru investigatii
Ulterior, cele trei victime au fost suplimentare si tratament de

transportate la Unitatea de Primire specialitate.

SOFER PROFESIONIST, PRINS CU DOUA
EXCAVATOARE IN SEMIREMORCA

Un roman in varsta de 37 de ani, sofer de camion, fost furate de langa Copenhaga.

a fost retinut de politia germana dupa ce a fost prins De asemenea, autoritatile daneze au anuntat ca si
la granita cu doua excavatoare si alte unelte furate uneltele au fost furate din Danemarca. Soferul a fost
din Danemarca, in valoare totala de 50.000 de euro, arestat temporar sub suspiciunea de furt.
informeaza un comunicat al Politiei din Kiel.

Potrivit sursei citate, la control, soferul a prezentat

documente de transport pentru o furgoneta si doua

excavatoare. Politistii au devenit insa suspiciosi cand

au descoperit in furgoneta mai multe cutii cu unelte de

inalta calitate, pentru care soferul nu a putut prezenta

dovada achizitiei. Politistii germani au descoperit in

camionul romanului cutii cu unelte Makita, Festool, Hilti,

etc. Agentii germanii au telefonat pentru verificari politiei

daneze, care a transmis ca cele doua excavatoare au




TRANSPORTUL IN VREMEA COVID:
SOFERII, EXPLOATATI, PLATITI CU
600 EURO PE LUNA, FARA SIGURANTA

SANITARA

Companiile de transport rutier exploateaza pandemia de Covid-19 pentru a exploata, apoi, soferii
de camioane. Soferii au circulat cu salarii reduse si nu li s-au garantat sanatatea si siguranta in
Europa, a dezvaluit o ancheta publicata de itfglobal.org.

Noul raport dezvaluie faptul

ca traficul de persoane este in
crestere in transportul european.
De asemenea, se fac abuzuri
socante asupra drepturilor soferilor,
a declarat secretarul general al ITF,
Stephen Cotton.

,Cu mult inainte de aparitia
pandemiei de Covid, industria
europeana de transport rutier a fost
afectata de exploatarea soferilor si
de abuzuri ale drepturilor omului.
Pandemia a adancit aceste abuzuri.
Acest raport arata cum abuzurile
au fost exacerbate de pandemie”, a
declarat Cotton.

Ancheta a relevat faptul ca unele
firme de transport exploateaza lipsa
controalelor si a aplicarii legilor

de catre autoritati, lucru care s-a

intdmplat cu atat mai pregnant in
timpul pandemiei.

Interviurile cu soferi au descoperit
practicile de exploatare din industria
transporturilor si abuzurile la care au
fost supusi soferii ca urmare a crizei
Covid-19.

Ce probleme s-au gasit
Soferii din Ucraina, Belarus,
Uzbekistan, Turcia, Filipine si alte
tari din afara UE sunt angajati cu
contracte din Europa de Est, in
ciuda faptului ca lucreaza aproape
exclusiv in Europa de Vest.
Conducatorii auto sunt obligati sa
semneze contracte in limbi pe care
nu le cunosc.

Soferilor li se platesc salarii fixe
medii de aproximativ 100-600 euro
pe luna.

Angajatorii duc grupuri de soferi cu
microbuzul in Europa de Vest pentru
a incepe munca.

Soferii sunt obligati sa se
odihneasca, sa doarma, sa
manance si sa locuiasca n
vehiculele lor luni intregi.

» Soferilor li se oferd documente
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false legate de statutul lor in cadrul
companiei.

+» Conducatorii auto sunt amenintati
cu violenta si sanctiuni financiare
daca alerteaza autoritatile cu privire
la timpii de conducere si de odihna,
siguranta, plata si alte probleme.

» Companiile de transport
exploateaza criza Covid-19 pentru a
reduce preturile de transport si plata
soferilor.

Conducatorii auto au putin sau deloc
echipament individual de protectie
(EIP).

* Exceptiile de la reglementarile
privind timpul de conducere si de
odihna (din timpul pandemiei de
COVID) le-au permis angajatorilor
sa constranga soferii sa lucreze
peste program.

Soferii, fiind obligati sa ramana in
vehiculele lor, nu aveau acces la
apa curata, toalete sau instalatii de
salubrizare functionale.

« Soferii nu primesc remuneratii cat
timp sunt bolnavi.

Desigur, nu toate companiile de
transport procedeaza asa cum se
arata n raport.
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VIDEO: COMEDIA "DOI SOFERI" EP.O7
- "CUM §-A IMBOGATIT NEA GHITA"

Dupa ce a vandut un porc cu 15.000 de dolari, la Cabana Trei Brazi, Nea Ghita a descoperlt 0 noua
oportunitate de afaceri. El s-a asociat in acest nou "bisnit" cu ni;te "ceobani" betivi.
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CONCEPTUL SERIALULUI au fost distribuiti: Emil Mitrache, fiecare episod vine cu un gen diferit
Serialul "DOI SOFERI" cunoscut publicului pentru rolul de umor.

este o productie a CROWN "Americanul" din serialul "La bloc" "Am considerat ca acest experiment
COMMUNICATIONS, realizata in de la Pro TV, si Nae Alexandru, este util, dar si interesant, in acelasi
exclusivitate pentru TIRMagazin.ro.  starul noii generatii de actori ai timp, pentru ca publicul caruia i se
Echipa serialului, devenit viral, Teatrului "Constantin Tanase" din adreseaza serialul este unul extrem
"CONTROALELE ISCTR" s-a Bucuresti. de eterogen. _

reunit pentru o noud productie. Serialul prezinta episoade diferite Umorul este o chestiune extrem de

delicatad. Nu rddem la acelasi gen

De aceasta data, cu scopul de din viata de zi cu zi a doi soferi o . .
» Co s s de glume. In functie de nivelul de
a le smulge un z&dmbet tuturor profesionisti, Ghita si Lita. . ’
celor care vizioneaza serialul pe Pentru ca ,Tsi ro ur;e nEJ doar sa educatie, de background-ul nostru
TIRM . P o p P q ferintel socio-economic, putem sa radem
WWW. agazin.ro sau pe WWW. amuze, ci si sa sondeze pra erintele |5 4 anecdots pe care ne-o spune
Facebook.com/TIRMagazin. tuturor celor care compun piata

cineva, putem doar sa z&mbim,
putem sa fim indiferenti sau chiar
sa ne simtim ofensati!", a declarat
Emil Pop, creatorul serialului "DOI
SOFERI".

"Ne-am propus, din start, sa venim
CU un umor care sa corespunda
criteriului <<general audience>>,
adica sa fie safe pentru intreaga
familie. Am eliminat orice fel de
situatie care sa il puna intr-o situatie
neplacuta pe un parinte atunci cand
urmareste acest serial impreuna cu
copilul sau.

Tn rolurile principale din acest serial transporturilor rutiere din Romania,

T ot o



Cu alte cuvinte, am decupat de la
Tnceput din scenariul serialului "DOI
SOFERI" asa-numitele "glume de
autobaza", chiar daca pentru unii
doar acesta este genul de umor pe
care il agreaza.", a mai spus Emil
Pop.

"Este un serial in care am evitat sa
pedalam pe conflictele din lumea
transporturilor rutiere. Ne-am propus
sa& abordam un umor general uman,
pozitiv, despre ceea ce ne apropie
unii de altii, intr-un moment in care
societatea romaneasca este extrem
de divizata, iar internetul geme de
hateri.", a adaugat Emil Pop.

Din echipa care a realizat

serialul fac parte: Alina Anton-

Pop, Production Manager, Dan
Constantinescu, Director of
Photography, si Petre Ardelean,
Sound Manager.

Intregul serial a fost realizat in
parteneriat cu CEFIN TRUCKS,
dealerul din Romania al FORD
TRUCKS, si Uniunea Nationala

a Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR).

Episodul 01

"Litd aduce o veste care pare
proasta. Ghita ii cere sa vorbeasca
despre asta <<pe larg>>."- acesta
este sinopsisul premierei primului
serial de comedie din istoria
transporturilor roméanesti, cu
episodul "LA LOC COMANDA".

Episodul 02

Tn cel de-al doilea episod al
serialului "DOI SOFERI", "Soarele si
pionierii", Ghita 1i povesteste lui Lita
despre cum era el "mare stab" pe
vremea lui Nea Nicu.

Episodul 03

Tn cel de-al treilea episod al
serialului "DOI SOFERI", "Intreb
pentru un prieten", Lita este
indragostit si Ghita il pregateste
pentru prima ntalnire amoroasa.

Episodul 04

Ghita si Lita se simt exploatati

de Pistruiatul, patronul firmei de
transport rutier la care sunt angajati,
si decid sa se razbune.

In luna septembrie 2019, Pistruiatul

s-a intors, in cel de-al patrulea
episod al serialului "DOI SOFERI".
Dupa 46 de ani, Costel Baloiu,
actorul care a dat viata rolului
"Pistruiatul", din serialul cu acelasi
nume, a revenit la actorie, Tn
primul serial de comedie din istoria
transporturilor roméanesti.

Episodul 05

Ghita si Lita nu sunt Iasati sa
doarma in cabina de racnetele unui
om al strazii. Morti de oboseala, cei
doi soferi sunt siliti sa Tsi cumpere
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cu bani tot mai multi linistea.
GUEST STAR este, in episodul

05 al serialului, Cristian Simion,
cunoscutul actor al Teatrului
"Constantin Tanase" din Bucuresti.

Episodul 06

Pentru cé Lita a ratat o intalnire
cu Zambilica, Ghita ii povesteste
despre cea mai de succes afacere
din viata lui: cum a dus un porc de
350 de kilograme la Predeal si a
facut astfel o "caciula" de bani.
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Forta inteligenta din constructii.

Noul Arocs impresioneaza prin forta si inteligenta. Chiar si intr-un mediu
rigid, delaliile fac diferenta. Din acest moliv, Arocs impresioneazd, pe langd
robustelea sa, prin caracteristici noi i inteligente; precum sistemul inovativ
MirrorCam si Multimedia Cockpit futurist. Prin acestea el pune bazele unei
activitali confortabile si pline de succes. Mai multe informatii la adresa
www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




