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UNTRR: “RECLAMAM IPOCRIZIA
AUSTRIEL SISTEMUL SCHENGEN
FUNCTIONEAZA DOAR PENTRU
PRIETENI”

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Roméania (UNTRR) atrage atentia ca “sistemul
Schengen” despre care cancelarul Austriei, Karl Nehammer a mentionat, pe 7 martie 2024, la
Bucuresti ca “nu functioneaza, prin urmare nu poate fi extins”, functioneaza de fapt doar pentru
tarile prietene, dintre care Romania este exclusa.

"Radu Dinescu, Secretar General al
UNTRR:

“Oricat de dur ar suna, dorim sa
reclamam ipocrizia Austriei, care
ne-a transmis ieri cu seninatate ca
sistemul Schengen nu functioneaza
- deci Romaénia nu va adera nici de
data aceasta - fara a explica, ins3,
de ce nu functioneaza <<sistemul>>
si care este, de fapt, problema. Pe
de alta parte, pentru transportatori
este profund dezamagitoare pozitia
autoritatilor roméane, total mute.

Au demonstrat inca o data, ca

sunt incapabile sa ofere orice fel

de replica institutionala sau legala
tarilor din jur la o problema nationala
atat de vitala precum aderarea

totald la spatiul Schengen. in
aceasta situatie avem mare nevoie
de precizarea unei date clare pentru
aderarea cu frontierele terestre,
chiar si conditionata. Acest lucru ar
genera o mobilizare exemplara pe
plan intern si ar trebui sa fie sprijinita
de partenerii externi, in special de
cei care se opun n acest moment
extinderii, precum Austria”.

Cozile de camioane din frontiere:
8-16 ore uzual la granita cu Ungaria,
cu maxime de sarbatori de 3 zile

si cu maxim istoric de 5 zile de
asteptare si 20-30 de ore uzual la
intrarea din Bulgaria, cu maxime

de 3 zile. In timp ce Romania mai
suporta inca o amanare pentru
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intrarea Tn spatiul Schengen,
industria transporturilor rutiere
pierde bani (2,55 miliarde de euro
pierderi in 2023, si 2,41 miliarde —
in 2022) si timpi de lucru esentiali,
prin cozile kilometrice formate la
punctele de frontierd cu Ungaria si
cu Bulgaria.

Dupa analiza situatiilor care
treneaza la frontiere, UNTRR atrage
atentia ca autoritatile din Ungaria si
Bulgaria creeaza, cu buna stiinta,
adevarate bariere impotriva liberei
circulatii pe teritoriul pietei unice,
folosind diferite metode, cu scopul
de a castiga avantaje economice
proprii, in defavoarea Romaniei.
Doua exemple: softul de acces al



Ungariei la Nadlac nu a functionat saptamana aceasta
timp de céateva ore, antrenand timpi de asteptare la
frontiera chiar si de 12 ore; iar in privinta Bulgariei,

in parcarea de la Ruse soferii romani inca sunt
discriminati, platind un tarif de 25 de euro pe zi fata
de 7 euro, cat platesc cei bulgari. Ca urmare a acestei
situatii, soferii roméni ajung sa astepte in parcare
chiar si 30 de ore.

Tn acest context, UNTRR solicitd ca Guvernul
Romaniei sa intervina ferm la Comisia Europeana
pentru a elimina astfel de bariere artificiale pe care
autoritatile din tarile UE vecine le pun in calea
operatorilor economici din Romania. Transportatorii
mai atrag atentia ca astfel de blocaje ar fi fost
inexistente daca Romania ar fi aderat pana acum la
spatiul Schengen, cu tot cu frontierele terestre.
Mentiondm ca Romania asteapta aderarea la
Schengen de 13 ani, respectiv din data de 27 martie
2011, atunci cand institutiile europene s-au pus de
acord ca Romania indeplineste toate conditiile tehnice
pentru aderare. De-a lungul acestor ani au avut loc
mai multe runde de negocieri intre autoritatile romane
si cele europene, toate ratate. Tn acest timp, industria
transporturilor rutiere a pierdut peste 16,6 miliarde de
euro, respectiv peste 16% din totalul pietei. Impactul
pierderilor este covarsitor, cu atat mai mult cu cat
transporturile reprezinta principalul exportator de
servicii al Romaniei, cu o valoare totala a serviciilor
de transport de 7,81 miliarde de euro anul trecut.”, se
spune in comunicatul UNTRR din 8 martie 2024.
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Uniunea Naglonala a Transportatorllor Rutleri din Romania (UNTRR) solicita din nou
autoritatilor romane si europene sa ia masuri urgente pentru intrarea Romaniei in spatiul
Schengen cu frontierele terestre in 2024.

"Pierderile financiare cauzate de
neaderarea la Schengen nu mai pot

fi acceptate si reprezinta una dintre
problemele severe cu care se confrunta
in acest moment operatorii de transport
din Roméania, conform sondajului “Top
10 probleme din industria transporturilor
rutiere” realizat de UNTRR n 2023.
Radu Dinescu, Secretar General al
Uniunii Nationale a Transportatorilor
Rutieri din Romania: “Profitam astazi

de prezenta cancelarului austriac

Karl Nehammer la Bucuresti pentru a
reitera nevoia vitala a transportatorilor
rutieri ca Roméania sa intre in spatiul
Schengen cu frontierele terestre cat

de repede posibil. Asteptam acest

lucru de 13 ani, din momentul in care
institutiile europene s-au pus de acord
ca Romania indeplineste toate conditiile
tehnice pentru aderare. Nu mai putem
astepta. Tn tot acest timp, transportatorii
romani au pierdut miliarde de euro an pe
an, numai din cauza timpului indelungat
petrecut la frontiere. Un singur exemplu:
doar din timpii de asteptare petrecuti
anul trecut la frontierele cu Ungaria

si Bulgaria (adica zeci de ore la cozi
kilometrice pentru un singur camion)
industria a pierdut aproximativ 16,6
miliarde de euro in perioada 2012-2022,
adica 16% din totalul pietei, un procent
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enorm. Anul trecut, de pilda, pierderea a
fost de 2,55 miliarde de euro, iar in 2022
a fost de 2,41 miliarde. In consecinta,

in cazul in care autoritatile europene

au cerinte speciale pentru aderarea
Romaniei cu frontierele terestre, le
solicitam sa le mentioneze cu claritate”.

Principalele beneficii ale aderarii
Romaniei la spatiul Schengen cu
frontierele terestre: aceasta va fluidiza
traversarea granitei cu Ungaria si
Bulgaria, reducand timpii de asteptare,
emisiile de dioxid de carbon si, cel mai
important, pierderile financiare. Un
efect direct al aderarii va fi dinamizarea
competitivitatii pe piata transporturilor,
cresterea investitiilor stréine si a
exporturilor.

Probleme generate de neaderarea la
Schengen:

- Pierderile foarte mari cauzate
transportatorilor rutieri de marfa prin
neaderarea la Schengen antreneaza
efecte negative in lant in privinta
exporturilor, deoarece transportul rutier
reprezinta in acest moment principalul
exportator de servicii al Romaniei. El
insumeaza aproape un sfert din totalul
exporturilor de servicii si o valoare de
aproape 40 de miliarde de euro in

| www.tirmagazin.ro

6 ani. De asemenea, transportatorii
roméni mai detin si 60% din importurile
Romaniei cu bunuri transportate

rutier. De mentionat mai este si faptul
ca, desi Romania reprezintd a 12-a
economie din Uniunea Europeana, in
privinta transportului rutier de marfuri
se situeazéa pe un loc fruntas 6. Tn anul
2022 de pilda, transportatorii romani
au detinut 4% din piata transportului
rutier de marfa din intreaga Uniune
Europeana — un procent semnificativ,
tindnd cont de faptul ca economia
Romaniei reprezinta doar 1,8% din
PIB-ul UE. (Sursa: studiul ,Piata
Transporturilor Rutiere din Roménia,
2018 — 2030” realizat la solicitarea
UNTRR)

- Intarzieri in livrarea mérfurilor citre
clienti, lucru care afecteaza functionarea
lanturilor logistice de aprovizionare si
costul produselor la consumatorul final;
- Timp de munca pierdut de soferii

care sunt nevoiti s& astepte la coada la
frontiere (aproximativ 25-30% din timpul
alocat unei curse);

- Emisii uriase de noxe.", se spune in
comunicatul UNTRR din 7 martie 2024.
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AUTORITATILE BULGARE
BLOCHEAZA TOATE CAMIOANELE
TRANSPORTATORILOR ROMANI
INCARCATE CU MARFA CATRE AUSTRIA
TIMP DE SAPTE ZILE LA FRONTIERA BG-RO

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Roméania - UNTRR face apel la interventia
urgenta a Prim-Ministrului Romaniei, Ministrului Transporturilor si Infrastructurii, Ministrului
Afacerilor Externe si Ambasadorului Romaniei la Sofia pentru stoparea controalelor abuzive
ale autoritatilor bulgare asupra camioanelor inmatriculate in Romania care transporta marfuri

catre si din Austria, blocate timp de sapte zile la frontiera BG-RO.

"UNTRR a sesizat aceasta
problema inca de la inceputul
anului Comisiei Europene precum si
autoritatilor relevante din Romania
si Bulgaria. Autoritatile bulgare Tsi
mentin practicile de a imobiliza timp
de 7 zile vehiculele care transporta
marfa pentru Austria. Mentiondm
ca aceasta practica nu vizeaza
doar autovehiculele inmatriculate
in Romania, ci toate autovehiculele

care transporta marfuri catre Austria.

De la inceputul acestui an, situatia
timpilor de asteptare la frontiera
Romaéniei cu Bulgaria s-a inrautatit
semnificativ, din cauza intensificarii
controalelor autoritatilor bulgare

pentru marfurile care circula din si
catre Austria in toate punctele de
trecere a frontierei BG-RO, precum
si pe reteaua rutiera a Bulgariei,

in urma angajamentului luat de
Bulgaria fata de Austria de a spori
controalele la frontierele terestre in
contextul procesului de aderare la
Schengen.

Datorita acestor controale
amanuntite ale autoritatilor bulgare
se inregistreaza perioade lungi de
stationare a vehiculelor inspectate.
Camioanele transportatorilor
romani incarcate cu marfa pentru
Austria sunt blocate la Ruse, unde
transportatorii se plang ca sunt

VEDETA PE ORICE
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retinute 7 zile, conform deciziei
autoritatilor bulgare, fara a li se
comunica in scris acest aspect

si operatorilor de transport. Unui
transportator romén din Giurgiu nu i
se permite sa treaca frontiera pentru
ca are camionul incarcat cu marfuri

pentru Austria, dar nu este lasat sa
treaca nici macar cu capul tractor
fara remorca, doar pentru a ajunge
la domiciliul sau din Giurgiu.
Controalele excesive ale autoritatilor
bulgare pentru marfurile catre
Austria agraveaza si mai mult
situatia transportatorilor rutieri
romani la frontiera RO-BG, unde
acestia sunt puternic afectati de
functionarea netransparenta a
noului sistem de coada virtuala

la trecerea frontierei introdus de
autoritatile bulgare din vara anului
trecut si gestionat abuziv de
operatorul privat TIR Parking Ruse,
“stapanul absolut al frontierei Ruse”,
care gestioneaza dupa bunul plac
atat coada virtuala cat si majoritatea
locurilor de parcare pentru
camioane de la frontiera BG-RO. Nu
exista nicio procedura de informare
si raportare catre publicul larg si

nici pentru utilizatori. Transportatorii
roméani sunt discriminati in parcarile
operate de TIR Parking Ruse, in
care sunt obligati sa plateasca

tarife de peste trei ori mai mari
decét competitorii lor bulgari si sa
astepte peste 30 de ore pentru a
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trece frontiera BG-RO, in timp ce
transportatorii bulgari sunt 1asati sa
treaca mult mai repede frontiera.
Toti operatorii de transport care aleg
sa utilizeze alte parcari din Ruse,
asteapta un timp considerabil mai
mare sa treaca frontiera decat daca
utilizeaza TIR Parking Ruse.
Sesizam un conflict de interese
major prin Tmputernicirea unui
jucator de a arbitra jocul, in speta
prin acordarea dreptului TIR
Parking Ruse de a gestiona coada
virtuala pentru toate camioanele,

in conditiile in care acesta este

si operatorul a doua dintre cele 8
parcari de camioane de la Ruse,
dar care gestioneaza cca. 75% din
capacitatea locurilor de parcare
camioane din Ruse prin parcarile
proprii, fara nicio supraveghere sau
monitorizare sau raportare catre
autoritatile din Bulgaria.

Astazi operatorii de transport romani
acuza un tratament discriminatoriu
din partea autoritatilor bulgare

si operatorului cozii virtuale si
parcarilor din Ruse, precum si
favorizarea transportatorilor bulgari,
care treptat preiau contractele
dintre Romania si Bulgaria, pentru
ca pot face mai multe curse intr-o
saptamana, spre deosebire de
transportatorii romani care sunt
limitati la o cursa pe saptamana.
UNTRR solicita implicarea
Guvernului Romaniei in actiuni
urgente pentru deblocarea
camioanelor transportatorilor romani
care asteapta zile intregi pentru a
trece frontiera BG-RO, precum si
intensificarea interventiilor pentru
eliminarea imediata a discriminarii
transportatorilor romani la parcarile
din Ruse.

In lipsa unor masuri urgente de
rezolvare a acestei situatii grave
semnalate inca de anul trecut

si care s-a inrdutatit si mai mult
anul acesta, transportatorii romani
solicita decuplarea Romaniei de
Bulgaria in procesul de aderare la
Schengen, avand in vedere timpii
extrem de ridicati de asteptare
pentru camioane la trecerea
frontierei BG-RO care si pe timpul
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verii au ajuns la 72 ore la toate
punctele de frontiera comune.

Transportatorii arata ca, daca
oricum asteapta zile intregi sa
treaca frontiera BG-RO, aderarea
Romaniei la Schengen fara Bulgaria
ar rezolva timpii de asteptare dintre
Roménia si Ungaria, timpi care se
ridica de la 6 la 15 ore uzual, si

in timpul sarbatorilor din Ungaria
au Tnregistrat un maxim istoric de
4 zile.", se spune In comunicatul
UNTRR din 14 februarie 2024.



PRESA BULGARA DESPRE TIR PARKING
RUSE: "TRANSPORTATORII STRAINI,
SUNT OBLIGATI SA O FOLOSEASCA
PRIN SUGESTII SI OBSTACOLE
ADMINISTRATIVE'

Site-ul bulgaresc de afaceri capital.bg a publicat, la 19 februarie 2024, un articol despre
controversata parcare de camioane de la Ruse, pe care il publicam integral in continuare in

traducere.

"Dupa Kapitan Andreevo:
parcarea din Ruse poate

fi un nou obstacol pentru
Schengen

Transportatorii romani avertizeaza
asupra controalelor ilegale si a
practicilor opace din parcarile mari de
camioane, ai caror proprietari duc la fete
deja cunoscute.

Exista doua locuri de parcare la granita
- cea mare, construita de o companie
privata pe terenul municipal, precum si
una mult mai mica, dar municipala, care
va fi acum inchiriata.

La granita cu Romania, langa Ruse,
exista doua parcari care au trebuit sa
rezolve problema cu locurile de parcare
ale camioanelor. in schimb, ins3,

exista o repetare a modelului Kapitan
Andreevo - in spatele conducerii lor stau

aceleasi persoane si exista indoieli ca
practica "redirectionarii" continua.
Efectul este deja vizibil: transportatorii
romani avertizeaza asupra practicilor
neloiale si insista ca Bulgaria sa nu
intre in spatiul Schengen pana cand
nu Tnceteaza "controlul ilegal" de catre
autoritatile bulgare al camioanelor
inmatriculate in Roménia si care
transportd marfuri catre si dinspre
Austria. Transportatorii se plang, de
asemenea, "de functionarea opaca a
noului sistem pentru cozi virtuale la
punctul de trecere a frontierei, introdus
de autoritatile bulgare vara trecuta",
referindu-se la parcarea tampon mai
mare de langa Ruse.

Acest lucru se intdmpla pe fondul
deciziei municipalitatii de a inchiria

a doua parcare construita pentru a

Sarbatorim impreuna!

Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

(']

Jmpadra un camion in pericada 15 sept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

=t

Ford Trucks
Sharing the load

crea o presupusa concurenta in oras.
Tnchiderea ochilor guvernului bulgar in
jurul cazului de frontiera, unde aparent
lucreaza in serviciul intereselor private
in detrimentul controlului de calitate la
frontiera, risca sa impiedice capacitatea
Bulgariei de a intra in curand in
Schengen.

Nemultumirea romanilor
Intr-o scrisoare oficiald adresata
premierului roman, ministrului
transporturilor si afacerilor externe,
precum si ambasadorului Roméaniei
la Sofia, Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din Romania
(UNTRR) a facut apel la "interventia
urgenta a

guvernului roman pentru a face fata
controalelor ilegale si tratamentului

in cuantum de

Sharing the load
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discriminatoriu cu care se confrunta
transportatorii romani" la frontiera
comuna.

La Tnceputul anului, acestea au

notificat Comisia Europeana, precum si
autoritatile bulgare, dar situatia ramane
neschimbatd. Ca urmare, Uniunea
Nationala a Transportatorilor Rutieri din
Romaénia doreste separarea celor doua
tari in procesul de aderare la spatiul
Schengen, potrivit comunicatului de
presa.

Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Romania a explicat in
raspunsurile pentru Capital ca
"autoritatile bulgare introduc constant
masuri care blocheaza frontiera comuna
dintre Romania si Bulgaria", in conditiile
in care in urma cu 14 luni se avea in
vedere crearea unui mini-Schengen.

"In aceste conditii, operatorii roméani de
transport vor sa adere cat mai repede la
Schengen, iar daca partea bulgara nu
doreste acest lucru si face tot posibilul
sa ramana in afara spatiului, atunci
operatorii romani de transport vor dori
sa adere la Schengen fara Bulgaria".

Ei au spus ca sunt in comunicare cu
Comisia Europeana, dar nu au specificat
daca au fost luate masuri de catre
autoritatile roméane in urma apelului lor
de la sfarsitul saptamanii trecute.
"Capital" a trimis o ancheta informala
Consiliului de Ministri bulgar cu o
solicitare de feedback pe aceasta tem3,
dar pana acum nu a fost primit niciun
raspuns.

Proprietarul parcarii mari
Parcarea mare de la granita (pentru
peste 600 de camioane) a fost finalizata
in vara anului 2023. Este detinuta de
compania privata a Aneliei Lazarova, Tir
Parking Ruse. A construit-o pe un teren
municipal dupa ce a céastigat
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un concurs al municipalitatii.

Ulterior, companiile finantatorului

Emil Harsev s-au alaturat Tir Parking
Ruse ca parteneri, ceea ce a dus la
legaturi cu Razmig Chakaryan-Ami, a
carui companie detine si parcarea de
la granita cu Turcia. De aici, indirect,
pot fi urmarite legaturile cu persoane
apropiate in trecut acuzatului de trafic

de droguri Christoforos Amanatidis-Taki.

O investigatie a Fondului Anticoruptie

a aratat ca, desi nominal sederea in
parcarea "Tir Parking Ruse" nu este
obligatorie, in realitate transportatorii,
si in special transportatorii straini, sunt
obligati sa o foloseasca prin sugestii

si obstacole administrative. Este

exact cazul transportatorilor romani.
Potrivit anuntului lor, acestia sunt
discriminati in parcarile administrate

de Tir Parking Ruse si sunt obligati sa
plateasca preturi de peste trei ori mai
mari decat concurentii lor bulgari si sa
astepte 30 de ore pentru a trece granita
dintre Bulgaria si Romania, in timp ce
transportatorii bulgari au dreptul sa
treaca granita mult mai repede.

Potrivit informatiilor ACF, pentru
transportatorii bulgari, taxa "Tir Parking
Ruse" este mai profitabila - BGN 15, in
timp ce companiile straine de transport,
inclusiv cele inregistrate in UE, platesc
25 de euro. Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din Romania

a declarat ca autoritatile bulgare
blocheaza camioanele roméanesti care
transporta marfuri in Austria, lasandu-le
sa astepte sapte zile la granita, in timp
ce camioanele bulgare care transporta
marfuri in Austria au trecut granita dupa
doar o zi. Ei sustin, de asemenea, ca
"autoritatile bulgare sprijina activitatile
Tir Parking Ruse, care a primit dreptul
de a gestiona coada virtuala "dupa

bunul plac”, fara responsabilitate si
transparenta in proceduri, acordand
prioritate transportatorilor bulgari sa
treaca granita mai repede.

Exista suspiciuni ca schemele care au
devenit clare in cazul Kapitan Andreevo
se repeta la punctele de trecere a
frontierei de la Podul Dunarii. Sursa:
Fondul anticoruptie

Municipiul Ruse, sau cat de dificil este
sa gestionezi o parcare

Afacerea apetisanta cu parcarea
camioanelor de frontiera, in special

in combinatie cu serviciile hoteliere
suplimentare si cazinourile, precum

si eliminarea concurentilor cu ajutorul
institutiilor de stat a devenit un subiect
major in ultimele zile ale cabinetului
Petkov. Acesta este motivul pentru
care intrebarea fireasca la lansarea
procedurii municipalitatii Ruse a fost
de ce a ales o optiune de a furniza
activitatea unei persoane private
pentru o taxa fixa, in loc sa opereze, de
exemplu, parcarea sau sa stabileasca
conditii diferite pe baza fluxului de
camioane sau a profitului.

Explicatia municipalitatii de la acea
vreme a fost ca nu avea capacitatea
de a gestiona o astfel de instalatie si
ca (,) contractul cu "Tir Parking Ruse"
a fost profitabil si s-a gasit o solutie

la problema cu locurile de parcare. in
ceea ce priveste ingrijorarile legate
de lipsa concurentei, municipalitatea
a dat asigurari ca va construi o alta
parcare alaturi. Asa ca a aparuto a
doua parcare, mai mica, pentru 75 de
camioane. Orasul investeste 3 milioane
de dolari, pe care le-a primit in 2021
ca finantare din partea statului. In
contractul pentru constructia sa a aparut
un candidat, care s-a dovedit a fi legat
de proprietarii parcarii mari.

Exista schimbari aici. La sfarsitul
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saptamanii trecute (15 februarie),
municipalitatea a decis sa nu

0 administreze singura, ci sa o
"Iinchirieze", potrivit unui articol din presa
locala "Podul Dunarii".

Argumentele sunt: "Activitatea de
exploatare si gestionare a instalatiei
construite este o activitate economica
specifica care cu greu ar putea fi
administrata ca serviciu oferit de
administratia municipald". Consiliul
municipal din Ruse a stabilit un pret

de pornire pentru "parcarile cu plata"

la 1,60 fara TVA pe metru patrat, care

a fost actualizat si astfel se formeaza

0 propunere pentru o chirie lunara de
15.090 BGN, fara TVA, pe o suprafata
de 9430 mp conform "Podului Dunarii".
Propunerea va fi votata si de consilieri.
Daca aplicam aceleasi preturi in zona
parcarii mari, se obtine un pret de
inchiriere de 184 mii. BGN fara TVA pe
luna sau 2,2 mil. Lv. fara TVA pe an. In
timp ce municipiul Ruse primeste de la
compania "Tir Parking Ruse" 600 mii.
Lv. anual. Conform contractului, ea o va
gestiona timp de 30 de ani, dupa care o
va da municipalitatii.

"Parcarea de Aur"” care va
salva Ruse de camioane

Avand in vedere evolutia istoriei de pana
acum, nu va fi deosebit de surprinzator
ca licitatia de "inchiriere" a parcarii mici
sa apara proprietari "cu experienta"”,
cum ar fi cei ai celei vecine. in plus,
ancheta ACF a aratat, de asemenea,

Publia

ca cele doua instalatii sunt de fapt
construite impreuna si, in ansamblu

si dificil, altcineva va putea gestiona
practica mica in mod independent.

Din raspunsurile municipalitatii Ruse
catre Capital, in temeiul Legii privind
accesul la informatiile publice, devine
clar ca autorizatia de constructie

pentru parcarea mica a fost emisa pe 4
decembrie 2023, cand practic era deja
construita. Acesta a fost pus in functiune
la 3 ianuarie 2024 sau la o luna dupa
emiterea autorizatiei de construire.
Posibila consolidare a controlului asupra
celor doua parcari va cimenta si mai
mult monopolul Tir Parking Ruse, ceea
ce va face si mai dificila eradicarea
practicilor reclamate de transportatorii
romani.

Drumul spinos spre Schengen

Tot ceea ce este enumerat pana acum
afecteaza nu numai contribuabilii

din municipiul Ruse, ci si imaginea
internationala a tarii, care a fost

grav lovita dupa scandalul Kapitan
Andreevo. De mai bine de zece ani,
saga aderarii Bulgariei si Roméaniei la
spatiul Schengen al UE continua. Libera
circulatie a persoanelor si bunurilor intre
cele doua tari ar duce la o crestere a
PIB-ului cu 0,5%, a calculat ministrul
roman al Economiei, Stefan-Pady Opia.
Initial, din cauza criticilor legate de

lupta impotriva crimei organizate, iar
ulterior din cauza problemelor legate

de statul de drept (in special pentru
Bulgaria, pentru ca Roméania a reusit

inca sa faca progrese serioase in acest
domeniu), cele doua tari au fost oprite,
desi indeplineau criteriile tehnice de ani
de zile.

Tn 2022, Olanda a impartit odata cele
doua tari, pozitia sa fiind doar impotriva
aderarii Bulgariei la Schengen (la urma
urmei, tara s-a razgandit ca urmare a
campaniei premierului in exercitiu Mark
Rutte pentru cel mai inalt loc in NATO).
Opozitia Austriei fata de acelasi vot, in
decembrie 2022 si un an mai tarziu, la
sfarsitul anului 2023, a fost inca partial
depasita, cu o data specifica pentru
includerea in traficul aerian si maritim
fara pasapoarte de la 1 aprilie 2024 a
celor doua tari, dar cu conditii. Printre
acestea se numara controlul sporit al
frontierelor bulgaro-romane si roméano-
ungare. Si inca lipseste o data specifica
pentru aderarea pe terestru.

Situatia cu controalele sporite la
frontiera 1i face nu numai pe soferii
romani, ci si pe cei bulgari foarte nervosi
si duce la pierderi economice uriase
pentru intreprinderi.

Bulgaria a fost deja inspectata

de Comisia Europeana din cauza
controalelor slabe asupra marfurilor care
intré in UE din Turcia. Aceiasi jucatori

si un caz similar, precum si semnalele
catre organul executiv al UE de catre
transportatorii romani pot accentua
atentia Bruxelles-ului asupra subiectului
si pot intarzia si mai mult eforturile de
aderare deplina la Schengen.", se spune
n articolul publicat de site-ul capital.bg.

lLoiMacron

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




UNTRR SOLICITA INSTITUIREA UNUI
MECANISM AUTOMAT DE RAMBURSARE
A ACCIZEI LA MOTORINA

Compensarea cresterii accizei la motorina: UNTRR solicita implementarea unui mecanism
automat de rambursare pana la 100% din acciza suplimentara conform legislatiei UE si

practicata de mai multe state.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Roménia — UNTRR saluta masura
luata de Guvernul Romaniei privind
instituirea unei scheme de ajutor de
stat pentru compensarea cresterii
accizei la motorina utilizata drept
combustibil pentru motor.

Avand in vedere frecventa cu care
se modifica acciza la motorina

in Romania, UNTRR solicita
instituirea unui mecanism automat
de rambursare minim de 75% péana
la 100% din acciza suplimentara
pentru mentinerea competitivitatii
pietei de transport.

Radu Dinescu, Secretar General
UNTRR: “Solicitam instituirea

unui mecanism automat de
rambursare a pana la 100% din

12

acciza suplimentara fata de nivelul
minim european conform practicii
din celelalte state europene.
Propunerea actuala a Guvernului
prevede rambursarea a 13 bani
pe litru de motorina, ceea ce
echivaleaza cu compensarea a
numai 24% din cresterea accizei
la motorina in luna iulie 2024,

raportata la nivelul minim European.

UNTRR considera ca acest nivel
de compensare este insuficient
pentru a mentine competitivitatea
transportatorilor romani in fata
concurentei transportatorilor din
alte tari europene care primesc
compensari de pana la 100%.”
De la inceputul anului, UNTRR

a cerut Guvernului Romaéniei

sa implementeze o schema de
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restituire partiala a accizei pentru
a contracara impactul majorarii
accizelor la motorina. Acciza a
crescut la 1.850,95 1ei/1000 litri
(372 Euro/1000 litri) incepand

cu 1 ianuarie 2024 si va creste

la 2.183,85 lei/1000 litri (439
Euro/1000 litri) incepand cu 1 iulie
2024.

Conform Directivei 2003/96/CE
privind restructurarea cadrului
comunitar de impozitare a
produselor energetice, Romania,
in calitate de Stat Membru UE are
posibilitatea sa restituie diferenta
dintre nivelul standard al accizelor
la nivel national si nivelul redus al
accizelor catre operatorii economici
licentiati in Uniunea Europeana,
care nu poate fi mai mic decat



nivelul minim de 330 Euro/1000
litri. Deci, considerand nivelul
standard al accizei la motorina de
439 Euro/1000 litri la care se va
ajunge anul acesta, Romania poate
rambursa maxim 109 Euro/1000
litri Tn timp ce prin actualul

proiect legislativ este prevazuta
rambursarea a numai 26 Euro/1000
litri sau 2,6 eurocenti/l (13 bani/l)
reprezentand doar 24% din acciza
suplimentara fata de nivelul minim
european in timp ce alte state
europene ramburseaza pana la
100% .

Precizam ca in Spania, unde acciza
standard la motorina pentru anul
curent este de 379 Euro/1000 litri,
se restituie 49 Euro/1000 litri sau
4,9 eurocenti/l, asigurandu-se astfel
compensarea integrala a cresterii
accizei raportata la nivelul minim
european de 330 Euro/1000 litri. Un

alt Stat Membru care ramburseaza
integral acciza suplimentara

este Croatia, in timp ce Ungaria
ramburseaza aproape 70% din
acciza suplimentara.

Alte State Membre UE precum
Belgia ramburseaza 19,3
eurocenti/l respectiv 72% din
acciza suplimentara, Franta 15
eurocenti/l respectiv 60% din acciza
suplimentara, iar Italia ramburseaza
21 eurocenti/l respectiv 75% din
acciza suplimentara.
Transportatorii rutieri romani au
nevoie de instituirea urgenta a
schemei de restituire a accizei

la carburant care sa le asigure
rambursarea pana la 100% a
accizei suplimentare raportata la
nivelul minim european. Aceasta
masura este esentiala avand in
vedere provocarile cu care se
confrunta industria transporturilor

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IMI

PE PLATFORMA

rutiere la nivel national si european,
precum majorarile succesive ale
accizei la motorina si timpii mari de
asteptare la frontiere sau costurile
legate de respectarea Pachetului
de Mobilitate 1, care impune retro-
echiparea obligatorie cu tahografe
inteligente 2 a camioanelor pana la
finalul acestui an.

Industria transporturilor rutiere
contribuie cu 46% la exportul de
servicii al Roméaniei si joaca un rol
crucial in logistica marfurilor din
tara. Potrivit Analizei UNTRR —
Piata Transporturilor Rutiere 2018-
2030, in anul 2022 si preliminar in
2023, transportul rutier de marfuri
a reprezentat 71% din totalul
marfurilor transportate (inclusiv
maritim) Tn termeni de tone-kilometri
parcursi.”, se spune in comunicatul
UNTRR din 23 februarie 2024.




VIDEQO: STAREA TRANSPORTURILOR, CU
RADU DINESCU, SECRETAR GENERAL

UNTRR

in editia din luna martie 2024 a emisiunii "Starea Transporturilor’, Radu Dinescu, secretar
general al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romania si presedinte al IRU,
vorbeste despre cele mai importante probleme ale transportatorilor romani dar si despre
solutiile posibile dar si necesare la aceste framantari ale mediului de afaceri.

Radu Dinescu raspunde Tn aceasta
editie a emisiunii la patru intrebari puse
de jurnalistii TIR Magazin.

Exista imbunatatiri in
privinta reducerii timpului de
trecere a frontierelor interne
ale UE dupa discutiile cu
autoritatile din Roméania?

Imbunététirile sunt marginale, extrem
de mici raportat la asteptarile pe care
industria de transport rutier le-a avut

si le are. Sigur ca, daca vorbim d