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AIC TRUCKS SARBATORESTE LANSAREA
MARCI OTOKAR iN PORTOFOLIUL
COMPANIEI

» AIC Trucks anunta lansarea activitatilor sale ca importator si distribuitor exclusiv al Otokar
(autobuze si camioane usoare)

« Otokar este o companie din Grupul Kog, prezenta in Romania din 2018 in cadrul Otokar Europe
- filiala Bucuresti si a furnizat peste 500 de autobuze Primariei Municipiului Bucuresti

« AIC Trucks va oferi clientilor Otokar servicii post-vanzare, furnizare de piese si servicii de
finantare a vanzarilor

« Din 2017, AIC Trucks importa si distribuie in Romania, in exclusivitate, brandul Ford Trucks si
detine una dintre cele mai mari activitati de comert cu camioane second hand multibrand din
Romania

Alina Anton- Pop, Director
Marketing&PR TIR MAGAZIN:
Ce obiective va propuneti sa atingeti
cu noua gama de produse Otokar,
care intra de curand in portofoliul
dumneavoastra?

Stefano Albarosa, CEO AIC
Group: Gama de produse Otokar
e absolut sinergica cu gama de
produse actualmente distribuite




de grupul nostru. In ceea ce priveste autobuzele, au o
gama foarte extinsa, de la 6 la 22 de metri, articulate,
cu tot felul de motorizari. in acest sens, credem ca

se potrivesc pentru Romania. Pot raspunde la orice
solicitare din partea clientilor nostri: transport municipal,
interurban si turistic. Avem obiectivul de a deveni lideri
de piata intr-o perioada nu mai mare de trei ani.

in ceea ce priveste gama de vehicule comerciale medii,
stim cu totii ca asta nu e o gama determinanta intr-o
piatd ca Romania, care reprezinta, in principiu, 5-7%
din vanzarile totale. Este vorba de aproximativ 400

de masini. Dar, si acolo e un spatiu pentru a completa
gama de oferte catre clientii nostri. Nu intotdeauna au
nevoie de vehicule atat de mari cum sunt cele din gama
Ford.

Alina Anton- Pop, Director Marketing&PR
TIR MAGAZIN: De ce ati decis sa introduceti Otokar
pe piata din Romania, acum, prin intermediul unui
dealer? De ce ati ales AIC Trucks Tn acest sens?

Karem Erman, Head of Commercial
Vehicles Otokar: Operam in Roménia de mai bine
de cinci ani si am crescut business-ul la mai mult de

1.000 de vehicule. Dar potentialul de crestere al tarii
este mult, mult mai mare decat putem noi sa facem.
Asadar, am decis sa lucram cu un partener care poate
cu adevarat sa sustina potentialul nostru de crestere

in aceasta tara. Am cautat un partaner puternic, unul
existent si am gasit AIC Trucks. Motivul pentru care am
ales AIC Trucks este acela ca nu e suficient sa vinzi
vehiculul, trebuie sa fii si capabil sa sustii flotele care
circula pe drumuri, cu piese de schimb, servicii post-
vanzare, second hand si finantare. Combinand toate
acestea, AIC Trucks este cea mai buna optiune pe care
o avem. Suntem foarte fericiti cd avem acest parteneriat
si privim spre viitor impreuna.

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

--_' - ;_Msis1oo
~ Emailinfo@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.




Importator si distribuitor
exclusiv Otokar

AIC Trucks a sarbatorit, la 26 iulie
2023, lansarea oficiala a activitatilor
sale ca importator si distribuitor
exclusiv Otokar in Romania, atat
pentru segmentul de autobuze, cat
si pentru cel de camioane usoare.
AIC Trucks are o vasta experienta,
de peste 25 de ani, in distributia de
vehicule comerciale si autobuze,
precum si Tn servicii integrate
pentru oferirea de valoare adaugata
clientilor sai: retea extinsa de
service-uri proprii, servicii financiare,
divizie de vehicule comerciale
second hand multibrand.

Dupa lansarea cu succes a
brandului Ford Trucks in Romaénia,
cu peste 3.500 de unitéti livrate
pana in prezent, lider de piata in
segmentul vehiculelor de constructii
si specializate, AIC Trucks isi
extinde acum portofoliul de produse
cu gama de produse Otokar.
»Suntem onorati sa incepem
parteneriatul cu Otokar si sa
continuam traditia pe care acest

brand o are in Romania. Credem

cu tarie in sinergiile dintre reteaua

noastra de vanzari si post-vanzare

si acest brand valoros in beneficiul
clientilor nostri.”, a declarat Stefano
Albarosa, CEO AIC Trucks.
»ountem incantati de aceasta
cooperare, care deschide calea
pentru oportunitati de crestere

in Romania”, a declarat Kerem
Erman, Head of Commercial
Vehicles, Otokar. ,Datoritd acestei
cooperari ne vom putea creste
prezenta pe piata. Experienta AIC
Trucks, impreuna cu portofoliul

larg de produse Otokar si modelele
pregatite pentru viitor asigura clientii
nostri din Romania ca vor continua
sa primeasca solutii si servicii unice
de transport.”, afirma Erman.
Roménia este a treia cea mai mare
piata de export pentru Otokar
-marca aflata in top preferinte



marci de autobuze timp de 14 ani
consecutiv in Turcia. Peste 1000 de
autobuze Otokar functioneaza acum
in tara noastra.

Otokar 5o  Otokar

I@&%w

LoiMacron

Din 2018, autobuzele Otokar aflate
in transportul public din Bucuresti au
parcurs 113 milioane de kilometri.
Investind in vehicule cu combustibil
alternativ, Otokar este unul dintre

producatorii de autobuze care are
cea mai mare gama de vehicule
electrice in portofoliu. Compania a
primit comenzi pentru autobuzele
sale CNG si electrice din Romania.
Detinénd unul dintre cele mai mari
centre de cercetare si dezvoltare
automotive din Turcia, cheltuielile
pentru acest domeniu ale Otokar
reprezinta 7% din veniturile sale.

In ultimul deceniu, cheltuielile
pentru cercetare si dezvoltare ale
companiei au ajuns la 307 milioane
de euro in total.

»Zeci de mii de autobuze pe care
le-am proiectat pentru diverse
scopuri, cum ar fi transportul public,
turism si transport persoane,
opereaza in prezent in aproape 60
de tari din intreaga lume. Si acum
suntem gata sa scriem o noua
poveste de succes cu camioanele
noastre usoare, in care avem o
cota de piata de aproape 25% in
segmentul sau din Turcia. Roméania
va fi una dintre cele mai puternice
piete pentru camioanele noastre
usoare Atlas. Credem ca Atlas va
deveni in curand brandul preferat pe
segmentul 9-12 t, prin cooperarea
noastra cu AIC Trucks”, a spus
Kerem Erman.

Servicii de reprezentare
in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




Despre AIC Trucks

Compania are o istorie de 28

de ani in sectorul automotive
romanesc, ca furnizor de produse
si servicii integrate pentru lumea
transportatorilor profesionisti, fiind
cunoscuta ca fiind unul dintre cei
mai mari distribuitori de vehicule
comerciale.

AIC Trucks este orientata catre
client si Tsi adapteaza constant
strategia pentru a satisface cerintele
clientilor si pentru a adauga valoare
afacerilor lor prin ofertele integrate

ai

B o @

Autonomous versionavaiable 7\

de produse si servicii.

Din 2017, AIC Trucks este
importatorul exclusiv al Ford Trucks
in Romania.

Ford Trucks este lider de piata, in
Romania, atat pe segmentul de
vehicule specializate, cét si pe cel
de constructii, cu un plan ambitios
de a-si extinde cota de piatéa in
segmentul autotractoare pentru
transport international.

Cefin Trucks, divizia de camioane
rulate, parte a AIC Trucks,
integreaza servicii de cumparare,
trade-in si vanzare de camioane

si semiremorci second hand
multibrand.

AIC Financial Services, este
divizia de consultanta in servicii
financiare, care gaseste rapid
solutii de finantare personalizate si
competitive pentru clienti.

AIC Service Network, parte a
Grupului AIC, este cea mai mare
retea proprie de service pentru
camioane din Romania si una dintre

7

cele mai importante din Europa
Centrala si de Est, cu 8 locatii
detinute. Ofera servicii complexe
mecanice, electrice, de tinichigerie
si vopsitorie pentru toate tipurile de



vehicule comerciale si semiremorci.
Cifra de afaceri a AIC Trucks in
2022 a fost de 82 de milioane euro,
iar operatiunile totale din grupul

de automotive au depasit 120 de
milioane euro. Numarul total de
angajati este de aproximativ 400.

Despre Otokar

Compania Otokar a fost infiintata

in 1963, intr-un moment in care
initiativele de industrializare si
modernizare erau lansate in Turcia,
pentru a produce primele autobuze
interurbane ale tarii. Cu o fabrica de
productie cu suprafata de 552.000
mp in Arifiye, Sakarya, Otokar ofera
solutii adaptate nevoilor clientilor
sai folosind propria tehnologie,
design si aplicatii. Otokar (IST:
OTKAR), listata la Bursa de Valori
din Istanbul, face parte din Kog
Group (IST: KCHOL), principalul
holding de investitii si cel mai mare
grup industrial si de servicii din
Turcia si un jucator global cu peste
27 de mii de angajati in strainatate
si peste 90 de unitati de productie,
companii de vanzari si marketing in
strainatate. Veniturile combinate ale
Grupului reprezinta aproape 9% din
PIB-ul Turciei, in timp ce volumul
exporturilor sale se ridica la 7% din
volumul total al exporturilor Turciei.
Liniile extinse de produse ale Otokar
sunt foarte cautate atat in Turcia, cat
si pe pietele de export. Produsele

Otokar sunt vandute si utilizate in
prezent pe cinci continente in peste
75 de tari, inclusiv Turcia.

Pe segmentul vehiculelor
comerciale, Otokar isi mentine titlul
de cel mai bine vandut brand de
autobuze din Turcia timp de 14 ani
consecutiv. Mii de autobuze Otokar
sunt pe drumuri Tn aproape 60 de
tari, in special in Europa.

Otokar si-a infiintat filiale in patru
tari —Franta, Romania, Emiratele
Arabe Unite, Kazahstan— pentru a fi
mai aproape de clientii sai si pentru
a le satisface nevoile si asteptarile.
Pe segmentul vehiculelor
comerciale, Otokar ofera o gama
larga de produse, care include
autobuze de la 6 metri pana la

21 de metri pentru transportul de
pasageri. Fiind primul producator
de autobuze hibride si primul
producator de autobuze electrice din
Turcia, Otokar ofera, de asemenea,
vehicule cu combustibil alternativ
pentru operatori. Compania produce
sub licenta camioane usoare Otokar
Atlas de 8,5 tone si Otokar Atlas 3D
de 12 tone pentru sectorul logistic.
Otokar se deosebeste prin expertiza
de clasé mondiala, precum si

prin capacitatea sa in inginerie,
cercetare si dezvoltare precum si
transfer de tehnologie.

Cu numeroase premiere inca de

la infiintare, Otokar desfasoara
activitati de cercetare si dezvoltare

Sarbatorim impreuna!

Ai cadou primii km la aniversarea a de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpard un camion in pericada 15 sept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

CEFIN

TAUCKE 5 www. ford-trucks. o

la standarde internationale. Tn
ultimul deceniu, compania a

alocat 7% din veniturile sale

pentru cheltuielile de cercetare si
dezvoltare.

De la infiintare, Otokar a imbratisat
intotdeauna filosofia excelentei
totale, prin dezvoltarea propriei
tehnologii.

Succesul Otokar in cercetare,
dezvoltare si design a fost incununat
recent cu mai multe premii. in
2022, Territo, membru al gamei

de autobuze Otokar, a castigat la
categoria Excellent Product Design
la German Design Awards, premiul
international acordat de Consiliul
German de Design. In plus, dou
modele diferite de Otokar Kent au
fost recunoscute cu premiile BIG
SEE Product Design Awards la
categoria ,Mobilitate”.

* in cuanturm de 600 Litr

Sharing the load



IVECO - VEHICULE ELECTRICE CU

BATERII $I VEHICULE ELECTRICE CU
PILE DE COMBUSTIE ALIMENTATE CU

HIDROGEN

IVECO anunta producerea si comercializarea de vehicule cu baterii (BEV) si vehicule electrice cu
pile de combustie alimentate cu hidrogen (FCEV) sub marca proprie.

Aceasta decizie vine ca urmare a
achizitionarii totale si exclusive de
catre lveco Grup a companiei joint-
venture dezvoltate alaturi de Nikola
Corporation in Ulm, Germania.
Camioanele cu baterii (BEV) si

cele electrice cu pile de combustie
alimentate cu hidrogen (FCEV) sunt
echipate cu o axa electrica produsa
de FPT Industrial, compania

sora din cadrul lveco Group,
producatoare a componentelor
grupului motopropulsor. in plus,
bateriile sunt furnizate de Proterra,
iar tehnologia pilelor de combustie si
a altor componente cheie, de catre
Bosch.

Conceptul noilor vehicule pur
electrice are la baza platforma
IVECO S-WAY, cu un design
special creat pentru a sustine atat
tehnologia cu pile de combustie, cat
si pe cea electrica.

Camioanele IVECO BEV au o
autonomie de pana la 500 km. Ele
dispun de o capacitate totala a
bateriei de 738 kWh (9 pachete) si o
putere de incarcare de pana la 350
kW, ceea ce permite 0 gama variata
de aplicatii regionale si chiar misiuni
care implica parcurgerea unor
distante mai mari, cu posibilitatea
de incarcare n timpii de odihna
obligatorii.

Configuratia autotractor 4x2 va fi
prima introdusa pe piata europeana,
in ultimul trimestru al anului 2023.
Camioanele cu pile de combustie
alimentate cu hidrogen au o
autonomie de pana la 800 km. Cu
un timp de realimentare rapid, de
sub 20 de minute, ele sunt solutia
perfecta pentru distantele lungi, in
transportul comercial greu. Vehiculul
poate stoca 70 de kilograme de
hidrogen la o presiune de 700 bari.

1 0 TIR MAGAZIN | AUGUST 2023 | www.tirmagazin.ro

Datorita autonomiei mai mari

decét cea a unui vehicul electric,
camionul cu hidrogen va reprezenta
o adevarata revolutie pentru
transportul pe distante lungi cu
emisii zero.

Primele unitati ale camioanelor
IVECO cu pile de combustie vor fi
livrate Tn Franta, Elvetia si Germania
la sfarsitul anului 2023, asa cum
este planificat in cadrul proiectului
european H2Haul, cofinantat de
Clean Hydrogen Partnership. Acesta
vizeaza accelerarea implementarii
solutiilor pe baza de hidrogen in
industria transportului comercial

si facilitarea pietei camioanelor cu
pile de combustie la scara larga, in
urmatorii ani.

Ambele vehicule sunt produse

in unitatea de productie din Ulm

a lveco Group. Vehiculele vor fi
comercializate de cele 254 de




puncte de vanzare si service - include Daily, un vehicul care vehicule speciale.

reteaua extinsa de dealeri IVECO acopera segmentul de greutate IVECO are aproape 21.000 de
din Europa. al vehiculelor de 3,3 - 7,2 tone, angajati la nivel global. Gestioneaza
Eurocargo de la 6-19 tone si, in unitati de productie din 7 tari din
IVECO segmentul greu cu peste 16 tone, Europa, Asia, Africa, Oceania si
IVECO este o marca a lveco Group  gama IVECO WAY, care include America Latina, unde produce
N.V. (Ml: IVG). IVECO proiecteaza,  versiunea on-road IVECO S-WAY, vehicule cu cele mai noi si avansate
produce si comercializeaza o modelul off-road IVECO T-WAY tehnologii. 4.200 de puncte de
gama larga de vehicule comerciale si vehiculul IVECO X-WAY pentru vanzare si servicii in peste 160 de
usoare, medii si grele, camioane aplicatii usoare off-road. In plus, tari garanteaza asistenta tehnica
off-road si vehicule pentru aplicatii, brandul IVECO Astra construieste oriunde functioneaza un vehicul
precum misiuni off-road. camioane off-road, autobasculante IVECO.

Gama larga de produse a brandului  rigide si articulate, precum si

Specificatii tehnice
IVECO BEV IVECO FCEV

« Autonomie de pana la 500 km « Autonomie de pana la 800 km

+ Timp de incarcare (80% incarcare) 90
de minute @350 kW

« =20 de minute timp de reumplere

+ Greutate totald autorizats de pana la + Energie H2 utilizabild de 70 kg, presiune de
44t stocare @700 bar

+« Ax electric - putere continua 480 kWh / + Putere continua de 400 kW - cuplu de 1.800
645 CP Nm

+ Capacitate totald a bateriei (9 pachete) +« Capacitate de incarcare de pana la 24,7 tone
738 kWh (@ 44 tone GCW)

IVECO 5— WAY
DRIVE THE NEW WAY.




SCANIA. INCARCAREA CAMIOANELOR:
PRINCIPALELE TREI PROVOCARI $I CUM

SA LE REZOLVI

Care considera companiile de transport ca fiind cele mai mari provocari pentru solutiile de
incarcare a camioanelor? Si cum pot fi rezolvate aceste probleme? Un expert Scania ofera
raspunsurile si perspectivele sale.

Provocarea nr. 1: obtinerea
rentabilitatii investitiei

Una dintre preocuparile principale
pentru companiile de transport
care iau In considerare camioanele
electrice este perceptia ca
implementarea unei solutii de
incarcare costa multi bani.

Avand in vedere acest lucru, unii
argumenteaza: de ce ar trebui sa ne
construim propria infrastructura de

incarcare la depozitul nostru?
Johan Bjorkegren, Head of
Charging Product Management la
Scania, incurajeaza companiile de
transport sa adopte o perspectiva
pe termen lung, subliniind beneficiile
si potentialele economii ale
detinerii unei solutii de Thcarcare
ca element cheie al configuratiei
dumneavoastra de transport.

.In acest fel, obtineti controlul

asupra celei mai mari parti a
costurilor de operare ale vehiculului.
In acelasi timp, maximizati
flexibilitatea cu propria dvs.
incarcare de depozit®, spune el.

Un alt aspect pozitiv al propriei
solutii de incarcare este ca
transportatorii pot asigura o
disponibilitate stabila si previzibila

a energiei. Si asta poate avea si
beneficii secundare.

,In unele cazuri, transportatorii pot
vinde si accesul la taxare punand
incarcatoarele lor la dispozitia altor
utilizatori atunci cand nu sunt in uz”,
explica Bjorkegren.

Provocarea nr. 2: gasirea
solutiei de incarcare de
dimensiunea corecta
Determinarea dimensiunii adecvate
a unei solutii de incarcare poate fi,
de asemenea, o provocare pentru
companiile de transport. Ar trebui
sa investeasca intr-o infrastructura
de incarcare portabila mai mica sau



sa opteze pentru o configuratie mai
mare, stationara, pentru a se potrivi
cresterii potentiale?

Johan Bjoérkegren recomanda o
abordare strategica: ,intotdeauna
incepem prin a efectua o analiza
amanuntita cu clientii nostri a
operatiunilor lor, inclusiv date
despre dimensiunea flotei,
kilometrajul zilnic, rutele si sarcina
utila. Apoi continuam cu o analiza
energetica. Acestia sunt primii doi
pasi care trebuie urmati pentru a
determina cum ar trebui sa arate
solutia de incarcare”, spune el.

Un alt aspect de luat in considerare
este capacitatea retelei energetice.
Aici, multe companii de transport
exploreaza optiunea de a genera
energie regenerabila la fata locului,
cum ar fi turbinele eoliene sau
panourile solare, cum ar fi compania
de retail din Africa de Sud Shoprite
Group.

Provocarea nr. 3: asigurarea
capacitatii corecte de retea
O alta provocare legata de gasirea
solutiei de Thcarcare la dimensiunea
corecta este asigurarea capacitatii
corecte a retelei. in prezent, multe
societéti se confrunta cu presiuni
asupra sistemelor lor energetice din
cauza cresterii cererii de energie
electrica pentru a incarca toate
vehiculele si masinile noi care sunt
electrificate.

Aceste blocaje inseamna uneori
timpi de livrare dezamagitor de
lungi pentru companiile de transport
atunci cand doresc sa asigure
suficienta capacitate de retea de la
furnizorul lor de energie.

,In cele mai severe cazuri, upgrade-
urile necesare ar putea dura doi

ani pentru un depozit mic”, spune
Bjorkegren. ,Pentru un depozit mare
de pana la 100 de incarcatoare, ar
putea dura opt pana la noua ani.”

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IMI*

PE PLATFORMA

Aceasta situatie a condus la
concurenta si la o abordare de
prima mutare in randul companiilor
de transport.

,Unii sunt atat de dornici sa se
electrizeze Incat pre-rezerva o
anumita capacitate de la utilitatea
lor energetica chiar Thainte de a fi
folosit pe deplin toata energia de
care au nevoie.”

Potrivit lui Bjérkegren, modalitatea
de abordare a situatiei este de a
face o analiza energetica folosind
date operationale pentru a optimiza
infrastructura de incarcare si
programele de incarcare.

,In acest fel, maximizati flexibilitatea
si minimizati presiunea asupra
retelei de energie, precum si
reduceti dependenta de incarcare

publica”, spune el.




SCANIA. AVENTURAREA IN VIITORUL
ECOSISTEM DE TRANSPORT

infiintata in mai 2022, Scania Ventures are o misiune antreprenoriala de a explora si
comercializa noi modele de afaceri care depasesc capacitatile de baza ale Scania, deoarece
compania se pozitioneaza pentru viitorul sistem de transport.

,Cred ca am una dintre cele mai
interesante locuri de munca din
industrie!” spune Cindi Lindsborg,
Head of Scania Ventures.

De-a lungul istoriei sale de 130

de ani, o mare parte din succesul
Scania s-a datorat inovatiei
extraordinare din activitatea sa de
baza. De la camioane, autobuze si
motoare lider in industrie, pana la
progresele mai recente in vehiculele
electrice, stralucirea constanta a
cercetarii si dezvoltarii, Scania a
fost unul dintre elementele cheie
care a ajutat compania sa devina
operatorul de clasa mondiala in
industria de transport care este
astazi.

Dar daca Scania doreste sa mentina
aceasta pozitie puternica n anii
urmatori, trebuie sa priveasca in
afara ei si sa dezvolte idei care

vin dincolo de zidurile sale, intr-un
moment in care tehnologii precum
inteligenta artificiala, digitalizarea
si transportul autonom perturba
modul in care furnizeaza servicii de
transport si logistica.

Scania Ventures, parte a unitatii de
solutii de mobilitate, a fost infiintata
pentru a ajuta la pozitionarea
Scania pentru viitorul ecosistem

de transport prin identificarea si
comercializarea de noi afaceri
bazate pe modele de afaceri si

14

TIR MAGAZIN | AUGUST 2023

tehnologii emergente care se afla in
afara nucleului actual. Va face acest
lucru prin imbunatatirea capacitatilor
de inovare n afaceri pentru a
construi intreprinderi scalabile care
vor deveni viitoare afaceri cheie si
vor crea viitoare fonduri de profit
pentru Scania.

,Scania Ventures a fost infiintata
pentru a completa dezvoltarea
noastra de baza cu o perspectiva
din exterior. Daca conducem
trecerea catre un sistem de
transport durabil, atunci este
esential sa privim dincolo de
vehiculul in sine. Pentru a avea

un impact si mai profund, trebuie

sa exploram si alte servicii cu care
putem contribui la schimbare”,
explica Cindi Lindsborg, care este
sefa noului departament.

,Desi este adevarat ca exista
initiative la Scania care au analizat
aceasta perspectiva”, adauga ea,
,NU a existat niciodaté o organizatie
cu aceasta misiune dedicata.

Dar acum avem una care are

o responsabilitate cheie pentru
dezvoltarea ideilor care sunt in afara
vehiculului si poate oferi acestor idei
spatiu de dezvoltare. Aceasta este o
schimbare cheie.”

Construirea unei echipe
puternice in vremuri dificile

| www.tirmagazin.ro

De cénd unitatea si-a inceput
activitatea, Cindi a purtat mai multe
palarii simultan, construind o echipa
Scania Ventures, lucrand pentru a
atrage investitii, stabilind strategia si
mobilizand echipe pentru mai multe
oportunitati de risc nou identificate.
»1rebuie sa construim o echipa
puternica in multe dimensiuni
diferite, inclusiv din perspectiva
dezvoltarii afacerii, capital de risc
extern, abilitati tehnice, design de
servicii si design de afaceri. Trebuie
sa aducem o multime de minti

cu adevarat ascutite, deoarece
construirea de noi afaceri este unul
dintre cele mai complexe lucruri pe
care le puteti face.”

Este deosebit de dificil sa recrutezi
extern Tn aceste vremuri mai slabe
si mai incerte, cand organizatiile de
pretutindeni, inclusiv Scania, au fost
nevoite sa reduca astfel de planuri
pentru viitorul apropiat. Dar este si
o provocare, deoarece concurentii
Scania (vechi si noi) nu stau pe

loc. ,Unele dintre talentele de care
avem nevoie nu au vazut Scania ca
un potential angajator pana acum.
Acum trebuie sa gasim aceste noi
tipuri de talente din noi industrii si
noi baze de competente”, explica
Cindi.

Structura Scania Ventures va avea
un nucleu de mai multi angajati,



care sa decida ce noi afaceri sa
exploreze, unde sa adauge resurse,
cat de mult sa finanteze si pentru
cat timp. Apoi, scopul este de a
avea o constelatie plutitoare de
experti, care se refera la orice idee
de afaceri este identificata pentru
dezvoltare.

,In prezent avem sase echipe de
risc care functioneaza si as dori

sa vad doua sau trei initiative de
risc sa ajunga in faza de extindere
pana la sfarsitul anului 2023”, spune
Cindi. ,Si, asa cum am vazut cand
primul fond Scania Growth Capital
SGC1 céastiga bani pentru a-l finanta
pe cel de-al doilea, ne dorim ca
Scania Ventures sa inceapa prin

a face cateva afaceri profitabile

si autonome, pentru ca apoi sa
progreseze la investitii pentru a
incepe alte cateva, si apoi asa mai
departe si asa mai departe.”

O perspectiva captivanta
Nu exista nicio indoiala ca o cursa

de a gasi noi servicii si noi tehnologii
pentru viitorul sistem de transport
este extrem de competitiva si foarte
provocatoare, dar Cindi Lindsborg
nu se descurajeaza.

,Acum, cand avem finantarea,
putem, de asemenea, sa profitam
de experienta implicarii Scania in
initiativa de colaborare a start-up-
ului Combient Foundry si Innovation
Factory, astfel incat sa putem sprijini
rapid echipele care lucreaza la idei
noi si sa ne acceleram cu adevarat
misiunea. Inseamna c& nu trebuie
sa incepem de la zero; exista o
multime de idei si avem capacitatea
de a investi, de a coopera si de a ne
dezvolta”, adauga ea.

Pentru Gustaf Sundell,
vicepresedinte executiv si sef al
solutiilor de mobilitate, Scania
Ventures si Mobility Solutions Tn
ansamblu pot avea un impact
semnificativ si asupra pozitiei
companiei pe piata.

,In vremuri mai grele, evaluarea

unei companii este legata nu numai
de performanta sa financiara, ci si
de proiectiile de crestere pe care le
vad pietele. Mobility Solutions, din
care face parte Scania Ventures,
poate fi un raspuns la al doilea
aspect”, explica el.

»LAtunci cand identificam noi afaceri
in care sa investim, putem contribui
la cresterea Tncrederii pietei in
inovatia noastra, ceea ce permite
dobéanzi mai bune la imprumuturile
noastre si care aduce beneficii
situatiei financiare a intregii
companii.”

Este clar ca Cindi Lindsborg si
echipa ei au o sarcina uriasa in fata
lor, dar ea este pregatita si dispusa
sa accepte provocarea.

~ount multe de facut”, spune ea,
,dar cred ca am una dintre cele mai
interesante locuri de munca din
industrie!”.

MEC DIESEL




CUM STA ROMANIA LA ELECTRIFICAREA
CAMIOANELOR

Romania se afla pe locul 23, intre Polonia si Croatia, in ceea ce priveste infrastructura de
incarcare a masinilor electrice, potrivit unui studiu.

Tarile aflate in fruntea clasamentului
sunt in principal din Europa de Nord
si de Vest. Norvegia este tara cea
mai pregatita pentru transportul

de marfa electrificat, urmata
indeaproape de Tarile de Jos si
Elvetia. Suedia si Germania sunt, de
asemenea, in primele cinci. Tarile
din sudul Europei - ltalia, Portugalia,
Spania si Franta - au ajuns si ele in
top 15, arata studiul.

La coada clasamentului se afla
tarile din Europa de Sud-Est, unde
pregatirea pentru electrificarea

CRT este fie insuficienta, fie nu

sunt disponibile date relevante,

in special, Bosnia si Hertegovina,
Albania si Republica Macedonia de
Nord.

Rol vital in reducerea
emisiilor

Transportul rutier comercial (CRT)
joaca un rol vital in reducerea
emisiilor si combaterea schimbarilor
climatice. Pana la 70% din emisiile
de CO2 din transportul rutier de
marfa european sunt cauzate

de camioanele medii si grele.
Decarbonizarea transportului de
marfa are mult mai multe obstacole
decét cel pentru vehiculele de
pasageri - necesita o tehnologie mai
mari i, nu Tn ultimul rand, exista
problema critica: vor exista statii
unde sa reincarcati camioanele
alimentate cu baterii?
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Infrastructura de incarcare este

de obicei identificata drept una
dintre principalele provocari pentru
electromobilitatea de marfa si

nu numai. Succesul electrificarii
transportului rutier comercial
depinde, astfel, in mare masura de
densitatea refelei de incarcare, de
performanta, fiabilitatea acesteia si
de alte variabile.

Putini transportatori sunt dispusi sa
riste investitii uriase n electrificarea
flotei lor, daca nu pot fi siguri ca
autocamioanele lor electrice pot

fi reincarcate fara probleme pe
parcurs. Prin urmare, majoritatea
proiectelor actuale de electrificare
a transportului de marfa se
concentreaza pe aplicatji care
permit incarcarea "la plecare",

in depozit, eliminand problema
incarcarii pe drum.

Cerinte de reincarcare
pentru transportul de marfuri
Camioanele alimentate cu baterii
impun cerinte specifice asupra
infrastructurii de incarcare. Punctul
de ncarcare pentru un camion
electric trebuie sa fie potrivit in ceea
ce priveste dimensiunea si debitul
(camioanele pur si simplu nu pot
incapea pe spatiile de incarcare
destinate masinilor), puterea stafiei
de incarcare (optim 350 kW sau mai
mult), amplasarea (in special pe
coridoarele retelei transeuropene
de transport) si, nu in ultimul rand,
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fiabilitatea. Intr-o industrie in care
exista o presiune constanta asupra
performantei si a duratei de actiune,
intarzierile cauzate de un incarcator
defectuos sunt pur si simplu
inacceptabile, arata sursa citata.
Pentru viitorul transportului de marfa
electrificat, va fi importanta nu doar
construirea unei infrastructuri care
sa raspunda cerintelor camioanelor
electrice, ci si dezvoltarea altor
solutii tehnologice care sa faciliteze
gasirea unor puncte de incarcare
adecvate, sa le plateasca usor

si, daca este necesar, sa rezerve
un slot de Tncarcare. Acest lucru

va necesita solutii de la companii
private precum Eurowag, noi
parteneriate si, mai ales, stimulente
si subventii la nivel national si
european, se mai arata in studiu.

Trecerea la camioane
complet ,verzi”,
nesustenabila

Furgonetele si camioanele electrice
cu baterie si cele pregatite pentru

a folosi drumurile electrificate nu
vor fi competitive in comparatie cu
vehiculele cu ardere interna pana in
2025, potrivit unei analize realizate
de Cambridge Econometrics si
prezentata de Federatia Europeana
de Transport si Mediu (Transport

& Environment) in colaborare cu
Ministerul Transporturilor, Mobilitatii
si Agenda Urbana.

Raportul recunoaste ca o tranzitie
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rapida la sistemele motopropulsoare
bazate pe tehnologii cu emisii zero
poate reduce ,substantial” emisiile
de dioxid de carbon (CO2) din flota
de transport rutier de marfa.

Pentru a asigura respectarea
obiectivului de neutralitate climatica
in 2050, ar trebui sa se ajunga la
incetarea vanzarii autoutilitarelor

cu motoare cu ardere interna in
2035 si a camioanelor cu aceasta
tehnologie in 2040. Dar, in ritmul
actual acest lucru nu va fi posibil,
infrastructura fiind una deficitara.
Raportul sustine ca, in Spania,
sectorul transporturilor este cel care
contribuie cel mai mult la emisiile
de gaze cu efect de sera (29,1%
din total in 2019, conform datelor
oficiale). Dar, cu politicile actuale,
Spania nu ar realiza decarbonizarea
totala a transportului rutier de marfa
in 2050, potrivit studiului.

Una din variabile este viteza

mai mare sau mai mica cu care
tehnologiile (baterii, sisteme rutiere
electrice si statii de incarcare de
mare putere) si combustibilii cu
emisii zero de carbon ar putea

LION S
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scadea ca pret, precum si evolutia
pretului la combustibili fosili
(motorina, benzina, gaze naturale).

Romania camioanelor ne-
electrice

O pondere mare a autovehiculelor
pe baza de motorina este
identificata in cazul autocamioanelor
(72% in 2007, la 88% in 2019) si a
autotractoarelor (99.87%).

In Romania, contributia transportului
rutier la totalul emisiilor de poluanti
atmosferici calculati pentru anul
2015, conform Raportului Informativ
la Inventarul National de Emisii de
Poluanti Atmosferici (IIR) raportat
in anul 2017, care include totalul
emisiilor de poluanti atmosferici
pentru perioada 2005 — 2015,

este de 40% din totalul emisiilor

la nivel national pentru poluantul
NOx (din care: 12% provenite de

la autoturisme, 23% provenite de

la vehicule grele si autobuze si 5%
provenite de la vehicule usoare),
12% din totalul emisiilor la nivel
national pentru poluantul CO
(provenite de la autoturisme) si 5%

el  SHAR
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din totalul emisiilor la nivel national
pentru poluantul NMVOC (din care:
3% provenite de la autoturisme

si 2% provenite din evaporarea
benzinei).

Datele recente indica o crestere
medie a valorilor de trafic aferente
retelei nationale, in intervalul 2017-
2020, de aproximativ 12% pentru
toate tipurile de vehicule.

Avand in vedere trendul ascendent
al valorilor de trafic in perioada
analizata, precum si limitarilea
generate de infrastructura de
transport actuala (in termeni de
numar total de kilometri existenti,
standardele la care functioneaza

si conexiunile pe care le faciliteaza
cu principalele coridoare europene
dar si intre regiuni), Guvernul
Romaniei are in vedere pregatirea
si implementarea unui set de
reforme si investitii prin care sa se
genereze o diminuare a efectelor
poluante, cu impact asupra calitatii
vietii si sanatatii. in acelasi timp

se urmareste atingerea tintelor
asumate de Romania prin strategiile
agreate la nivel european.




EXCLUSIV. DIRECTORUL GENERAL AL
RAR A FOST SCHIMBAT DIN FUNCTIE

Consiliul de Administratie al Registrului Auto Roman (RAR), intrunit azi, 10 august 2023, a decis
sa o schimbe din functia de director general pe Alina Nita.

in locul ei a fost numit Mihai Alecu,
un personaj care in trecut a deti-
nut functiile de director general al
Autoritatii Rutiere Roméane (ARR) si
sef al Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR).

Mihai Alecu a stat la conducerea
ISCTR mai putin de sase luni.

La finalul lunii martie 2022, ministrul
Transporturilor Sorin Grindeanu

a vrut sa il schimbe din functie pe
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Mihai Alecu, inspectorul de stat sef
al ISCTR, dar s-a razgandit.

Dupa ce s-a intors din Turcia, de

la o comisie economica bilaterala,
ministrul nu a mai semnat Ordinul,
care era deja redactat, prin care
urma sa il numeasca in functie pe
Marian Adrian Bugan, in acel mo-
ment inspector de trafic la Inspecto-
ratul Teritorial nr.7- ICJ Arges.
Grindeanu s-a mai gandit o sapta-
mana si a decis sa 1l numeasca la
sefia ISCTR pe Tudor Claudiu Nisu-
lescu, inspector de trafic la ISCTR si
consilier judetean la Mehedinti.

in perioada cat a condus RAR, Alina
Nita s-a remarcat prin apetitul cu
care facea "combinatii" de toate fe-
lurile, inclusiv cu terenurile, cladirile
si banii Registrului.

In dispret total fata de gestionarea
banului public, Nita a impus Consi-
liului de Administratie al RAR -in fapt
0 adevarata "cooperativa" condusa
de controversatul secretar de stat
Bogdan Mindrescu-, ca valoarea
estimata pentru constructia noului
sediu al reprezentantei de la Cluj sa
fie de 38 de milioane de lei. Suma
reprezinta mai mult decat dublul
unei investitii asemanatoare facu-
ta recent de Registru. Constructia
noului sediu RAR de la Alexandria,
contractata de fosta conducere a
regiei, a fost finalizata, in decem-
brie 2022, pentru suma de doar 17
milioane de lei.

TIR MAGAZIN | AUGUST 2023 | www.tirmagazin.ro

Totodata, Nitd s-a remarcat prin
mutarea, contrar ilogica dar extrem
de costisitoare, a sediului RAR din
Constanta, la marginea localitatii
Agigea.

O altda manevra imobiliara, de
aceasta data nereusita, a Alinei Nita
a fost cea de mutare a sediului, de
pe soseaua Vergului intr-o locatie
din Sectorul 1. Caietul de sarcini

cu dedicatie facut pentru licitatia

de mutare a sediului avea o cerinta
expresa absolut hilara: "spatiu ame-
najat pentru chicineta".

Am intrebat-o Roxana Dima, purta-
toarea de cuvant a RAR, daca exis-
ta vreun comunicat legat de schim-
barea directorului general RAR. "Nu
deocamdata. Mandatul Alinei Nita
expira la sfarsitul lui august. Vom
comunica la instalarea efectiva.", a
declarat Dima.
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UE PROPUNE MASURI DE ECOLOGIZARE
A TRANSPORTULUI RUTIER

Comisia Europeana a propus masuri pentru ca transportul de marfa sa devina mai eficient si mai

durabil, imbunatatind gestionarea infrastructurii feroviare, oferind stimulente mai puternice
pentru camioanele cu emisii scazute si o mai buna informare cu privire la emisiile de gaze cu
efect de sera generate de transportul de marfuri.

Scopul este de a spori eficienta in cadrul
sectorului, ajutdndu-l sa contribuie

la obiectivul de reducere cu 90% a
emisiilor generate de transporturi pana
in 2050, astfel cum se prevede in Pactul
verde european, permitand in acelasi
timp pietei unice a UE sa continue sa
creasca.

O utilizare mai eficienta a
capacitatii feroviare

Constructia cailor ferate este costisitoare
si, in UE, este din ce n ce mai
congestionatd. Regulamentul propus

va optimiza utilizarea acestora, va
fmbunatati coordonarea transfrontaliera,
va spori punctualitatea si fiabilitatea

si, in cele din urma, va atrage mai

multe companii de transport de marfa
catre transportul feroviar. Calatorii

vor beneficia de servicii feroviare
suplimentare, deoarece capacitatea
retelei va fi mai bine utilizata, ceea ce va
avea un impact pozitiv asupra serviciilor
transfrontaliere, permitand, printre altele,
conexiuni mai frecvente si rezervarea
mai rapida a biletelor.

Normele actuale privind gestionarea
capacitatii sunt stabilite anual, la

nivel national si manual. Acest lucru

nu favorizeaza traficul transfrontalier
(aproximativ 50% din transportul feroviar
de marfa traverseaza frontierele);
abordarea fragmentata duce la intarzieri
la frontiere. Acest lucru, la randul

sau, impiedica functionarea pietei

unice. intarzierile cauzate de congestii
cauzate de activitatile de intretinere
necoordonate sunt, de asemenea,
frecvente.

20

INVESTIGATORUL'S TIR |

MARTIE 2020

Propunerea de regulament din 11

iulie, privind utilizarea capacitatilor

de infrastructura feroviara in spatiul
feroviar unic european se bazeaza pe
proiectul de reproiectare a graficelor de
circulatie condus de industrie. Scopul
este de a raspunde mai bine diferitelor
nevoi ale sectorului feroviar: orare
stabile si rezervari anticipate de bilete
pentru serviciile de transport de calatori,
precum si curse flexibile adaptate la
lanturile de aprovizionare ,exact la timp”
pentru expeditorii de marfuri.

Noi stimulente pentru
utilizarea camioanelor cu
emisii scazute

Peste 50% din transportul de marfuri
este efectuat pe cale rutiera in UE
(cifrele din 2020), iar acest transport
are o contributie majora la emisiile de
gaze cu efect de sera. Actuala Directiva
privind greutatile si dimensiunile
stabileste lungimea, latimea si
inaltimea maxime ale greutatii pentru
vehiculele grele. Propunerea din 11
iulie revizuieste aceste norme pentru a
permite o greutate suplimentara pentru
vehiculele care utilizeaza tehnologii

cu emisii zero, deoarece acestea tind
sa creasca greutatea unui vehicul.
Acest lucru va stimula adoptarea unor
vehicule si tehnologii mai curate. Odata
ce tehnologia se dezvolta si sistemele
de propulsie cu emisii zero devin mai
usoare, datoritd, de asemenea, utilizarii
dispozitivelor si cabinelor aerodinamice,
vehiculele mai curate vor beneficia de o
sarcina utila suplimentara in comparatie
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cu camioanele conventionale.

Se va incuraja, de asemenea, adoptarea
unor cabine mai aerodinamice si a altor
dispozitive de economisire a energiei,
nu numai prin imbunatatirea confortului
si sigurantei conducatorului auto, ci

si prin cresterea eficientei grupurilor
motopropulsoare cu emisii zero — ceea
ce inseamna mecanismul care transmite
puterea de la motor pentru deplasarea
vehiculului.

Propunerea va oferi, de asemenea,
claritate cu privire la utilizarea n traficul
transfrontalier, in anumite conditii, a
vehiculelor mai grele si mai lungi, care
sunt permise in prezent in unele state
membre. Aceasta include clarificarea
faptului ca statele membre care permit
sistemele modulare europene (EMS) pe
teritoriile lor vor putea, de asemenea, sa
le utilizeze in operatiuni internationale
intre aceste state membre invecinate,
fara a fi nevoie de un acord bilateral si
fara o restrictie de trecere a unei singure
frontiere. Aceasta inseamna céa aceeasi
cantitate de marfa poate fi transportata
in mai putine calatorii.

Pentru un transport
intermodal

Pentru a incuraja transportul intermodal,
prin care marfurile sunt transportate
utilizand doua sau mai multe moduri de
transport, dar cu o unitate de incarcare
standardizata (cum ar fi o remorca
container sau alta), camioanele,
remorcile si semiremorcile vor fi
autorizate sa transporte o greutate
suplimentara. Tnéltjmea suplimentara
va facilita, de asemenea, transportul



containerelor cu cub inalt cu vehicule
standard.

Compararea amprentelor de
carbon

Comisia propune o abordare
metodologica comuna pentru ca
intreprinderile sa isi calculeze emisiile
de gaze cu efect de sera daca doresc
sa publice aceste informatii sau daca

li se solicita sa le impartaseasca din
motive contractuale. Metodologia
propusa se bazeaza pe standardul ISO/
CEN recent adoptat pentru cuantificarea
si raportarea emisiilor de gaze cu efect
de sera generate de functionarea
lanturilor de transport de pasageri si de
marfuri. Datele fiabile privind emisiile
din usa in usa vor permite operatorilor
sa isi compare serviciile si le vor
permite consumatorilor sa faca alegeri
n cunostinta de cauza cu privire la
optiunile de transport si livrare.

Urmatoarele etape

Propunerile vor fi acum examinate de
Parlamentul European si de Consiliu in
cadrul procedurii legislative ordinare.

Istoricul cauzei

Transportul de marfuri reprezinta
coloana vertebrala a pietei unice

a UE — ea pastreaza stocuri de
supermarketuri, fabrici si farmacii si
permite Tntreprinderilor europene sa fsi
vanda produsele pe intregul continent

si in afara acestuia. Aproximativ 6
milioane de persoane lucrau in sectorul
transportului de marfa din UE in 2020.
Dar transportul de marfa este, de
asemenea, responsabil pentru peste
30% din emisiile de CO2 generate de
transporturi. lar pe masura ce economia
UE creste, este probabil ca emisiile

sa creasca daca nu sunt puse in
aplicare masuri de decarbonizare: se
preconizeaza ca transportul de marfa va
creste cu aproximativ 25% péana in 2030
si cu 50% pana in 2050.

Pachetul de propuneri din 11 iulie face
parte dintr-un efort mai amplu de a face
mobilitatea si transporturile mai durabile.
Acesta urmeaza componentelor-cheie
ale pachetului ,Pregatiti pentru 2055,
cum ar fi obiectivele sale pentru statiile
de reincarcare si de realimentare,
precum si pentru introducerea
combustibililor durabili in aviatie si in
transportul maritim.

Pentru a finaliza propunerile din 11 iulie,
Comisia intentioneazé& sé& revizuiasca
Directiva privind transportul combinat
mai tarziu n cursul acestei luni. Comisia
va lua in considerare posibila includere
a unei serii de masuri de reglementare,
operationale si economice pentru a face
transportul intermodal mai competitiv.

Politica actualizata

Pachetul din 11 iulie completeaza, de
asemenea, propunerea Comisiei de
a-si actualiza politica privind reteaua
transeuropeana de transport (TEN-T)
prin stimulente si cerinte pentru
dezvoltarea infrastructurii si printr-o
mai buna integrare a diferitelor moduri
de transport in cadrul unui sistem de
transport multimodal. Tehnologiile
digitale contribuie, de asemenea, la
cresterea eficientei, inclusiv a Sistemului
european de management al traficului
feroviar si a sistemului digital de cuplare
automata pentru transportul feroviar,
a Regulamentului privind informatiile
electronice in transportul de marfuri si
a ghiseului unic european in domeniul
maritim.

,Ecologizarea transportului de

marfa” este initiativa emblematica

SCHMITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.



nr. 4 a Strategiei pentru o mobilitate
sustenabila si inteligenta. Strategia este
o foaie de parcurs pentru reducerea
emisiilor generate de transporturi cu
90% pana in 2050, astfel cum se solicita
in Pactul verde european. Multe dintre
etapele principale ale strategiei descriu
modul in care transportul de marfa
trebuie sa devina mai ecologic, de
exemplu prin dublarea traficului feroviar
de marfa pana in 2050, prin asigurarea
faptului ca noile vehicule grele au emisii
zero pana la aceeasi data si prin faptul
ca navele cu emisii zero vor fi pregatite
pentru piata maritima pana in 2030.

MASURI

Contor armonizat pentru
calcularea emisiilor de gaze
cu efect de sera generate de
serviciile de transport, in toate modurile
de transport si retelele nationale. Fiabile
date cu privire la aceste emisii vor
permite operatorilor sa isi evalueze
comparativ serviciile si consumatorilor
si intreprinderilor de a face alegeri in
cunostinta de cauza in ceea ce priveste
transportul si optiuni de livrare.

Cresterea capacitatii
feroviare

Masurile propuse astazi au ca scop o
mai buna gestionare a traficului feroviar,
de asemenea la nivel transfrontalier

- asigurand o mai buna utilizare a
capacitatilor existente, precum si o
alocare a capacitatilor mai bine adaptat
la diversitatea cailor ferate. Acest lucru
nu numai ca va face ca transportul
feroviar de marfa o optiune mai
atractiva, ci si va imbunatati experienta
de calatorie a calatorilor pe calea ferata.

Reducerea emisiilor generate
de transportul rutier de

22

TIR MAGAZIN | AUGUST 2023

marfa

Noile norme propuse vor sprijini
adoptarea camioanelor cu emisii zero

si vor incuraja operatiunile intermodale.
Tn plus, pentru acele state membre
care autorizeaza mai multe vehicule
mai eficiente, mai lungi si/sau mai
grele, cum ar fi camioanele, vor putea
traversa frontierele mai simplu. Masura
are ca scop reducerea impactului global
al transportului rutier greu asupra
emisiilor de CO2 si de a creste impactul
energetic si operational al acestuia.

Repere pentru un viitor
inteligent si durabil

Toate modurile de transport trebuie

sa devina mai durabile, cu alternative
ecologice disponibile pe scara larga

si cu stimulente adecvate pentru a
conduce tranzitia. Repere concrete vor
mentine pe drumul cel bun calatoria
sistemului european de transport catre
un viitor inteligent si durabil:

Pana in 2030:

- cel putin 30 de milioane de
autovehicule cu emisii zero vor circula
pe drumurile europene;

- 100 de orase europene vor fi neutre
din punct de vedere climatic;

- traficul feroviar de mare viteza se va
dubla in intreaga Europa;

- calatoriile colective programate pentru
deplasari mai mici de 500 km ar trebui
sa fie neutre din punct de vedere al
emisiilor de dioxid de carbon;

- mobilitatea automatizata va fi
implementata la scara larga.

navele maritime cu emisii zero vor fi
pregatite pentru comercializare.

Pana in 2035:

- avioanele mari cu emisii zero vor fi
pregatite pentru introducerea pe piata.

| www.tirmagazin.ro

Pana in 2050:
- aproape toate autoturismele,
furgonetele, autobuzele, precum si noile
vehicule grele vor fi cu emisii zero;

- traficul feroviar de marfa se va dubla;

- se dezvolta o retea transeuropeana

de transport (TEN-T) multimodala si pe
deplin operationala pentru un transport
durabil si inteligent, cu conectivitate de
mare viteza.

10 domenii-cheie de actiune
pentru a transforma viziunea
in realitate

Pentru ca obiectivele noastre s& devina
realitate, strategia identifica un total de
82 de initiative In 10 domenii-cheie de
actiune ("initiative emblematice"), fiecare
dintre acestea fiind insotit de masuri
concrete.

Durabil

Pentru ca transportul sa devina durabil,
in practica, acest lucru inseamna:

1. Stimularea adoptarii vehiculelor,
navelor si avioanelor cu emisii zero,

a combustibililor regenerabili si cu
emisii reduse de dioxid de carbon si a
infrastructurii aferente - de exemplu, prin
instalarea a 3 milioane de puncte de
incarcare publice pana in 2030.

2. Crearea de aeroporturi si porturi

cu emisii zero - de exemplu, prin noi
initiative de promovare a combustibililor
sustenabili pentru aviatie si transport
maritim.

3. Asigurarea unei mobilitati interurbane
si urbane sanatoase si durabile - de
exemplu, prin dublarea traficului
feroviar de mare viteza si dezvoltarea
unei infrastructuri suplimentare pentru
biciclisti in urmatorii 10 ani.

4. Ecologizarea transportului de marfa
- de exemplu, prin dublarea traficului
feroviar de marfa pana in 2050.




5. Stabilirea pretului carbonului si
oferirea unor stimulente mai bune pentru
utilizatori - de exemplu, prin aplicarea
unui set cuprinzator de masuri pentru a
asigura o tarifare echitabila si eficienta
n toate tipurile de transport.

Inteligent

Inovarea si digitalizarea vor modela
modul in care se vor deplasa pasagerii
si marfurile Tn viitor, daca vor fi create
conditiile adecvate. Strategia prevede:
6. Transformarea mobilitatii multimodale
conectate si automatizate intr-o realitate
- de exemplu, prin posibilitatea ca
pasagerii s& cumpere bilete pentru
calatorii multimodale si ca marfurile sa
poata trece fara probleme de la un mod
de transport la altul.

7. Stimularea inovarii si a utilizarii
datelor si a inteligentei artificiale (Al)
pentru o mobilitate mai inteligenta -

de exemplu, prin sprijinirea deplina a
desfasurarii dronelor si a aeronavelor
fara pilot si prin continuarea actiunilor
de construire a unui spatiu european
comun de date privind mobilitatea.

Rezilient

Transportul a fost unul dintre sectoarele
cele mai afectate de pandemia
COVID-19, iar multe intreprinderi din

acest sector se confrunta cu dificultati
operationale si financiare imense. Prin
urmare, Comisia se angajeaza la:

8. Consolidarea pietei unice - de
exemplu, prin intensificarea eforturilor
si a investitiilor pentru a finaliza reteaua
transeuropeana de transport (TEN-T)
pana in 2030 si sprijinirea sectorului
pentru a reconstrui mai bine prin
cresterea investitiilor, atat publice, cat
si private, in modernizarea flotelor din
toate modurile de transport.

9. Asigurarea unei mobilitati echitabile si
corecte pentru toti - de exemplu, facand
ca noua mobilitate sa fie abordabila si
accesibila Tn toate regiunile si pentru
toti pasagerii, inclusiv pentru cei cu
mobilitate redusa, si facand sectorul mai
atractiv pentru lucratori.

10. Sa intensifice siguranta si
securitatea transporturilor n toate
modurile de transport, inclusiv prin
reducerea numarului de morti aproape
de zero pana in 2050.

Comisia: Vehiculele cu emisii
zero vor fi competitive din
punct de vedere al costurilor
inainte de 2040.

Acestea vor fi competitive in toate
segmentele de dimensiuni ale
vehiculelor, de la cel mai mic vehicul

rigid de 7,5 tone, pana la cele mai

mari autotractoare de 40 de tone. Cu
toate acestea, anul in care vehiculele
ZEV vor deveni competitive din punct

de vedere al costurilor variaza in

functie de segmentul de marime si de
necesitatile de kilometraj zilnic. Cele

mai mici vehicule, cu un kilometraj zilnic
ridicat si o dependenta de incarcarea

in depou, aveau deja potentialul ca

in 2022 sa atinga paritatea TCO cu
vehiculele diesel. Segmentele de
vehicule de dimensiuni mai mari, care,
de obicei, parcurg distante mai mari sunt
susceptibile de a fi competitive din punct
de vedere al costurilor cu vehiculele cu
motorina ICE pana in jurul anului 2037,
n lipsa unui sprijin politic.

BEV-urile si ERSV-urile au cele mai

mari sanse de a deveni competitive

din punct de vedere al costurilor cu
vehiculele diesel ICEV conventionale

in perioada urmatoare. Acest lucru se
datoreaza, n principal, faptului ca au un
consum mai mare de energie, eficienta
energetica mai mare, care mentine
costurile de exploatare la un nivel scazut
si compenseaza costurile initiale de
achizitie mai mari.

people work
in EU freight sector

30%

of transport CO2
emissions come from
freight transport

INCREASING ECONOMIC BENEFITS, REDUCING ENVIRONMENTAL IMPACTS
3 new initiatives to green freight

Keeping
track of emissions

Increasing
rail capacity

Reducing
road freight emissions

CountEmissionsEU will be a harmonised
framework to calculate greenhouse gas
emissions from transport services, across
modes and national networks. Reliable
data on these emissions will enable op-
erators to benchmark their services, and
allow consumers and businesses to make
informed choices on transport and delivery
options.

=

The measures proposed today aim at
better managing rail traffic, also
across borders - ensuring fuller use of
existing capacity, and a capacity allocation
process better adapted to diverse rail
services. This will not only make rail freight
a more attractive option, but also improve
the travel experience of rail passengers.

50%
Around 50%
of EU rail freight
is cross-border
traffic.

The proposed new rules will support the up-
take of zero-emission lorries and encour-
age intermodal operations. In addition, for
those Member States that authorise more
efficient, longer andfor heavier lorries, such
lorries will be able to cross borders between
them. The measure aims at reducing the
overall CO2 impact of heavy-duty road trans-
port and increasing its energy and operational
efficiency.

53%
53% of freight

is carried by road
in the EU



VIDEO. VERSUS SO3EO02: FIDELIZAREA
PERSONALULUI DIN FIRMELE DE
TRANSPORT RUTIER

Ce modalitati ati gasit in firma pentru a va fideliza personalul si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?- aceasta este intrebarea celui de-al doilea episod din cel de-al treilea

sezon al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop, director
Marketing & PR Revista TIR
Magazin: Ce modalitati ati gasit in
firma, pentru a va fideliza personalul si
pentru a contracara plecarea soferilor
profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: incercdm s& avem o
fluctuatie a personalului cat se poate
de mica. Soferii sunt interesati de
venituri cat mai mari. Este si firesc
pentru munca pe care o presteaza. Si
noi incercam sa avem autotractoare si
trailere cat mai noi, cat mai putin uzate
moral. Sa le asiguram o intretinere
tehnica adecvata astfel incat soferul

sa se simta in siguranta. Sa cream o
atmosfera de lucru cat se poate de
buna, reciproc avantajoasa, astfel incat
toata lumea sa fie multumita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: in
firma am aplicat mai multe masuri. Una
dintre ele este cea a bonusarii soferilor
in functie de numarul de ani petrecuti

n firma noastra. Practic, sunt incurajati
cei care au mai multi ani de vechime in
firma si sunt bonusati in consecinta.
TIncercam iarasi sa oferim conditii optime
de munca prin inlocuirea camioanelor
care sunt mai vechi cu camioane noi,
investind aproape in fiecare an in
camioane noi, pe care le comandam de
la producatori.

Si, trei, printr-un dialog permanent cu
soferii, s& vedem care sunt doleantele
dansilor, s& vedem cum putem s& venim
in intdmpinarea acestor doleante pe
care le au, pe orice plan ar fi ele.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Am incercat,
in primul rand, sa avem o apropiere
fata de conducatorii auto. De fapt, nu
numai de conducator auto ci, in general,
de toti colegii nostri. La noi exista un
management pe orizontala. Suntem o

companie care abordeaza problemele
cu democratie, cred eu, mult prea lejera,
daca pot spune asal

Am incercat sa fim foarte corecti si
transparenti in ceea ce facem. Si ori de
cate ori avem o problema incercam sa
o comunicam fnainte, sa discutam si

sa gasim solutii impreuna. Un salariu
corect, o plata la termen, fara intarzieri!
Nu facem nimic Tn mod special, cred eu!
Si am reusit s& mentinem flota activa
permanent, cu mici suisuri Si coborasuri,
dar totul a fost OK.

Nu cred ca facem nimic deosebit, v-am
spus, in afara de faptul ca discutam
permanent cu colegii nostri. Incercdm sa
le identificam problemele, chiar si cele
personale, nu numai cele profesionale si
asta cred ca a ajutat foarte mult.

George Nita, director general Holleman,
Mircea Manescu, director general
Ahead Logistics si Alexandru Paun,
director general Blue River, sunt
protagonistii celor sapte episoade ale

noului sezon din show-ul executivilor din
transporturile rutiere romanesti.
VERSUS este un serial produs in
exclusivitate pentru TIRMagazin.

ro si Facebook.com/TIRMagazin. Tn
fiecare dintre cele sapte episoade ale
show-ului, trei executivi ai unor firme
de transport rutier raspund la cate o
intrebare lansata de jurnalistii revistei
TIR Magazin.

Cele sapte intrebari sunt formulate
dupa o minutioasa analiza a celor mai
importate subiecte de business, care fi
preocupa in cea mai mare masura in
prezent pe transportatorii romani.

Episodul 01

Ce ar trebui sa faca autoritatile din
Romaénia pentru a rezolva, intr-o
oarecare masura, criza de soferi
profesionisti? - aceasta este intrebarea
primului episod din cel de-al treilea
sezon al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop, director




Marketing & PR Revista

TIR Magazin: Ce ar trebui sa faca
autoritatile din Romania, pentru a
rezolva, intr-o oarecare masura, criza
de soferi profesionisti?

George Nita, director
general Holleman: Daca nu mai
sunt suficienti soferi autohtoni, atunci
autoritatile ar trebui sa incurajeze
venirea unor soferi din alte tari, care
doresc sa lucreze la noi pe baza unor
examene care s-ar putea lua, la noi,
intr-o limba de circulatie internationala.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Autoritatile din Romania ar trebui sa
investeasca mai mult in directia educarii
profesionale - scoli profesionale care
sa pregateasca soferii profesionisti,

sa pregateasca si mecanici auto, sa
pregateasca si electricieni. Fapt pentru
care ar trebui mai multe investitii din
partea statului in pregatirea tehnica a
acestora.

Ar mai fi si tratamentul fiscal aplicat
soferilor pe plan intern. Consideram
ca este o discriminare flagranta intre
impozitarea diurnei pe parcurs intern,
care este deductibila in valoare de

50 de lei si diurna pentru transportul
international, care este de 87 de euro.
Deci, practic, este un ecart foarte mare
intre aceste doua valori si, practic,
statul incurajeaza exportul de forta de
munca.

Deci, mai putini soferi sunt intersati

sa lucreze pe plan intern, intrucat
salariile si diurnele sunt mult mai mult
impozitate, fapt pentru care angajatorii
nu isi pot permite sa ofere conditii
financiare comparabile cu cele de pe
plan extern.

ca un sistem sanatos i-ar aduce inapoi
acasa. Si cred cu tarie ca nu banii fi
mana pe oameni sa paraseasca tara, ci
sistemul in care traim.

Si acest fapt nu trebuie ascuns: nu
avem un sistem educational bine pus la
punct, nu avem un sistem sanitar foarte
bine pus la punct. Pana atunci, pentru
ca asta nu se poate realiza intr-un timp
scurt si usor, ar trebui sa se aduca mai
multi soferi si personal extracomunitar.
Cred ca ar trebui inlesnita legislatia

sau procedurile de aducere a soferilor
extracomunitari. Lucrurile sunt simple,
trebuie doar sa se doreasca. Daca ni se
tot spune ca sunt soferi suficienti si ca
doar trebuie sa 1i aducem de afara, asta
nu tine doar de noi. Pe termen scurt

Alexandru Paun, director
general Blue River: Raspunsul
este cu bataie mai lunga. Pentru a
rezolva aceasta criza de personal,

nu doar in domeniul transporturilor,
autoritatile trebuie sa investeasca mai
mult in educatie si in sanatate.

Am auzit des faptul ca noi nu platim
destul de bine soferii pentru a-i motiva
sa se Intoarca in tara pe cei care au
plecat afara. Cred ca in acest moment
suntem la nivelul salariilor din Vestul
Europei, cred ca suntem, peste media
salariilor din Vestul Europei.

Nu doar banii i mana pe acesti oameni
sa ramana in afara granitelor tarii, ci
sistemul in care traim. Cred cu tarie

cred ca am putem rezolva problema

cu soferi extracomunitari. Nu avem un
somaj atat de ridicat incat sa spunem
ca defavorizam angajatii din Romania.
Cu acesti soferi extracomunitari

putem creste volumul de transport

si s& aducem mai multa valuta de
afara. Cea care e cu bataie mai lunga
trebuie rezolvata de autoritati, pentru
ca fara educatie este foarte greu sa ne
dezvoltam intr-o directie foarte buna, la
fel cu sanatatea.

La partea cu soferii extracomuniari,
lucrurile sunt extrem de simple. Trebuie
sa se ia niste masuri rapide si lucrurile
sa fie mai usoare din punct de vedere al
procedurilor.
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CUM ARATA PIATA TRANSPORTURILOR
RUTIERE DIN ROMANIA iN 2023

Pe piata locala de transport activau 41.972 de firme de transport in 2022, in scadere fata de
45.592 in 2021, care aveau in total 146.603 angajati, mai putini fatad de anul anterior.

Cifra de afaceri totala a crescut insa
la 67,6 miliarde de lei in 2022, fata
de 58,8 mld. lei anul anterior, potrivit
datelor de la ONRC.

Transporturile sunt singurul sector
din economie, in afara de cel de

IT, care are o balanta pe excedent,
un plus de 5,4 miliarde de euro

in 2022, aceasta ramura fiind de
altfel si cel mai mare contributor la
balanta pozitiva a serviciilor, arata
datele de la BNR.

Ramura de transporturi a contribuit
cu aproape jumatate (44%) la
excedentul balantei serviciilor, arata
calculele facute pe baza datelor
publice. In timp ce balanta serviciilor
a nregistrat un excedent de 12,5
miliarde de euro anul trecut, balanta
bunurilor a consemnat un deficit de
32 miliarde de euro.

Excedentul din transporturi ar

putea sa fie mult mai mare fata de
nivelul Tnregistrat in prezent daca
Romania ar fi intrat in Schengen,

26

iar camioanele nu asteptau zeci de
ore sa treaca vama. La un voiaj de
patru-cinci zile camioanele pierd o zi
din cauza statului in vama, unde un
camion asteapta si noua ore.

Schengen, ca o piatra de
moara

Blocarea aderarii Romaniei la
spatiul Schengen de catre Austria
inseamna ca in continuare mii de
camioane vor astepta zeci de ore
in vami. In prezent, camioanele de
marfa asteapta chiar si cate 9-12
ore sa treaca vama Nadlac cu
Ungaria, ceea ce face ca marfurile
sa ajunga cu intarziere la client;.
Pe piata locala de transport rutier
de marfuri activau in total 41.972
de firme anul trecut fata de 45.592
de firme anul anterior, care aveau
in total 146.603 angajatj, fata de
156.000 de angajati anul anterior,
potrivit datelor transmise de ONRC.
Toate companiile care activeaza pe
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piata de transport rutier de marfa
aveau afaceri totale de 67,7 miliarde
de lei, in crestere fata de 58,8
miliarde de lei anul anterior.
Provocarile principale pe aceasta
piata raman lipsa soferilor si
intarzierile cu care sunt livrate
camioanele. Extinderea marilor
lanturi de magazine impulsioneaza
insa in continuare business-ul
transportatorilor care activeaza

pe rute interne. Dezvoltarea
infrastructurii rutiere ar putea stimula
si mai mult piata de transport rutier
de marfuri.

Cei mai mari jucatori de pe piata

de transport marfuri si-au crescut
afacerile in 2022 si au bugetat
investitii in refnnoirea parcului auto
si in automatizare pentru acest an.

Cat ne costa ca nu suntem in
Schengen

Nonapartenenta la Schengen are
un impact direct de 5-18 miliarde



de euro pe an ca pierderi, arata

un studiu realizat de Parlamentul
European Tn 2016. Tot acest studiu
arata ca transportatorii de marfa
pierd din cauza timpilor mari de
asteptare in vami panala 7,5
miliarde de euro pe an, iar pe
circulatia calatorilor se pierd intre
1,3 miliarde de euro si 5,2 miliarde
pe an. Pe piata locala nu exista un
astfel de studiu care sa arate la cat
se ridica exact pierderile.

Fostul ministru al Energiei, Razvan
Nicolescu, a declarat ca, in baza
unei analize realizata de o companie
de consultanta, fiecare luna de
intarziere in aderarea Romaniei la
Schengen inseamna minimum 200
de milioane de euro mai putin la
Produsul Intern Brut al {arii.

»,Am vazut o analiza foarte serioasa,
o modelare foarte serioasa facuta
de o firma de consultanta din Big

4. Fiecare luna de intarziere in
aderarea noastra la Schengen
fnseamna minim 200 de milioane
de euro mai putin la Produsul Intern
Brut al Romaniei.

Aceeasi analiza arata ca, in cei

11 ani pe care i-am pierdut, suma
pierderilor la PIB-ul Roméaniei a fost
in valoarea actualizata a banilor, de
aproape 25 de miliarde de euro.

200 milioane euro pierderi

Eu cred ca este momentul sa
spunem ca nu se mai poate asa

si daca austriecii vor sa exerseze
pe Uniunea Europeana egourile

lor politice legate de alegerile pe
care le au Tn ianuarie, la alegerile
regionale, daca vor sa utilizeze
valorile Uniunii Europene in sensul
de a nu le mai respecta, pana la
urma sa dea banii astia - 200 de
milioane de euro pe luna, pierderi
pentru economia Romaniei. Inclusiv,
atentie, pentru multe firme cu
capital mixt romano-austriac sau
chiar firme austriece care deruleaza
afaceri in Roméania", a precizat
Nicolescu, in prezent presedinte al
Asociatiei pentru Energie Curata si
Combaterea Schimbarilor Climatice.
,Mi se pare ca doi lideri din Austria,
cancelarul si ministrul de interne,
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practic incearca sa ia ostatice

toate valorile si principiile Uniunii
Europene de cand s-a fondat
Uniunea Europeana si nu sa nu mai
respecte nimic, pentru ca asa vor ei.
Eu nu cred ca lucrurile vor raméane
asa.

Din punct de vedere economic,

eu cred ca Schengen este si 0
chestiune economica sau este,
poate in primul rand o chestiune
economica. Este o chestiune si de
respect pentru 30 de milioane de
cetateni romani si bulgari.

Dar este o problema economica si
daca nu constientizam acest lucru,
trebuie s& mergem in toate punctele
noastre de trecere a frontierei

catre vest si sa vedem acolo tiruri
care stau zile Intregi ca sa treaca
punctul de trecere a frontierei. Si
sunt kilometri de tiruri", a mentionat
Nicolescu.
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PROPULSAT DE MOTOARELE SCANIA
V8 DE 26 DE ANI SI CONTINUA SA
FUNCTIONEZE

Barca pentru pescuitul homarului "Force of Nature,” din Australia, alimentata cu motoarele
Scania V8, a fost comandata de catre clientul fidel al motoarelor marine Scania, Dave Perham,
cu sediul in Geraldton.

Acesta este foarte multumit

de calitatea, inovatia,

fiabilitatea, utilitatea, economia,
sustenabilitatea si stilul barcii.

Cu ajutorul celor doua motoare
Scania V8 de 900 CP, "Force of
Nature" obtine o economie de
combustibil de 20% in timpul
functionarii, comparativ cu
ambarcatiunea anterioara (mai
mica), pe care Dave o opera Si
care era, de asemenea, propulsata
de doua motoare Scania.

Noua nava are un corp monolitic
de 22,4 metri si sapte locuri de
dormit, proiectata de Southerly
Designs si este mai lunga decat
"Natural Selection", o ambarcatiune
Conquest 55 de 17,1 metri, pe
care Dave a detinut-o si operat-o
fncepand din 1994. Aceasta din
urma a fost initial propulsata de
motoare Scania si a suferit doua
fnlocuiri de motoare cu cele
produse de Scania, pe parcursul
celor 26 de ani de functionare.
"Natural Selection" avea o
capacitate pentru 64 de cosuri de
homari, in timp ce noua nava poate
transporta 84, reflectand cresterea
dimensiunilor barcilor de pescuit
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a homarului in vestul Australiei in
perioada respectiva.

Motoarele gemene Scania DI16
076M de la "Force of Nature" au
o putere nominala de 662 kW
(900 CP) la 2300 rpm si fiecare
dintre ele antreneaza o elice cu
pas fix printr-o cutie de viteze

ZF. in timpul testelor pe mare,

cu rezervoarele pline de 7500

de litri de combustibil, s-a atins o
vitezd maxima de 24,5 noduri si 0
viteza de croaziera de 18,5 noduri,
ambele fiind cu aproximativ 1,5
noduri mai mari decat s-a estimat
initial.

Fiabilitatea si economia
inaintea vitezei

Dave Perham a lucrat in industria
pescuitului homarului din Vest

de mai bine de 40 de sezoane si
afirma ca fiabilitatea si economia
sunt mai importante decat viteza.
"Nu sunt tipul de capitan care
ruleaza la maxim," a spus el. "Ceea
ce conteaza pentru mine este sa
stiu ca ma pot baza pe barca si pe
motoare pentru a fi gata de pescuit
ori de cate ori conditiile de pe piata
sunt favorabile."
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Alegerea puterii motoarelor reflecta
acest profil operational, configurat
pentru a permite un numar
nelimitat de ore de functionare

in fiecare an. "Motoarele Scania
mi-au oferit o fiabilitate excelenta
de-a lungul anilor, iar calitatea
lucrarilor in intreaga structura

si sistemele barcii Tmi confera
incredere absoluta ca ma pot
baza pe 'Force of Nature' sa ofere
performante remarcabile, asa cum
s-a demonstrat in teste, pentru
multi ani de acum incolo," spune
Dave.

Planificarea atenta face ca viteza
de croaziera sa fie atinsa atunci
cand motoarele sunt la cel mai
eficient regim, ceea ce face ca
aceasta noua nava sa fie extrem
de economica in exploatare.
"Suntem bucurosi ca Dave Perham
s-a intors din nou la Scania pentru
a-i oferi puterea, economia si
fiabilitatea pentru noua sa barca,
care este semnificativ mai mare
decét cea pe care o inlocuieste,"
spune André Arm, National
Manager for Scania Power
Solutions.
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BANI EUROPENI PENTRU STATII DE
iNCARCARCARE ELECTRICE iN ROMANIA

Uniunea Europeana (UE), prin intermediul CINEA, va acorda Renovatio e-charge un grant de
9,5 milioane de euro pentru constructia in Romania a unui numar de 242 de noi statii de
incarcare de mare putere pentru masini electrice. Astfel, Agentia Executiva Europeana pentru
Clima, Infrastructura si Mediu (CINEA) a semnat recent acordurile de finantare cu membrii
Consortiului EXPAND-E (EXpanding Performance and Network Density - Electric), din care
face parte si Renovatio e-charge.

Ajutor de 10 milioane de euro
,consortiul EXPAND-E instaleaza in
perioada iunie 2022 — iunie 2025, in
peste 450 de locatii, din 22 de state
membre UE, un total de 2.100 de puncte
de incarcare (150-350kW), destinate
vehiculelor electrice usoare si grele de
transport marfa. UE finanteaza acest
proiect prin acordarea unui grant in
valoare totala de 70 de milioane de
euro, din care 9,5 milioane de euro
revin Romaniei”, a declarat Alexandru
Teodorescu, Managing Partner al
Renovatio e-charge.

Renovatio e-charge face parte din
ecosistemul de companii Renovatio

si administreaza in prezent o retea

de incarcare a masinilor electrice

care cuprinde peste 655 de puncte de
incarcare la nivel national.

Concret, in cadrul proiectului european
EXPAND-E, Renovatio e-charge va
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instala pana la 222 de puncte de
incarcare de mare putere, de minimum
150kW, dedicate vehiculelor electrice
usoare si 20 de puncte de incarcare, cu
o putere de minimum 350kW, destinate
vehiculelor electrice de transport greu
(camioane, autobuze si autocare), in
53 de locatii de-a lungul coridoarelor
principale ale retelei TEN-T din
Romania.

Statiiile sunt publice

»Toate statiile de incarcare vor fi publice,
accesibile 24/7, interconectate cu ceilalti
membri ai proiectului, precum si cu alti
operatori de servicii de mobilitate, prin
intermediul solutiilor de roaming. De
asemenea, toate statiile vor fi dotate

cu terminale de plata, care vor permite
utilizatorilor sa incarce direct, fara
inregistrare prealabila sau contract
comercial”’, a explicat Alexandru

| www.tirmagazin.ro

Teodorescu.

Semnarea recenta a acordului de
finantare dintre CINEA S| EXPAND-E
a confirmat statusul, calendarul si
livrabilele celui mai mare proiect de
infrastructura de Tncarcare a masinilor
electrice finantat de agentia europeana
de la infiintare si pana in prezent.
Membrii Consortiului EXPAND-E au
inceput deja identificarea si securizarea
terenurilor, realizarea testelor de
fezabilitate si a procedurilor de achizitii
de echipamente.

Grantul UE a atras si capital privat, iar
proiectul a securizat, de asemenea,

un imprumut de 30 de milioane de
euro de la o banca europeana, precum
si capital de lucru aditional de la
membrii consortiului si cateva institutii
financiare. Aceste lucruri subliniaza
atat capacitatea sectorului privat de

a cataliza investitii aditionale, cat si
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increderea investitorilor in proiect si in
cresterea pietei vehiculelor electrice.
Aditional, Comisia Europeana a selectat
pentru finantare proiectul EXPAND-E
Ungaria, care presupune implementarea
a 42 puncte de incarcare in 7 locatii

din Ungaria, completand astfel verigile
lipsa ale proiectului global EXPAND-E si
asigurand acoperirea a 23 state membre
UE.

Tinta nationala pentru
punctele de incarcare
electrica este formata din:
a. 1.836 puncte de
reincarcare electrica deja
existente

b. 2.896 de puncte de reincarcare
electrica (din care 264 de puncte de
reincarcare electrica sunt propuse prin
proiectele de dezvoltare a retelei de
autostrazi din PNRR) vor fi realizate pe
reteaua de drumuri nationale/autostrazi.
c. 13.283 puncte de reincarcare in
componenta Fondul local din PNRR
(mediul urban si rural), din

care 13.200 de puncte de reincarcare cu
putere nalta, distribuite astfel:

- 4.000 in municipiile resedinta de judet;
- 1.876 n alte municipii;

- 1.600 in orase

- 5.724 in comune;

d. 2.000 de puncte de reincarcare in
componenta Valul Renovarii din PNRR
(mediul urban), din care 1.000 de puncte
de reincarcare cu putere inalta si 1.000
cu putere normala;

e. cel putin 10.000 de alte puncte de
reincércare cu putere Tnalta si cu putere
normala finantate din surse nationale,
alte finantari ale UE (inclusiv Politica
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de coeziune) si/sau din surse private
(inclusiv prin concesiuni).

Tn conformitate cu clasificarea

punctelor de reincarcare din articolul

2 al Directivei 2014/94/UE privind
instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi, prevazuta si

in Recomandarile Forumului privind
Transportul

Sustenabil precum si cu specificatiile
din Anexa Il a aceleiasi Directive,
punctele de reincarcare prevazute de
Strategia CNAIR reprezinta puncte

de reincarcare cu putere Tnalta, iar de
regula fiecare punct de reincarcare va
avea prevazute cate cel putin 3 prize
(cabluri de incarcare) cu caracteristici
tehnice diferite, pentru fiecare loc de
parcare destinat reincarcarii vehiculelor
electrice.

n ceea ce priveste punctele de
reincarcare finantate prin PNRR (15.283
de puncte de reincarcare), 14.200 de
puncte reprezinta puncte de reincarcare
cu putere nalta (permit un transfer

de energie electrica catre un vehicul
electric, la o putere mai mare de 22 kW),
iar 1.083 de puncte reprezinta puncte de
reincarcare cu putere normala (permit
un transfer de energie electrica catre un
vehicul electric, la o putere mai mica sau
egala cu 22 kW, excluzand dispozitivele
cu o putere mai mica sau egala cu 3,7
kW).

Cate statii de incarcare are
Romania

La sfarsitul anului 2022, in Romania
existau 1.350 de locuri unde poti s&
fncarci o masina electrica, cu 34% mai
multe decat in 2021. Un loc de incarcare
poate avea una sau mai multe statii de
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-

incarcare, iar fiecare statie poate avea
unul sau mai multe puncte de incarcare,
potrivit unui raport.

n mai bine de jumétate dintre aceste
locuri (58%), vitezele de incarcare
oferite sunt de cel mult 22 kW,
corespunzatoare incarcarii la curent
alternativ (AC). 40% dintre locurile

de incarcare au cel putin un punct de
incarcare rapida, corespunzatoare
incarcarii la curent continuu (DC), cu
viteze cuprinse intre 50 kW si 150 kW,
iar in 2% dintre locuri exista cel putin un
punct de incarcare cu viteze de peste
150 kW.

in plus, in 76% dintre amplasamentele
unde exista statii de incarcare

este disponibila o singura statie de
incarcare, astfel ca in mai putin de

un sfert dintre aceste locuri vei gasi

cel putin doua statii. O problema prin
care infrastructura din Romania este in
dezavantaj clar fata de Europa, acolo
unde gasim astazi huburi de Incarcare
mari, cu zone in care se afla intre 4 si
20 de statii de incarcare ultrarapide (350
de kW fiecare) in acelasi loc.

n prezent, cele mai puternice statii de
incarcare din Romania ofera o viteza de
incarcare de 300 kW.

Noua judete fruntase

Din punct de vedere al raspandirii
geografice, in Romania exista in
prezent doar 9 judete cu peste 40 de
locuri de incarcare: Cluj, Timis, Bihor,
Sibiu, Suceava, lasi, Brasov, Prahova si
Constanta, dintre care primele patru au
raportat si cele mai mari rate de crestere
comparativ cu 2021. In plus, Cluj este
si judetul cu cea mai mare proportie de
locuri unde exista cel putin o statie de
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incarcare rapida: 60%. Cu alte cuvinte,
reteaua de statii de incarcare s-a
dezvoltat cu precadere in Transilvania
si in judetele cele mai populare din
punct de vedere turistic, adica Prahova
si Constanta. in schimb, in numeroase
judete din sud-estul Romaniei, cum ar
fi Teleorman, Giurgiu, Calarasi, lalomita
sau Braila existd mai putin de 10

locuri de incéarcare. Explicatia este, de
altfel, una extrem de simpla: statiile de
incarcare au fost amplasate in special
acolo unde se vand cele mai multe
masini electrice si unde puterea de
cumparare a locuitorilor este mai mare.
Tn Bucuresti exista in prezent
aproximativ 300 de locuri cu statii de
incarcare, dintre care cele mai multe se
afla in Sectorul 1, iar cele mai putine in
sectorul 5.

Benzinariile au avut cea mai
mare rata de crestere a
statiilor de incarcare
Benzinariile traditionale se adapteaza
rapid la tranzitia spre masini electrice,
iar raportul realizat de Roland Berger
evidentiaza cel mai bine acest lucru.
Astfel, benzinariile au raportat cea mai
mare crestere procentuala a numarului
de locuri care ofera statii de incarcare
pentru masini electrice, potrivit unui
raport.

La sfarsitul anului 2022, existau 164 de
benzinarii unde poti alimenta masina
electrica, comparativ cu 98 in 2021,
ceea ce reprezinta o crestere cu 67%
ntr-un singur an. in plus, benzinariile
sunt locurile unde ai cele mai mari
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sanse sa gasesti un punct rapid de
incarcare, intrucat 74% dintre ele

ofera puncte de incarcare rapida, iar in
2% dintre ele gasesti chiar puncte de
incarcare cu viteze de peste 150 kW.
Unul dintre brandurile principale care

a sustinut aceasta crestere este Enel,
prin divizia dedicata Enel X Way: 350
de puncte de incarcare instalate in
toata Romania pana in martie 2023.
Aplicatia de incércare a celor de la
Enel, denumita Juice Pass, le permite
utilizatorilor sa incarce atat la statiile din
Romania, cat si la statiile Enel X Way
din Europa.

Autorii raportului atrag atentia ca
Romania incurajeaza achizitia de masini
electrice exclusiv prin programul Rabla
Plus, fara sa penalizeze in mod direct
proprietarii de vehicule poluante, asa
cum se intdmpla deja Th numeroase tari
din Uniunea Europeana.

Tn plus, autorii atrag atentia ca impozitul
anual pentru masini depinde exclusiv
de capacitatea cilindrica a motorului,
fara sa se tina cont de tipul de carburant
utilizat sau de emisiile de dioxid de
carbon. In acest caz, regula este
simpla: pentru masinile electrice nu se
plateste deloc impozit. In plus, hibrizii
sunt avantajati in mod disproportionat,
intrucat orice model mild-hybrid, hibrid
clasic sau plug-in hybrid are o reducere
de 95% la impozit, in ciuda faptului

ca modelele mild-hybrid au in general
emisii mai mici cu numai 10% sau 20%
comparativ cu motoarele termice care
nu sunt echipate cu un astfel de sistem.

| www.tirmagazin.ro

Occidentul ne-a luat fata

in acest context, autorii raportului
considera ca o solutie mai buna este
ca impozitul sa fie calculat in functie de
o serie de parametri precum valoarea
de achizitie, numarul de kilometri,
varsta vehiculului, emisiile oficiale de
dioxid de carbon si norma de poluare.
Tn plus, autorii mentioneaza c4 tipul

de carburant ar putea fi de asemenea
luat in considerare, n special pentru a
descuraja inmatricularea unor modele
vechi cunoscute pentru probleme legate
de mediu. Hint: Dieselgate.

Nu Tn ultimul rand, autorii scot in
evidenta ca, la fel ca numeroase

state est-europene, Romania nu

a implementat nicio zona in care
vehiculele poluante sa nu aiba acces
sau sa poata circula doar contra unei
taxe. State vest-europene precum
Franta, Marea Britanie, Germania,
Austria sau ltalia au implementat
diverse zone in care accesul cu masini
poluante este restrictionat intr-un fel sau
altul. Tn schimb, in Bucuresti au existat
doua proiecte pentru limitarea circulatiei
masinilor cu motoare care au cel mult
norma de poluare Euro 2, insa acestea
nu au fost implementate. Una dintre
explicatii este ca parcul auto national
este foarte imbatranit, in contextul in
care circa 6,3 dintre cele 7,8 milioane
de autovehicule au o vechime de peste
11 ani, iar autoritatile nu au vrut sa riste
pierderea de capital electoral.

NU exista niciun program
Rabla pentru camioane
electrice.
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MODIFICARI IN TRANSPORTUL RUTIER
DE BUNURI CU RISC FISCAL RIDICAT

Sistemul national privind monitorizarea transporturilor rutiere de bunuri cu risc fiscal ridicat
(RO e-Transport) a fost instituit prin 0.U.G.nr. 41/2022.

Caracteristic acestui sistem este codul
UIT - codul unic generat de sistem, prin
intermediul caruia se identifica bunurile
aferente fiecarei relatii comerciale care
face obiectul transportului de bunuri cu
risc fiscal ridicat.

Transport bunuri cu risc fiscal ridicat.
Obligatii privind codul UIT

Legea nr. 233/2023 pentru aprobarea
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.
132/2022 privind modificarea si comple-
tarea unor acte normative, publicata

in Monitorul Oficial, Partea | nr. 668

din 20 iulie 2023, aduce o modificare
importanta in sistemul RO e-Transport:
in categoria celor obligati sa prezinte
codul UIT pe timpul transportului a fost
introdus si operatorul economic care
transporta cu vehicule care i apartin
bunuri cu risc fiscal ridicat, in nume
propriu.

Identificarea prin cod UIT inseamna
detinerea si prezentarea codului UIT

pe timpul transportului de catre opera-
torul de transport rutier sau operatorul
economic care transporta cu vehicule
care ii apartin bunuri in nume propriu, in
format fizic sau electronic, impreuna cu
documentul care insoteste transportul
bunurilor cu risc fiscal ridicat.

Pana la aparitia acestei legi, identificar-
ea prin cod UIT reprezenta detinerea si
prezentarea codului UIT pe timpul trans-
portului de catre operatorul de transport
rutier Tn format fizic sau electronic,
impreuna cu documentul care insoteste
transportul bunurilor cu risc fiscal ridicat.

RO e-Transport: care sunt
bunurile cu risc fiscal ridicat
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transportate rutier care fac
obiectul monitorizarii

Sa ne reamintim ca, potrivit Ordinului
nr. 802/2022, pe lista bunurilor care fac
obiectul monitorizarii se numara legume
si fructe, bauturi alcoolice, otet, articole
de Tmbracéminte, incaltaminte,dar si
fonta, fier si otel. Sunt prevazute nomen-
clatoare de coduri pentru respectivele
produse/categorii de produse, astfel
fncét sa poata fi identificate usor.
Sistemul RO e-Transport se
interconecteaza cu celelalte sisteme
informatice existente la nivelul Minist-
erului Finantelor, Agentiei Nationale de
Administrare Fiscala sau al Autoritatii
Vamale Romane.

Incepand cu data de 1 iulie 2022, utiliza-
torii prevazuti in ordonanta de urgenta
sunt obligati sa declare in Sistemul RO
e-Transport datele referitoare la trans-
porturile de bunuri cu risc fiscal ridicat,
astfel incat sa poata fi identificate prin
codul UIT.

Sanctiuni

Nerespectarea prevederilor ordonantei
de urgenta se sanctioneaza cu amenda
de la 10.000 de lei la 50.000 de lei, in
cazul persoanelor fizice, sau cu amenda
de la 20.000 de lei la 100.000 de lei

in cazul persoanelor juridice. Unele
contraventii se sanctioneaza cu amenda
de la 5.000 de lei la 10.000 de lei, Insa
exista o serie de contraventii pentru
care se poate dispune si confiscarea
contravalorii bunurilor nedeclarate.

Modificarile legii:
1. La articolul | punctul 4, punctul 12
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al articolului 2 se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

»12. identificarea prin cod UIT -
detinerea si prezentarea codului UIT

pe timpul transportului de catre opera-
torul de transport rutier sau operatorul
economic care transporta cu vehicule
care i apartin bunuri in nume propriu, in
format fizic sau electronic, impreuna cu
documentul care insoteste transportul
bunurilor cu risc fiscal ridicat."

2. La articolul 11l punctul 1, articolul 4 se
modifica si va avea urmatorul cuprins
"Art. 4. - Prin derogare de la dispozitiile
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.
109/2011 privind guvernanta corporativa
a Intreprinderilor publice, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr.
111/2016, cu modificarile si completarile
ulterioare, EXIMBANK - S.A. este
condusa de un consiliu de administratie
numit de adunarea generala a
actionarilor, format din 9 membri, din
care 5 administratori neexecutivi si

4 administratori executivi, respectiv
presedintele executiv al bancii si 3
vicepresedinti executivi. Presedintele
consiliului de administratie este desem-
nat de catre adunarea generala ordinara
a actionarilor dintre membrii neexecutivi.
Structura si componenta consiliului de
administratie, respectiv procedura de
selectie, remunerarea presedintelui
executiv, a vicepresedintilor executivi

si a administratorilor neexecutivi se
reglementeaza prin hotarare a Guvernu-
lui la propunerea Ministerului Finantelor,
cu respectarea prevederilor legislatiei
bancare specifice."



SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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MILIOANE DE $OFERI RAMAN FARA RCA
iN SEPTEMBRIE. PRETURILE, ASTEPTATE
SA SARA iN AER

Doar 60.000 de soferi au renuntat la politele Euroins in conditiile in care acestea vor expira pe

data de 8 septembrie 2023.

La data la care Euroins a dat faliment,
peste 2,8 milioane de polite RCA erau
n vigoare. Singura solutie pentru a opri
un dezastru si pentru ca pretul politelor
RCA sa nu explodeze la toamna ar fi
ca guvernul sa prelungeasca cu 3 luni
termenul de expirare.

Tarifele RCA au fost
plafonate in februarie pentru
sase luni

Soferii asigurati RCA la Euroins au trimis
pana acum doar 63.000 de cereri de
denuntare a politelor de asigurare auto,
au precizat pentru presa oficialii CITR,
lichidatorul judiciar al fostului lider RCA
intrat in faliment. In conditiile in care una
din patru masini asigurate RCA are o
polita Euroins, care va expira automat in
8 septembrie, ASF a propus Guvernului
prelungirea cu 3 luni a acestui termen.

O propunere care nu a fost
luata in seama

Valentin lonescu, director general
asigurari in cadrul Autoritatii de
Supraveghere Financiara (ASF), a
anuntat recent la o televiziune ca
autoritatea a propus Guvernului
prelungirea valabilitatii politelor de
asigurare emise de catre Euroins.
,Avand in vedere evolutiile din piata
asigurarilor si in scopul protectiei
consumatorilor, ASF a propus
prelungirea valabilitatii politelor. Deci,
daca aceasta propunere pe care noi
am fnaintat-o Guvernului, de proiect
de ordonanta de urgenta, va trece,
denuntarea politelor RCA se va face
undeva la inceputul lunii decembrie”, a
spus acesta.

Motivul este numarul mare de polite
RCA care ar ramane in vigoare, pentru
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ca putini soferi si-au denuntat politele
emise de Euroins.

2,8 milioane de soferi, fara
RCA?

,In urma analizelor facute, in urma
schimbului de informatii pe care noi
le-am avut cu Fondul de Garantare,
vazand ca nu sunt foarte multe
denuntari si ca raman, totusi, multe
polite in vigoare, am venit dupa analiza
pe care am facut-o interna, am venit

cu aceasta propunere de prelungire

a denuntarii politelor in loc de 8
septembrie, sa avem 8 decembrie”, a
spus oficialul ASF.

Euroins avea 2,8 milioane de polite RCA
in vigoare la data de 17 martie 2023,
cand ASF i-a declarat insolventa si i-a
retras autorizatia de functionare.

Surse din ASF au precizat recent pentru
presa ca ,la data de 19 iulie 2023, erau
in vigoare peste 1,8 milioane de polite
RCA emise de Euroins, respectiv 25%
din totalul celor peste 7,2 milioane de
polite RCA in vigoare, potrivit datelor
raportate la ASF de catre Biroul
Asiguratorilor Auto (BAAR)”.

Una din patru masini are asigurare RCA
la Euroins si risca sa expire.

Cum vrea ASF sa dea timp
soferilor sa-si faca noi
contracte

Potrivit legii, politele mai sunt valabile
pana la data de 8 septembrie, inclusiv,
data de la care aceste contracte vor
expira automat, astfel ca soferii in
cauza ar trebui sa-si faca din timp alta
asigurare RCA.

Pentru aceasta ar trebui sa denunte
polita RCA chiar la Euroins, a carui
conducere a fost preluata acum de
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CITR, lichidatorul judiciar, apoi sa faca

o cerere de restituire de prima ramasa
din contract catre Fondul de Garantare a
Asiguratilor (FGA).

Cati soferi au cerut
denuntarea politelor RCA de
la Euroins pana acum?

,Au fost receptionate aproximativ 63.000
de cereri. Retururile de prima se solicita
de la FGA si se platesc de catre FGA.
Doar aceasta institutie va poate oferi
numarul persoanelor care au primit
returul de prima@”, a declarat Paul Dieter
Cirlanaru, CEO CITR.

Au fost probleme tehnice si cu singura
adresa de e-mail unde se denunta
politele.

Ce spune CITR

Pe langa faptul ca oamenii nu se
grabesc sa-si schimbe o asigurare RCA
valabila inca, au existat si probleme
tehnice cu singura adresa de e-mail la
care se primesc cererile de denuntare
ale politelor Euroins: reziliere@euroins.
ro

»#Au exitat probleme tehnice cu adresa
reziliere@euroins.ro care insa au fost
solutionate in scurt timp. Vom asigura
supravegherea situatiei in timp real
pentru a ne asigura de functionarea
optima a serverului Euroins”, a precizat
oficialul CITR.

Ce trebuie sa faci daca vrei
sa-ti denunti polita RCA de la
Euroins

Tn ceea ce priveste rezilierea politelor
valabile, seful CITR a precizat care sunt
pasii in acest moment:

1. Rezilierea intervine, conform codului
civil, in 20 de zile din ziua in care
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persoana respectiva trimite cererea de
reziliere la adresa rezilieri@euroins.ro.
2. Persoanele care solicita rezilierea
primesc confirmare in momentul in
care cererea este solutionata, insa este
posibil, din cauza numarului mare de
cereri, ca acestea sa nu fie solutionate
la timp. Tn fapt ins3, denuntarea
intervine in termenul de 20 de zile
stabilit prin lege. Asadar cei care au
solicitat rezilierea trebuie sa aiba o
noua politd de asigurare valabila dupa
termenul de 20 de zile.

3. Pasul urmator este ca cei care au
solicitat rezilierea sa formuleze cerere
de plata privind acordarea restituirii de
prima la FGA sau sa se inscrie la masa
credala pentru a primi returul de prima.

Ce bani a platit FGA in contul
Euroins: Doar 7.500 de cereri
de plata achitate

Daca CITR spune ca a primit doar
63.000 de cereri de denuntare a
contractelor, Fondul de Garantare

a Asiguratilor a anuntat recent cé a
nregistrat oficial si mai putine (peste
44.000), semn ca sunt intarzieri si acolo.
Mai mult, paAna acum abia s-au platit
peste 7.500 de cereri de plata.

LPentru Euroins, societate in cazul
careia platile au inceput la data de 17
Mai 2023, au fost achitate 7.591 cereri
de plata pana la 31 iulie 2023, platile
efectuate Tnsumand cca. 27,2 mil. lei.
Pana la 31 iulie 2023, pentru Euroins au
fost inregistrate 109.577 cereri de plata.
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Din totalul cererilor inregistrate pentru
Euroins, mai mult de jumatate reprezinta
solicitari de despagubiri pentru dosare
de dauna.

Falimentul Euroins

Fondul de Garantare a Asiguratilor
(FGA) a luat act, in iunie anul acesta,
de hotararea instantei, de deschidere a
procedurii de faliment pentru Societatea
Euroins Asigurare-Reasigurare SA,
conform unui comunicat al Fondului.
Potrivit sursei citate, decizia din data
de 9 iunie 2023 nu este definitiva.
Deschiderea procedurii de faliment

isi produce efectele atat in cadrul
procedurii de faliment a societatii

de asigurare cét si cu privire la
desfagurarea activitatii Fondului de
Garantare a Asiguratilor.

Astfel, in termen de 90 de zile de la
data pronuntarii hotararii de deschidere
a procedurii de faliment, politele de
asigurare incheiate de societatea de
asigurare/ reasigurare inceteaza de
drept, potrivit dispozitiilor Legii nr.
85/2014 privind procedurile de prevenire
a insolventei si de insolventa. Termenul
de 90 de zile se implineste la data

de 8 septembrie 2023. Potrivit legii,
lichidatorul judiciar are posibilitatea de
a denunta politele Thainte de implinirea
acestui termen.

De asemenea, de la data deschiderii
procedurii falimentului, Tn cazul societatji
Euroins Asigurare-Reasigurare SA,
fncepe sa se calculeze termenul limita/
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maxim, de 90 de zile, pentru depunerea
cererilor de deschidere a dosarelor de
dauna-anexa 7, prevedere mentionata
in Art 12 alin(1) din Legea 213/2015
actualizata.

Termenul de incetare - 150
de zile

n cazul contractelor de asiguréri din
clasa XV-Asigurari de garantii, termenul
de incetare de drept a politelor este

de 150 de zile. Acest termen, in cazul
societatii Euroins Asigurare-Reasigurare
SA se implineste la 7 noiembrie 2023.
La 17 martie 2023, data ridicarii licentei
de functionare a asiguratorului, la
Euroins Asigurare-Reasigurare SA erau
valabile circa 3,66 milioane contracte de
asigurari, dintre care aproximativ 2,76
milioane contracte RCA.

La data de 9 iunie 2023, mai sunt
valabile circa 2,94 milioane contracte
de asigurari, dintre care aproximativ 2
milioane polite RCA.

Pana la data de 8 iunie 2023, Fondul a
primit 92.168 cereri de plata din partea
creditorilor de asigurari ai societatii
Euroins Asigurare-Reasigurare SA.
Creditorul de asigurari poate

urma separat, pe langa procedura
administrativa necontencioasa
prevazuta de Legea nr. 213/2015 pentru
incasarea despagubirii de la FGA si
procedura de faliment a asiguratorului
prevazuta de Legea nr. 85/2014, in
vederea recuperarii creantei sale din
activele asiguratorului aflat in faliment,



inclusiv pentru suma cuvenita care
depaseste plafonul de garantare
prevazut la art. 15 alin. (2) din Legea
213/2015.

Tarifele RCA au fost
plafonate in februarie pentru
sase luni
Plafonarea tarifelor la politele RCA dupa
iesirea Euroins de pe piata a fost un
lucru bun, tocmai ca sa tinem lucrurile
mai calme, sa trecem peste panica atat
a consumatorilor, cat si a asiguratorilor,
si trebuie sa folosim aceasta perioada
ca sa pregatim o legislatie mai buna,
care sa rezolve problemele, cea mai
importanta fiind lipsa de control asupra
costurilor ce induce inevitabil o crestere
a pretului la RCA, este de parere
presedintele Consiliului Concurentei,
Bogdan Chiritoiu.
"Tarifele au fost plafonate de catre
Guvern ca sa se poata absorbi socul
iesirii unei companii foarte mari, Euroins,
de pe piata, iesire care vine la scurt
timp dupa ce a iesit alta companie
mare, City, de pe piata. Ideea este sa
folosim aceasta perioada de sase luni,
din care deja s-au scurs doua, ca sa
se calmeze piata, asta inteleg, si ca
sa pregatim o legislatie mai buna, care
sa ne asigure ca in viitor nu vor mai fi
probleme pe piata RCA. Deci, astept cu
incredere ca pana la sfarsitul celor sase
luni va exista un act normativ, de ce tip
o fi el vom vedea, dar sa existe un act
normativ care sa rezolve problemele
pe piata. Cea mai importanta pe
care-o vedem noi este lipsa de control
asupra costurilor, care induce sau e
inevitabil sa induca o crestere a pretului
politelor RCA", a afirmat Chiritoiu,
dupa o conferinta pe tema pietei farma,

[} RMS AND CONDITIONS

POLICY

organizata de Consiliul Concurentei, la
Sinaia.

In opinia sa, faptul c& anumiti asigurétori
vor sa stabileasca tariful politelor in
functie de anumite criterii, cum ar fi
kilometrajul masinii etc, nu reprezinta

o problema, ci faptul ca nu exista un
mecanism prin care sa fie controlat

cat cheltuiesc acestia cu reparatiile
masinilor.

"Asta nu mi se pare problematic. Daca o
companie are niste criterii si vine cu un
pret care, nu stiu, e considerat nepotrivit
de catre clientj, clientii se pot duce la
alta companie care are alte criterii.

Deci nu aici vad problema. Problema
este daca, repet, daca nu este un
mecanism de a controla cat cheltuiesc
firmele astea de RCA, ele vor fi obligate
sa puna aceste costuri crescute cu
reparatiile masinilor, ca despre asta

e vorba Tn primul rand, costurile cu
reparatiile masinilor vor obliga toate
companiile sa creasca preturile, da,
deci nu doar una. Criteriile, cum sunt,
sunt ale fiecarei companii, dar costurile
astea in piata se rasfrang asupra tuturor
si atunci vor creste preturile toate", a
explicat el.

Chiritoiu a subliniat ca plafonarea
tarifelor la RCA a fost o idee buna,
pentru a nu se creste tarifele in panica
creatd de iegirea de pe piata a Euroins.
"Unu: piata de RCA avea probleme de
mai mult timp si erau firme care incercau
sa evite 0 expunere mare pe piata RCA.
Doi, am vazut, cand a iesit de pe piata
City, ca sunt firme care in panica iscata
fn momentul dla au crescut foarte mult
tarifele, probabil in efortul de a nu avea
noi clienti pana cand nu se lamureste
situatia in piata. De asta cred ca a fost
o idee buna, ca de data asta au fost
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plafonate tarifele. Deci, dupa iesirea
Euroins s-a venit cu aceasta plafonare
cu care nu s-a venit dupa iesirea City.
Cred ca e un lucru bun acum, tocmai ca
sa tinem lucrurile mai calme, sa trecem
peste panica atata a consumatorilor, dar
si a firmelor de RCA", a adaugat seful
autoritatii de concurenta.
Consiliul Autoritatii de Supraveghere
Financiara (ASF) a anuntat, pe 17
martie 2023, ca a decis sa retraga
autorizatia de functionare a societatii
Euroins Romania, constatand indiciile
starii de insolventa a companiei.
"Consiliul a mai hotarat promovarea
de catre ASF a unei cereri pentru
deschiderea procedurii de faliment
si numirea Fondului de Garantare a
Asiguratilor (FGA) ca administrator
interimar al societatii, cu sarcina de a
asigura administrarea si conducerea
activitatii asiguratorului si adoptarea
masurilor necesare pentru conservarea
patrimoniului. Atributiile conducerii
societatii se suspenda de drept.
Mandatul FGA inceteaza la numirea
lichidatorului judiciar", precizeaza sursa
citata, intr-un comunicat.
Instituia mentioneaza ca, la data de
30 iunie 2022, societatea nu detine
fonduri eligibile pentru acoperirea SCR,
situatie care se mentine si la data de
30 septembrie 2022. Pentru restabilirea
cerintei de capital de solvabilitate (SCR)
este nevoie de fonduri in cuantum la
2,19 miliarde lei, iar pentru acoperirea
MCR fonduri de 1,75 miliarde lei.
Decizia retragerii autorizatjei a fost luata
in conditiile Tn care situatia Euroins
Romania nu face fiabila aplicarea unei
proceduri de rezolutje, subliniaza ASF.
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HASTA UN 90% MENOS
DE EMISIONES NETAS DE CO,

_WRMCLLG PR ASADD POR TN RS TIIEN

SCANIA. PRIMA C()MBINATIE DE
REMORCI DUO PENTRU COMBUSTIBILI
REGENERABILI DIN SPANIA

Compania de logistica industriala si management al lantului de aprovizionare Sesé si Scania
au pus in circulatie primul camion spaniol cu conceptul Duo Trailer, alimentat cu combustibil

regenerabil.

Lansarea acestui vehicul de transport
greu, probabil cel mai durabil de lunga
distanta din sudul Europei, se realizeaza
n colaborare cu furnizorul spaniol de
energie Repsol si Volkswagen Navarra.
Scania R650 4x2 tractor cu o remorca
Duo de 31,7 metri lungime va parcurge
4.500 de kilometri pe saptaméana

intre orasele spaniole Pamplona

si Barcelona. Aceasta va reduce
semnificativ emisiile de CO2, datorita
combinatiei mai mare de vehicule si prin
utilizarea de combustibil regenerabil.

Combinarea vehiculelor
mari aduce imbunatatiri
semnificative

Aceste transporturi pilot fac parte din
grupurile internationale de vehicule
DUOTRAILER care efectueaza teste
practice in mai multe tari europene, in
colaborare cu Universitatea spaniola
din Zaragoza. Studiul fsi propune sa
gaseasca modalitati de imbunatatire a
tuturor aspectelor transportului rutier,
inclusiv siguranta rutiera, eficienta
transportului de marfa, consumul de
combustibil si emisiile.

S-au demonstrat imbunatatiri
semnificative Tn toate aceste domenii
prin combinarea modulelor de
transport standardizate ale UE, care
pot fi separate daca este necesar.

n cazul remorcii Duo Sesé, acest
lucru inseamna doua semiremorci
conventionale de 13,6 metri, conectate
printr-un "dolly" si trase de un cap de
camion cu o capacitate de remorcare de
70 de tone.
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Logistica inovatoare si
durabilitate

Sesé, cu sediul in Zaragoza, Spania,
opereaza in 20 de tari din Europa,
America, Africa si Asia. Compania a
fost un pionier in implementarea primei
remorci Duo din Spania in 2018. Acum,
Sesé Tsi reafirma angajamentul de
decarbonizare a transporturilor sale de
marfa. Utilizarea modulelor Duo Trailer
face, de asemenea, posibila combinarea
transportului rutier cu cel feroviar.
Remorca Duo este proiectata sa
circule pe drumuri de mare capacitate,
reducand numarul de transporturi mai
riscante pe drumurile conventionale.

Combustibil - regenerabil si
de incredere

Combinarile mai lungi inseamna deja
emisii reduse datorita eficientei sporite.
Datorita combustibilului regenerabil
furnizat de Repsol, emisiile de CO2 vor
fi reduse cu pana la 90%, de la sursa la
roata*. Biocombustibilul avansat HVO
(ulei vegetal hidrotratat) este produs
din deseuri precum uleiuri vegetale
uzate si reziduuri agricole si forestiere.
in plus, acesta detine certificarile de
sustenabilitate necesare conform
Directivei Uniunii Europene privind
energia regenerabila si indeplineste
toate cerintele tehnice care garanteaza
utilizarea sa in vehiculele diesel fara a
necesita modificari.

Pana in prezent, testele s-au desfasurat
cu tractoare cu o singura semiremorca
si alimentate cu HVO pe o distanta

de peste 550.000 de kilometri,
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demonstrand rezultate fiabile.

Spre neutralitatea emisiilor
cu Scania

Cautarea de solutii eficiente, durabile

si inovatoare pentru lantul de
aprovizionare este una dintre prioritatile
de baza ale Sesé pentru a deveni o
companie neutra din punct de vedere al
emisiilor pana in 2050.

Scania lucreaza cu diverse tipuri de
combustibili regenerabili Tn multe tari de
decenii. O flota in crestere a vehiculelor
Scania functioneaza cu combustibili fara
emisii, care au devenit o optiune reald
pentru transport, avand o disponibilitate
in crestere.

Aceasta initiativa de eficienta in
transport, impreuna cu clientii si
societatea, reprezinta un pas Thainte
catre obiectivele de decarbonizare din
Cadrul 3 al Obiectivelor Stiintifice ale
Scania. Aceasta se refera la momentul
n care produsele sunt utilizate, unde
Scania Tsi propune sa reduca emisiile
de CO2 cu 20% din vehiculele livrate

in 2025, comparativ cu emisiile din
vehiculele vandute Tn 2015.

*Méasurarea de la sursa la roata

include obtinerea combustibilului, spre
deosebire de masurarea doar a emisiilor
din cosul de esapament ("tank-to-
wheel").
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CNIR - povestea unei
escrocherii pe bani publici
Compania Nationala de Investitii
Rutiere (CNIR) a fost infiintata
oficial prin Ordonanta de Urgenta
nr. 55 din 2016.

De la infiintarea CNIR, din 2016,
pana in prezent a fost o saga
perpetua.

Sorin Buse, ministrul
Transporturilor de la cea vreme,
[-a numit pe Valentin Urlan, la 14
septembrie 2016, pe pozitia de
director general interimar.

Dupa sase luni, primul director
general al CNIR a capotat si
si-a dat demisia. El a constatat
ca nu se poate operationaliza
Compania din cauza intereselor
meschine "clocite" de
omniprezentul Narcis Neaga si
altii ca el.

In CA-ul de la CNIR s-au
perindat, de a lungul timpului,

o multime de "vedete", printre
care vajnicul Costin Mihalache,
care se lauda peste tot ca ar fi

b

Pentru
cd m-au dat afard din
asociatie, imi fac alta,
care se va numi
"Moldova nu mai vrea
autostradd, dar eu mai
vreau sinecure platite
din bani publici"!

w [ (WHN T

general al unui serviciu, Gabriel
Budescu simpatizant si membru
al guvernului din umbra al USR,
Mariana lonita "Gogorita", fosta
sefa a CNAIR, si "pupilul" Adrian
Foghis.

"Raspandacul" Catalin "Burtoi"
Urtoi este director general
interimar, adica numarul 2 in
companie si, in cateva zile, ii
expira mandatul provizoriu de
patru luni, in care nu a facut
absolut nimic.

Infiintarea CNIR nu este altceva
decat o mare escrocherie pe
bani publici, facuta doar ca sa
bifeze o cerinta pe care useristul
Catalin Drula a introdus-o Tn
PNNR, atunci cand credea

ca o sa fie vesnic ministru al
Transporturilor.

"Drulica Franaru" visa pe atunci
ca va schimba mafia penelisto-
pesedista cu cea a ONG-urilor
useriste.

Asa se face ca operationalizarea
CNIR ramane in continuare un

fas, bifat doar pentru a se incasa
transa a doua din PNNR.

Pentru faptul ca nu muncesc
absolut nimic, membrii Consiliului
de Administratie al CNIR primesc
un salariu lunar de 8300 lei brut,
adica n jur de 1000 euro pe luna
net.

in loc de concluzie: Directorul
general interimar Catalin Urtoi
primeste, pentru incompetenta

si inactiune, un salariu brut de
25.000 lei, adica in jur de 3000
euro pe luna net.

Presedinte traseist
Presedintele Consiliului de
Administratie al CNIR are o
singura mare calitate: este un
renumit traseist politic. Sorin
"Pamant-De-Flori" Bota este
sustinut, in acest moment, de
Lucian Bode, secretarul general
al PNL, si de céatre Organizatia
PNL Salaj.

Bota este un fost pesedist,
convertit la penelism. El a avut

Nu am vazut un
scandalagiu mai mare’\,

decat tine de cand

m-am aciuat ca

presedinte la CNIR,
Compania Nationald de
nseminare din
Romanial

Campanie Sociala
pentru egalitatea de
anse: presedintele
MIR, Sorin Bota
"Pdmant-De-Flori", si
directorul general
interimar, Catalin
"Burtoi" Urtoi, sunt
prinsi intr-un dialog al
surzilor din subordinea
lui "Chaplin"
Grindeanu.
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trei mandate de parlamentar

din partea PSD, dar, in 2019,

a tradat. "Botuta" este unul
dintre cei sapte parlamentari
pesedisti, care au votat impotriva
Guvernului Dancila. A fost

dat afara din PSD si, in ciuda
incercarilor sale, nu a fost primit
in Partidul Pro Roménia, cum a
fost cazul tuturor celor care au
tradat atunci PSD-ul.

S-a dus la PER, cu coada intre
picioare, unde a candidat la
alegerile din 2020. Rezultatul
alegerilor a fost unul elocvent
pentru "talentul" lui "Pamant-De-
Flori": a luat doar trei voturi. Cu
alte cuvinte, nici macar toti cei

din familia lui nu I-au votat!
Acest rezultat "de senzatie" nu a
ramas nerecompensat: a fost dat
afara imediat din PER.

Din acel moment s-a ascuns sub
bratul (puternic mirositor!) al lui
Lucian Bode, unde s-a reinventat
ca mare specialist in transporturi,
adica un domeniu in care nu a
lucrat nicio zi in viata lui.

Singura legatura cu
transporturile "Pamant-De-Flori"
a avut-o ca politruc: in calitate
de parlamentar a fost membru in
Comisia de Transporturi.

Pe vremea in care era
parlamentar, Bota si-a dat

arama pe fata, printr-o initiativa

Expunere de motive

O persoand care astizi cste clsdtorith gi beneficiazd de acest program,
miine poate si divorteze copil fiind crescun intr-o familic monoparcntala,
Mu este un argument ca fa momentul inseminarii mama sa fie casatorita ca
mai apod dach divorjeszd sau din alte motive ramdne fara sol no se poate
anula procedura de inseminare artificiala. E o bariera artificiala creata pentru
& limita numdrul de mame care pot 58 apeleze la o astfel de solufie. Avind in
vedere o natalilatea este scizutd. .. Aviind in vedere faptul cd procentul co
prima inseminare s3 nu se realizeze cu succes, statul nu mat acordd o zansh
unei a 2-a incercn urmind ca mai departe fiecare persoani s recurgd la
mijloace financiare proprii acole unde se doregste. Prin aceastd lege se
incurajaza natalitaiea in Romania in familii cu pirinfi care muncesc spre a

acorda conditii de irai decenie de cresiere gi invitare a copiiler. Se

incurajaed familiile cu 2, 3 copii.
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legislativa, a carei expuneri de
motive, de doi lei, v-0 prezentam
in exclusivitate in continuare.

"EXPUNERE DE MOTIVE
"O persoana care astazi este
casatorita si beneficiaza de
acest program, méine poate
intr-o familie monoparentala.

Nu este un argument ca la
momentul inseminarii mama sa
fie casatorita ca mai apoi daca
divorteaza sau din alte motive
ramane fara sot nu se poate
anula procedura de Tnseminare
artificiala. E o bariera artificiala
creata pentru a limita numarul
de mame care pot sa apele la
aceasta solutie. Avand in vedere
ca natalitatea e scazuta... Avand
in vedere faptul ca procentul

ca prima inseminare sa nu se
realizeze cu succes, statul nu
mai acorda o sansa unei a 2-a
incercari urmand ca mai departe
fiecare persoana sa recurga la
mijloace financiare proprii acolo
unde se doreste. Prin aceasta
lege se incurajaza natalitatea

in Romania in familii cu parinti
care muncesc spre a acorda
conditii de trai decente de
crestere si invatare a copiilor. Se
incurajeaza familiile cu 2,3 copii.

Initiator
Deputat
Marius Sorin Ovidiu Bota"

in loc de concluzie: Campanie
Sociala. Pentru egalitatea de
sanse, politrucii cu un usor retard
pot conduce orice companie cu
capital integral de stat.

Circarul sef

Catalin "Burtoi" Urtoi, directorul
general interimar al CNIR, este
un "neica-nimeni", care nu are
nicio pregatire reala. In urma cu
cativa ani, el vindea cartofi in
piata centrala din lasi. "Burtoi"
si-a dat seama ca nu poate sa
parvina decat in politic, pentru
ca in viata privata n-a avut nicio
sansa.



De aceea, in 2019, cuibarit sub
acelasi brat al lui Lucian Bode,
fiind Tn siajul ONG-ului "Moldova
vrea autostrada", la categoria
“raspandac si zbierac", "Burtoi"
facea circ la sedintele cu Mariana
lonita, director general al CNAIR, la
acea vreme.

In calitate de consilier onorific al
ministrului Bode, cand acesta din
urma era la Transporturi, Urtoi si-a
perfectionat pupindosismul, pe care
I-a exacerbat ulterior la ministrul
Catalin Drula.

Aceeasi asociatie era vehiculul pe
care, impreuna cu lonel Apostol,

il folosea ca sa isi gaseasca o
"parcare" in politica. Din pacate
pentru el, USR lasi stia ca nu

face nici doua parale, iar traseul
meteoric a lui Drula de la MT nu i-a
asigurat primirea in USR.

Vazand ca nu are sanse sa intre
pe partea dreapta a esicherului
politic, "Burtoi" s-a reorientat catre
PSD, bagandu-se sub poalele lui
Maricel Popa, fostul presedinte

al organizatiei PSD lasi, care I-a
sustinut pentru un post de consilier
al ministrului Grindeanu.

Acest fapt a fost insa complet
dezaprobat de fostii colegi din
ONG-ul "Moldova vrea autostrada".
Oamenii s-au dezis total de el

si l-au dat afara din organizatie,
acuzandu-| de oportunism si
pupindosism.

Faptul ca a fost dat afara din

ONG nu I-a descurajat pe "Burtoi".
Impreuna cu alti doi indivizi si-a
facut repede o alta asociatie, sub
titulatura "Hai ca se poate", un real
plagiat dupa un slogan de la PNL
lIfov, ca sa se mentina pe langa
activitatea de infrastructura.
Sustinut de Maricel Popa, seful
PSD lasi, "Burtoi" a fost numit
politic de Grindeanu in CA-ul CNIR
si apoi director general interimar,
ca sa isi faca toate cartile pentru
definitivare.

in loc de concluzie: Vorba
proverbului: scandalagiu sa fii,
noroc sa ai!

Sluga "bolojanului”

Adrian Foghis, zis "Sluga", un
insignifiant functionar la Consiliul
Judetean Bihor, a fost promovat

in 2019, de catre baronul PNL llie
Bolojan, pe functia de secretar de
stat la Ministerul Transporturilor.
Pe aceasta pozitie nu s-a remarcat
decat prin atitudinea conflictuala

si aroganta pe care o are cu
functionarii ministerului. Zbiara si ii
ameninta pe angajatii din MT, dar
sta in pozitia ghiocelului ori de cate
ori 1i calca pragul Bolojan.

Acesta din urma si PNL Bihor l-au
sustinut pe "Sluga" si a fost numit
politic in Consiliul de Administratie
al CNIR.

in loc de concluzie: Nu e planta
ca tufisul si nici sluga ca "foghisul"!

Povestea pafaristului curtean
Cosmin Petrescu, zis "Pafarescu”,
este un alt exemplu de parvenit,
fiind omul de casa al Alinei
Gorghiu, baroneasa PNL de
Arges. Aceasta din urma i-a dat un
serviciu caldut la Fondul National
de Garantare a Creditelor pentru
IMM (FNGCIMM) si |-a numit
presedinte la Organizatia PNL
Curtea de Arges.

Mai mult, "Gorghioaica" I-a
promovat pe "Pafarescu”, cu
ajutorul fostului ministru al
Economiei, Viorel Popescu, in
Consiliul de Administratie de la
Electrica, fara sa aiba niciun fel de
calificare in acest sens.

Dar, fiindca PNL Curtea de Arges
are cheltuieli pe care "Pafarescu”
nu le putea acoperi doar din CA-ul
de la Electrica, duduia Gorghiu l-a
sustinut si pentru un al doilea CA,
la CNIR, unde, in urma negocierilor
din coalitie, PNL a obtinut trei
pozitii: Bota, Foghis si Petrescu.
in loc de concluzie: Sa traiasca
baroneasa, c-a umflat tapul cat
casal

Gogorita lu’ Mitrea

Mariana lonita, zisa "Gogorita",
fosta directoare generala a CNAIR,
supranumita si "Cameleoanca",
pentru ca Tsi schimba culoarea
politica fara nicio jena, a fost
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sustinuta pentru CA al CNIR nu
de Forta Dreptei sau de Ludovic
Orban, asa cum probabil s-ar fi
asteptat lumea, ci de insusi marele
baron-strateg PSD, Miron Mitrea,
zis "Manivel@". Acesta din urma

a venit personal la ministrul Sorin
"Chaplin" Grindeanu ca sa o puna
pe lonita secretar general in MT.
Si pentru ca nu ii ajungea salariul
de la Ministerul Transporturilor,

ca are doar rang de secretar de
stat, "Manivela" a sustinut-o sa fie
promovata politic in CA-ul de la
CNIR.

in loc de concluzie: Nu numai
obrazul subtire, dar si fata
"Gogoritei" la scoala la Haga cu
mare cheltuiala se tine!

Bibicul CNIR

Stefan lonita, zis "Fane Bibicu",
fost director general CNAIR si
actual director al CESTRIN, si-a
cultivat cu atentie si inalt servilism
relatiile din PSD. Acestea |-au
propulsat, in 2017, in scaunul

de sef suprem al Companiei de
Administrare a Infrastructurii
Rutiere din Romania.

Si de aceasta data, Bibicu a fost
promovat politic in CA-ul de la
CNIR cu sprijinul baronului de Olt,
"tatucul" Paul Stanescu.

Dar macar, in cazul lui Fane,
putem spune ca avem de a face
cu minima competenta in domeniul
infrastructurii, care ii ofera
circumstante atenuante acestei
numiri politice.

Astfel, in urma negocierilor din
coalitie, PSD-ul a obtinut cele

trei pozitii in CA a CNIR pentru
"Burtoi", "Gogorita" si "Fane
Bibicu".

Trebuie sa facem precizarea ca
intre Mariana lonita si Stefan lonita
nu stim s& existe vreo legatura de
rudenie, ca altfel ne-am gandi ca
“"La Famiglia" PSD a lovit inca o
data.

in loc de concluzie: Nu e vas
cum e ibricu' si nici Fane ca Bibicu!

Documente exclusive. Lenesii
incompetenti de la CNIR si-au
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marit puternic salariile
Fara niciun pic de rusine,
membrii Consiliului de
Administratie (CA) al unei
institutii care exista numai pe
hartie, Compania Nationala de
Investitii Rutiere (CNIR), au
decis, in sedinta care a avut
loc la 10 august 2023, sa isi
mareasca salariile.

Infiintarea pe hartie, in anul
2016, a CNIR nu a fost decat o

mare escrocherie pe bani publici.

Desi scopul declarat a fost
acela de a stimula investitiile n
infrastructura rutiera, in realitate
Compania nu a fost altceva,
pana in anul 2023, decat o
mare capusa pe banul public.
Sub mandatul ministerial al
pesedistului Sorin Grindeanu,

0 asa-zisa "operationalizare"

a CNIR a fost facuta doar ca

sa bifeze o cerinta pe care
useristul Catalin Drula, fost sef
al Ministerului Transporturilor, a
introdus-o in PNNR.

In 2016, s-a pornit de la ideea
"nastrusnica" potrivit careia
fosta Companie de Administrare

a Drumurilor Nationale din
Romania (CNADNR) trebuie
sparta in doua entitati: Compania
Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere (CNAIR) si
Compania Nationala de Investitii
Rutiere (CNIR).

Lipsiti total de cel mai elementar
simt al realitatii, cei care au
introdus initiativa legislativa au
crezut ca lucrurile vor merge mai
bine daca fosta Companie de
Drumuri se rupe in doua, pentru
ca intretinerea drumurilor sa fie
separata de investitia in drumuri.
in loc de concluzie: In
realitate, ineficienta cronica a
CNADNR a fost transferata catre
"urmasele" CNAIR si CNIR, doar
ca personalul este pe cale sa fie
dublat.

"Malai mare"” pentru
"pasaroii” CNIR

Pentru faptul ca nu muncesc
absolut nimic, memobrii
Consiliului de Administratie al
CNIR au primit pana acum un
salariu lunar de 8.300 lei brut,
adica n jur de 1.000 de euro net

INDEMMNIZATIA AFERENTA CONTRACTELOR DE MANDAT

DIRECTOR GENERAL

AL CNLLR. 500N ANUL 2023
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pe luna.

Seful lenesilor incompetenti,
directorul general interimar
Catalin Urtoi a primit de la
angajarea sa un salariu brut de
25.000 lei, adica in jur de 3.000
de euro net pe luna.

Pentru sedintele Consiliilor

de Administratie ale CNIR si
CNAIR, care au avut loc in
aceeasi zi "fatidica", 10 august
2023, seful Biroului Salarizare
din CNAIR, Bogdan Gordon, a
pregatit mai multe documente in
baza carora salariile sefilor din
cele doua companii sa fie marite.
Pentru ca cei din conducerea
CNIR nu fac nimic, la sedinta
CA au decis sa aprobe maximul
din grila de salarizare pe care il
permite legea.

Astfel, membrii CA urmeaza sa
incaseze salarii brute de 18.598
lei, directorul economic 46.495
lei si directorul general 55.794
lei.

in loc de concluzie: Pentru
ca nu are salariati si nici Birou
Salarizare, documentele pentru
maririle salariale din CNIR au
fost facute de angajatul CNAIR
Bogdan Gordon si astfel, in
CA-urile de la ambele companii
au fost depuse, pe 10 august
2023, aceleasi hartii, cu aceleasi
greseli gramaticale, singura
diferenta fiind data doar de
prezenta sau lipsa unui "A" din
denumirile institutiilor.

Salarii de angajati la stat

In timp ce Executivul incearca
reducerea cheltuielilor bugetare
printr-o ordonanta de urgenta

cu zeci de masuri, sefii CNAIR
si CNIR au discutat in CA-uri
majorarea grilelor de salarizare.
Intr-o totala bataie de joc fata
de efortul premierului Marcel
Ciolacu de a reduce numarul
bugetarilor cu 200.000,
conducerea CNIR se pregateste
cu entuziasm sa angajeze 400
de oameni, pe niste mega-salarii.
In sedinta din 10 august, CA-

ul CNIR a aprobat grila de
salarizare. Aceasta porneste
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de la un salariu intre 3.300 si

3.735 lei pentru un muncitor

necalificat, cu doar 8 clase si

zero experienta.

Tot la categoria lipsa totala de

experienta se incadreaza si

consilierii directorului general,

care trebuie sa aiba studii

superioare si care pot sa ajunga
la un salariu lunar de 18.000 de
lei. Ca te si intrebi: ce consiliere
poate sa ofere un individ care

nu are nicio experienta in
domeniu?!

La "categoria" de 3 ani
vechime, salariile sefilor de

compartimente, birouri, servicii,
departamente si directii pot sa

ajunga pana la 23.500 lei pe

luna, la care se adauga un spor

de functie de pana la 50%.

in loc de concluzie: Pentru

ca, timp de patru luni, nu a

facut absolut nimic, directorului
general interimar Catalin "Burtoi"
Urtoi i s-a prelungit mandatul cu
inca doua luni. Prelungirea s-a
facut cu trei voturi din cele sapte
din CA-ul CNIR. Au votat pentru

"Burtoi": Sorin "Pamant-De-Flori
Bota, Adrian "Sluga" Foghis si
Mariana lonita "Gogorita".

Sporuri "barosane”

"1. Pentru a ocupa o functie

de conducere este necesara

o vechime de minim 3 ani in
domeniul studiilor absolvite

si studii superioare de lunga
durata si minim un an vechime
in companie cu precizarea ca nu
se aplica pana la 31 decembrie
2025.

2. Salariatji vor primi

adaugat la salariul de baza,
corespunzator grilei, urmatoarele
sporuri:

- spor pentru vechimea in munca
astfel:

3-5 ani - 12%;

5-10 ani - 14%;

10-15 ani - 18%:;

15-20 ani - 21%;

20- 30 ani - 25%;

Peste 30 de ani - 30%.

- spor pentru CFP/ CFG/ control
intern/ audit intern - 30%;

- spor pentru implementarea
proiectelor finantate din

FREVEDUR] LEGALE APLICABILE

INDEMNIZATIA MEMERILOR CONSILIULLI DE ADMINISTRATIE
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fonduri europene/ externe (ex.
PNRR, PT, IFI, etc.) - conform
prevederilor contractului de
finantare aplicabil proiectelor -
20%;

- alte sporuri legale;

- plata orelor suplimentare, orele
prestate in weekend, de noapte
si sarbatorilor legale conform
Legii 53/ 2003 - Codul Muncii;
3. Toti salariatii vor beneficia de
tichete de masa, tichete cadou
si vouchere de vacanta conform
legii si incadrarilor in BVC.
Tichetele cadou vor fi acordate
astfel:

iz

- 8 martie - Ziua Femeii - 300 lei;
- Sarbatorile Pascale - 550 lei;

- 1 iunie - Ziua copilului - 300 lei/
fiecare copil al angajatului;

- Sarbatorile de Craciun - 550 lei/
salariat + 300 lei/ fiecare copil al
angajatului.

Voucherele de vacanta vor fi
acordate in cuantum egal cu

un salariu minim pe economie

- 3300 lei/ an.", se spune

in documentul semnat de
interimarul de la conducerea
CNIR.

in loc de concluzie: Salariile
"nesimtite" votate de Consiliul de

COMPANIA NATIONALA DE INVESTITH RUTIERE '
C.N.LR 5.A.
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Administratie al CNIR urmeaza
acum sa treaca prin Adunarea
Generala a Actionarilor (AGA)
companiei, care se va intruni

in curand. Pentru ca AGA este
controlata de ministrul Sorin
Grindeanu, care nu pierde niciun
prilej de a-i "da un bobarnac"
premierului Ciolacu, cel caruia
viseaza sa ii ia locul, este foarte
probabil ca salariile umflate sa
fie aprobate.

CA-ul nu munceste, ci ia nota
Va prezentam in continuare
integral Hotararea Consiliului

de Administratie nr. 16 din
10.08.2023:

"Consiliul de Administratie

al Companiei Nationale de
Investitii Rutiere - SA, numit
potrivit Hotararii Adunarii
Generale a Actionarilor nr.
8/13.02.2023, in conformitate
cu prevederile O.U.G. 55/2016
privind reorganizarea Companiei
Nationale de Autostrazi si
Drumuri Nationale din Roménia
- S.A. si infiintarea Companiei
Nationale de Investitii Rutiere

- S.A., precum si modificarea

si completarea unor acte
normative, aprobata cu modificari
si completari prin Legea nr.
50/2021, ale Legii nr. 31/1990
privind societatile, republicata,
cu modificari gi completari si
ale prevederilor O.U.G. nr.
109/2011 privind guvernanta
corporativa a intreprinderilor
publice, aprobata cu modificari
si completari prin Legea nr.
111/2016, cu modificarile si
completarile ulterioare, precum
si in conformitate cu prevederile
Statutului C.N.I.R. SA aprobat
prin H.G. nr. 864/2021, s-a
intrunit in sedinta, legal si
statutar constituita, Tn data

de 10.08.2023, la ora 09.00 la
sediul companiei, Bd. Dinicu
Golescu nr. 38, Sector 1,
Bucuresti.

Sedinta a fost legal constituita,
avand cvorumul necesar.
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Dupa aprobarea ordinii de zi, s-a
adoptat prezenta:

Hotarare

1.Consiliul de Administratie
avizeaza Grila de Salarizare a
Companiei Nationale de Investitii
Rutiere S.A. .

2.Consiliul de Administratie
aproba demararea demersurilor
in vederea maijorarii
indemnizatiei fixe brute lunare
a membirilor Consiliului de
Administratie al C.N.1.R.

S.A., precum si majorarii
indemnizatiilor brute aferente
contractelor de mandat,

pentru Directorul General si
Directorul Economic-Financiar

ai C.N.I.LR. S.A., in anul 2023,

in conformitate cu prevederile
legale in vigoare, urmand ca
aceste demersuri sa fie finalizate
in strictd concordanta cu deciziile
Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii, n calitate de
actionar.

3.Consiliul de Administratie
mandateaza Directorul General
Interimar al C.N.l.R. S.A., in
vederea initierii si finalizarii
achizitiilor publice cu valoare

mai mica sau egala de 270.120
lei fara TVA, pentru produse si
servicii, respectiv 900.400 lei,
fara TVA, pentru lucrari.

4 .Consiliul de Administratie ia act
de faptul ca raportul Comitetului

- L

Cristian "Pistol Gol" Pistol, seful CNAIR, vrea sd afle de la Catdlin "Burtoi" Urtoi,
interimarul de la conducerea CNIR, despre sansele ca salariile nesimtite votate de CA-ul
CNIR sd fie votate in AGA, controlatd de ministrul Sorin "Chaplin" Grindeanu.

Sicrezica
nu 1Ti va da peste
degete Lino-Leul?

Bd, prostule,
Chaplin nu are timp de

de la Parcul Carol sd
studieze muzica
lui Gheboasil

salariile noastre! In ultima
vreme, merge zilnic la hotelul
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de Nominalizare si Remunerare,
referitor la stadiul procedurii de
recrutare a Directorului General
si Directorului Economic-
Financiar, pentru o perioada

de 4 ani, se afla in curs de
elaborare, urmand ca acesta

sa fie prezentat Consiliului de
Administratie.

5.Consiliul de Administratie ia
act de Raportul de Activitate
elaborat de Directorul General
Interimar al C.N.l.R. S.A., aferent
perioadei parcurse (Aprilie —
August 2023).

6.Consiliul de Administratie
aproba prelungirea mandatului
acordat domnului Urtoi Catalin,

Director General Interimar, cu
doua luni, respectiv de la data
de 20.08.2023, pana la data

de 20.10.2023 sau anterior, la
finalizarea procedurii de selectie
pentru ocuparea postului pentru
care Mandatarul este numit
provizoriu.

Membrii Consiliului de
Administratie mandateaza
Presedintele Consiliului de
Administratie in persoana
domnului Bota Marius Sorin
Ovidiu sa semneze actual
aditional al contractului de
mandat nr. 60/19.04.2023, in
numele si pe seama Consiliului
de Administratie, act aditional ce

COMPANIA NAT]DNALR DE INVESTITII RUTIERE
C.MN.LR 5.A.
Bdul Dinicu Golesea , nr.38, sector 1, Bucuresti
C.LLL 36727850, J40/14842/2016

I. Pentru a ocupa o functie de conducere este necesard o vechime de minim 3 ani in domeniul studiilor
ahsolvite 5i studii superioare de lungd duratd $i minim un an vechime In companie cu precizarea e nu se
aplica plnd la 31 Decembric 2025,

2. Salariafii vor primi addugnt |a salariul de bazd, corespunzfitor grilei, urmditoansle sporuri:
= spar pentru vechimen Tn muncd astfil:

3-5 ani - 12%:;

5-10 ani — 14%;

10-15 ani — 18%;

15-20 ani - 21%;

20- 30 ani - 25%;

Peste 30 de ani - 30%;

= spor pentru CFPY CFG/ control intern/ sudil intern = 30%:

- 5por penind implementanea projectelor finangate din fondur europene/exteme (ex. PNRR, PT, IF1, etc.) -
conform prevederilor contractului de finanjare aplicabil proicctelor — 20%%:

= alte sporuri legale;

-plata orelor suplimentare, orele prestate in weekend, de noapte 31 sarbatorilor legale conform Legii 53/ 2003 —
Codul Muncii;

3. Toyi salariafii vor beneficia de tichete de masa, tichete cadou gi vouchere de vacaniil conform legii si
incadririlor in BVC.

Tichetele cadou vor fi acordate astiel:

- Bmanie - Ziua Femeii = 300 lei;
Sarbasorile Pascale - 550 bei;
= | iunie = Ziva copilului — 300 lelf fiecare copil al anagajatului;
- Sdirb8torile de Craciun — 550 lei / salariat + 300 lei / fiecare copil al angajatului,

Voucherele de vacanta vor i acordate in cuantum egal cu un salariv minim pe economie - 3300 lei/ an.

Director General al Companiei Nationale
Catdilin

vestifii Rutiere 5.A.

va viza prelungirea de termen,
avand ca obiectiv principal
operationalizarea companiei,
celelalte clauze ramanand
neschimbate.

7.Consiliul de Administratie ia
act de Nota de Informare nr.
107/04.08.2023 privind stadiul
elaborarii proiectului de Buget
de Venituri si Cheltuieli al
C.N.ILR. S.A. pentru anul 2023
si hotaraste ca acest proiect de
Buget de Venituri si Cheltuieli sa
fie transmis catre Comitetul de
Audit din cadrul Consiliului de
Administratie al C.N.l.R. S.A.,

in vederea parcurgerii ulterioare
a demersurilor legale privind
elaborarea si aprobarea acestuia
prin Hotarare a Guvernului.
8.Consiliul de Administratie ia
act de Informarea cu privire

la stadiul operationalizarii al
C.N.LLR. S.A,, prezentata de
Directorul General Interimar.
Presedinte Consiliul de
Administratie C.N.l.R. S.A.
Marius Sorin Ovidiu Bota".

in loc de concluzie: Propunem
ca, la urmatoarea sedinta,

CA-ul CNIR sa ia in discutie

si completarea numelui
presedintelui sadu. Astfel
"Pamant-De-Flori" ar urma sa se
numeasca Marius Sorin Ovidiu
Bota Maradona Elvis Chuck
Norris Bruce Lee Jean-Claude
Van Damme Pelle Hagi Banel
Nicolita.

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrica
de pamflet si trebuie tratatéa ca
atare.

Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijina cu
informatii de calitate premium.

Ii rugédm pe toti cei care vor sa
ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sa ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.



DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI

DIN LUNA SEPTEMBRIE 2018
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NOILE CAI |6Aly
ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



